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_LE_CONSTRUCTEUR NOUS ECRIT :

Le « Chassiron » a été créé a la demande de plusieurs
plaisanciers qui recherchaient un bateau confortable, sir,
peu gitard, permettant de véritables croisiéres dans les
meilleures conditions et, a I'occasion, pouvant se mesurer
avec des bateaux congus pour la course-croisiére.

Les emménagements intérieurs trés complets et bien
étudiés, assurent le plus grand confort pour une famille
de 5 a 6 personnes. La construction classique est réalisée
avec des matériaux de premier choix dans la meilleure
tradition navale. L’accastillage a été choisi robuste et de
haute qualité. La quille, longue et large, facilite Iéchouage.

Tres doux a barrer, facile a manceuvrer, le « Chassi-
ron » se contente d'un équipage trés réduit. Quels que
soient son angle de gite et son orientation, il ne mouille
pas et ne tape pas. i

Tres séduisant de ligne, rapide sous voile, trés bon mar-
cheur a toutes allures, il n’a rien a envier aux yachts de
croisiére les plus réputés, et satisfait pleinement ses heu-
reux propriétaires. '

E. RICHARD




a la barre du C

NOUS avons le plus souvent consacré nos

colonnes d'essais — quand il s’agissait de
bateaux de croisiére — & des unités connues
Par une réputation faite en compétition, ou, tout
au moins & des construgtions « modernes », en
bois moulé, acier, plastique, etc. Il existe pour-
tant, & c8té de ce domaine connu, des chantiers
construisant en série des yachis qui, en dehors
du plaisir qu'ils  apportent & leur propriétaire,
n'ont rien qui attire la renommée et, de ce fait,
restent ignorés de la presse.. et du grand
public.

CONCEPTION GENERALE

Le Chassiron, construit par Richard & Maren-
nes est de ceux-lq. C'est un bateau de croisiére
de construction traditionnelle -et, qui plus est,
ne fait aucune concession & la course. Clest

un sloop au gréement trapu, au franc-bord assez.

important avec un élancement avant réduit et
une courte voiite terminée par un large tableau
incliné qui ne déparerait pas un motor sailer.
Les superstructures ont une silhouetie assez
personnelle qui leur est conférée par l'inclinai-
son vers l'avant de la partie du roof qui pré-
céde le dog house, et sur laquelle est posé le
mat. Le tout est sympathique et inspire con-
fiance. :

La coque au bau généreux est remarquable
par le fait que, contrairement aux bateaux des-
sinés pour la jauge, amincis qux extrémités
pour réduire la longueur mesurée, elle conserve

hassiron

par Jacques Monsault

une bonne largeur trés longtemps : le tableau
est encore trés large, le pont & I'étrave ne
devient pas un étroit triangle et il v a beau-
coup de place dans les dimensions extérieures
de la coque.

La caréne a été dessinée par Mme Humblot.
A notre connaissance, Mme Humblot est la
seule femme & exercer la profession d’architecte
naval elle le fait depuis fort longtemps et
nous nous souvenons d'avoir vu des plans por-
tant sa signature bien avant la guerre. En
plus de cette expérience ancienne, c'est une
Bretonne et elle navigue.

La caréne du Chassiron porte 'empreinte
d'une main f{éminine, -mais vigoureuse. Le
maitre couple est important avec un bouchain
nettement marqué, mais les murailles conser-
vent une certaine courbure, jusqu'au pont et
Iaspect massif a été &viig, Les fonds sont en
V peu marqué avec un éiroit retour de galbord.

La famille de couples conserve le méme
caractére tout aqu long de la coque, le bou-
chain ne s'adoucissant sensiblement qu'aux
abords immédiats de I'étrave. La flottaison
forme une courbe pleine depuis I'étrave, ou

elle n'est pas du tout pincée, jusqu'& I'arriére

ol elle s'étale sous les larges hanches.
Bouchain marqué, fond en V trés ouvert,
surface de flotiaison importante, tout cela pro-
met un bateau qui n'aura besoin ni d'un lest
important, ni d'un tirant d'eau énorme pour
tenir sa toile, qui portera gaillardement les
vivres et l'innombrable « matériel divers » que
le véritable plaisancier croiseur finit toujours
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par accumuler, et qui acceptera enfin de navi-
guer assez vite au moteur.

Le plan de dérive allongé, qui assurera un
échouage facile sur la longue portion horizon-
tale de la quille en fonie, est bien dans l'esprit
du bateau : un tirant d'eau modéré qui permet
Taccés & la plupart des petits mouillages et
apporte une bonne stabilité de route. Bien stir,
en contrepartie, nous trouvons une coque pleine
de l'‘avant dont le volume important la fera
bien lever & la lame, mais risque aussi de

Le compartiment foilette est remarqua-
blement équipé d’un W.-C. marin et d’un
lavabo repliable Metayer avec eau cou-
rante et vidange.
facile aux vannes.

On notera I'accés

La table a carte, ftrés
vaste, comporte une partie
fixe surplombant la cou-
chette du carré et une partie
repliable donnant accés o la
couchette de quart. Le cof-
fret électrique situé sur la
cloison de roof et la lampe
sont prévus de série mais
par conire il manque un
casier pour le rangement des
cartes.

bourrer un peu dans le clapot. On note une
certaine dissymétrie & la gite due & la puis-
sance de l'arriére, qui risque de rendre la barre
dure aux angles de gite importants ol l'on
trouvera sans doute cussi un certain freinage
dft & l'immersion du coin du tableau.

Ces conséquences normales des caractéristi-
ques de la coque ne seront un inconvénient

" que pour le coureur; le croiseur paisible que

séduira le confort du Chassiron ne poussera pas
souvent son bateau & ces extrémités et appré-
ciera plus souvent les avantages d'une telle
coque qu'il n'en regrettera les conireparties.
La construction est résolument classique mais
elle a bénéficié de tous les progrés permis
dans cette voie par l'utilisation de colles, adhé-
sifs, mastics souples, etc., qui en éliminent
les inconvénients sans augmenter la complica-
tion et le prix. Les piéces maitresses sont en
iroko, les membrures ployéesljy en acacia, le
bordé en acajou. De nombreuses varangues
garantissent des échouages sans fatigue de la
structure.

Le pont en conire-plaqué est posé sur un bar-
rotage chantourné, recouvert de lattes en teck
et de nombreux renforts sont posés pour répar-
tir les efforts dus aux chandeliers, taquets et
autres ferrures.

CONFORT ET EMMENAGEMENTS

Les emménagements sont en contre-plaqué
marine, les chants étant toujours garnis. Les
cadénes sont posées sur des piéces de réparti-
tion importantes et tout est assez largement
dimensionné. Cette coque spacieuse offre des
emménagements trés sympathiques dont les
photographies qui illusirent cet article donneront
une plus juste idée gquun long discours. :
- Le cockpit est trés agréable, large, protégé
par le franc-bord et de bonnes hiloires, il rece-
vra facilement tout l'équipage. Il présente en
outre une caractéristique agréable. Son. fond




Le carré comprend une
couchette simple a babord,
une double a tribord. Celles-
ci sont ftrés larges (trop
peut-étre a la mer) et il
semblerait possible de des-
cendre les équipets jusqu’en
bas en augmentant ainsi leur
capacité. La table pliante
peut  recevoir  facilement
6 personnes. Deux hublots
ouyrants, dont I'un dans les
toilettes assurent [I‘aération.

démontable est surmonté d'un bon caillebottis
classique trés surélevé qui évitera, sauf dans
les cas exirémes, toute infiltration dans le com-
partiment moteur auquel il donne accés et
gardera les pieds au sec. Les commandes du
moteur sont trés accessibles.

La cuisine, & b&bord de la descente — c'est
ici un hommage & rendre & Mme Richard —
est irds intelligemment disposée et élégamment
finie. A tribord, une couchette de quart est sur-
montée par une table & cartes pliante suffi-
sante, dont une partie de la largeur est prise
en surplomb sur la couchette du carré. Le carré
qui la suit est somptueu:g : larges coucheites,
nombreux équipets, table déporiée & tribord,
appuyée sur la cloison qui supporte le mat et
isole un compartiment toilette avec W.C. &
pompe et lavabo rabattable.

En face de ce compartiment, une penderie
plus étroite que lui, sépare le carré d'un large
poste avant & deux couchettes en V posées
sur des coffres et surmoniées d'étagéres. La
caisse & eau y trouve également sa place. Le
poste est éclairé et aéré par un panneau qui le
fait communiquer avec I'extérieur. Pour en finir
on trouve dans I'étrave, un coqueron spacieux
accessible par le pied des couchettes,

Le gréement, originalement un sloop 5/6 avec
un guignol, est maintenant celui de sloop avec
foc en téte. Posé sur le roof par l'intermédiaire
de jumelles métalliques, le mé&t & un seul étage
de barres de fléche est soutenu par gquatre
bas-haubans, deux pataras, un étai avant et
deux galhaubans. La voilure est divisée sensi-
blement moitié par moitié entre grand-voile et
triangle avant. Béme & rouleau et palan d'écoute
classique n’appellent pas d'observatiqn. Rail de
foc sur cale-pieds et winches suffisants pour
une navigation normale, solidement fixés sur
les hiloires: les taquets classiques sont montés
&G l'ancienne, l'embase étant encastrée dans
U'hiloire. 7

PERFORMANCES -ET QUALITES NAUTIQUES

Partant de Marennes aqu moteur pour aller
rejoindre le pertuis, nous avons apprécié la
slireté des évolutions du Chassiron. ;

Elles sont assez lentes, mais, avec une
vitesse angulaire relativement faible si on la

S

compare a celle d'unités de méme longueur au

La cuisine, bien que petite, est largement pourvue
d'équipets et de coffres de rangement divers, y
compris une huche & pain située sous I'évier. Au-
dessus de ce dernier, la porte de la glaciére, et

sous le toit du roof un équipet en gouttiére sur toute
la longueur du dog-house. On peut regretter le man-
que de surface libre, le coffre du moteur ne pouvant
guére étre utilisé o cet effet.




Le pont en pet:tes Iattes prevu moyen-
nant un certain
pas de cachet et facilite Iargement Fen-
tretien. Les béquilles trouvent leur place
le long des mains-courantes. Le capot
avant, dont le d est en plexigl
comporte des auvents latéraux rabatta-
bles permettant de le maintenir en-
trouvert au mouillage et méme en mer
par beau temps.

plan de dérive rogné qui s’est prouvé le plus
efficace en compétition, elles sont irés siires
et se font sans coup férir. Avec moteur (un
diesel), l'angle de barre & donner pour com-
penser le couple de I'hélice est faible, peut-éire
est-ce gréce aussi & la longueur du plan de
dérive.

La voilure s'est établie sans difficultiés pen-
dant qu'on gagnait l'embouchure et dés la
sortie de la riviére de Marennes, le moteur a
pu étre stoppé. Il ne ventait pas dur pendant
cette premiére sortie, un petit force 2 suffisait
& propulser honorablement le Chassiron, vent
de travers, sur le plan d'equ agité seulement
par le sillage des nombreux ostréiculteurs par-
tant pour les parcs & huitres.

A peine gité, le Chassiron marchait avec ce
bruit particulier des coques ayant des couples
avant ronds & la base et qui ne remuent d'eau
qu'en surface. Barre lachée, il loffait trés lente-
ment, on ne pouvait trouver l'équilibre barre
libre sans choquer exagérément la grand-voile,
mais cet équilibre était atteint facilement barre
amarrée dans l'axe. Tenue & la main la barre
est trés douce. Lors des sorties par petit temps,
nous avons t&té le Chassiron & toutes les allu-
res et avons constaté que dans ces conditions,
le cap réalisé au plus prés était trés correct, la
dérive faible.

La vitesse par petite brise n'est pas sensa-
tionnelle, mais c’est tout & fait naturel, si l'on
tient compte du bau et de la surface mouillée,
tous deux importants, ainsi que de la suriace
relativement modeste de la voilure. Le moteur
au ralenti donne sans bruit le demi-nceud qui
parait alors manquer. Avec le nouveau gréement
en téte de mét, on dispose donc d'un génois

. Yue d’arriére, le Chassiron
donne bien Vimpression d‘un
robuste voilier mixte. Il faut
“signaler cependant que par
rapport au modéle que nous
avons essayé, la voilte a été
allongée, ce qui allége un
peu le tableau. On remar-
quera le parfait équilibre de
la barre.




de bonne taille qui a sensiblement améliord la
marche par petit temps. Par brise plus établie,
disons entre 3 et 4, le Chassiron se trouve au

mieux de sa forme. Il tient gaillardement toute

sa toile et se trouve gité au maximum qui
parait lui convenir — environ 20°. Le clapot
court des pertuis oblige & arriver de quelques

degrés : & trop serrer le vent, la coque large -

et pleine a tendance & se ralentir trés sensible-
ment, bourrant quelque peu. Elle nous a paru
se retrouver trés a son aise dans une mer plus
formée qu'elle suivait alors sans efforts et sans
heurts.

Les embruns levés esquivent le cockpit avec
beaucoup de bonne volonté, laissant le bateau
relativement sec. La docilité reste parfaite & la
barre. A moins quon ne borde trop. plat la
grand-voile, la barre peut &ire tenue sans
efforts sous le vent.

La lenteur d’évolution pardonne quelques
distractions quon a le temps de rattraper. La
vitesse devient trés honorable pour un bateau
qui ne fait aprés tout que 9,05 m de longueur.
L'eau échappée de la caréne vient lécher la
coque jusqu'au tableau, lui conférant I'allon-
gement maximum de sa flottaison.

Du petit au grand largue, le Chassiron donne
alors son maximum sans qu'aucune allure ne
préte & la moindre remarque. La téche du
barreur est facile, le bateau répond toujours &
la demande et n‘a pas tendance & s’écarter
brutalement de sa route. Au petit largue, quel-
ques vagues sont venues claquer vigoureuse-
ment conire les épaules puissantes, mais cela
n'est que irés normal. Dés quon s'écarte du
lit du vent et pour peu que la brise souffle, le
Chassiron peut tenir sa place trés honorable-
ment parmi les bateaqux de sa taille, avec
I'atout supplémentaire que lui confére le irés
grand confort intérieur et la marche & faible
angle de gite. :

Le roulis est certes un peu plus sec que
sur d'qutres, la grande stabilité de formes lui
faisant suivre de plus prés les mouvements
de la surface. Par contre le tangage, sec, est
de iaible amplitude. Aux allures proches du
vent arriére, la docilité reste bonne, et faible
la tendance d’embardée au roulis, sauf si la
houle est trés courte et qu'elle s‘empare de
I'arriére trés volumineux. Surchargé de toile; le
Chassiron engage le coin de son large tableau,
remue davantage d'equ et ne parait pas trou-
ver de surcroit de vitesse. Il devient plus dur
pour son barreur. Nous pensons que ce sage et
sain bateau de croisiére demande & &ire mené
dans son esprit, avec modération.

En réduisant la toile au moment opportun,
commengant ici par passer du génois au n° 1,
avant de rouler, puis prenant plusieurs tours
successifs avant de passer au n° 2 on en obtient
avec moins de fatigue des prestations aussi
convenables.

Moteur au ralenti, aidé par le peu de vent de
cette fin d‘aprés-midi, le Chassiron se déhale
facilement.

Pour tous les déplacements & bord, on appré-
cie beaucoup le petit pavois, la largeur des
passavants et, entre le cockpit et le méat, le fait
quon se trouve avoir de chaque c¢été la possi-
bilit¢ de se tenir aqux filidres du cété mer, et
& la main courante qui, gréce & la hauteur du
roof, se trouve exactement qu bon niveau et &
bonne portée.

Le guindeau rend facile le départ de mouil-
lages prudents avec pas mal de chaine. Le
tirant d'eau modéré donne accés & tous les
endroits intéressants; la large quille et les
robustes béquilles amarrées normalement aux
mains courantes de roof sont prétes pour les
ports d'échouage. Le moteur bien calfeutré,
silencieux et inodore, est l& pour les batteries,
les entrées de mouillage et, gréce & I'hélice
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assez puissante qu'il entraine, pour les cou-
rants sur le nez.

Enfin, les voiles courantes d'une garde-robe
de croisiére trouvent place dans de vastes cof-
fres placés sous le banc béabord du cockpit
et peuvent ne pas étre rentrées dans la cabine,
les défenses, cordages, étant logés dans le
coffre tribord qui est plus petit. La coque du
Chassiron, avec son creux relativement faible,
sa volite rasante et son tableau large, est trés
bien faite pour marcher au moteur.

Pour notre part, en navigation de croisiére
décontractée & équipage réduit, nous équipe-
rions volontiers le Chassiron d'un foc bémé
qui éviterait toute manceuvre d'écoute aux vire-

ments de bord, et n'hésiterions pas & nous

appuyer au moteur au ralenti pour effectuer
les bords de prés un peu plus longs. Car, quoi-
que véritable voilier, il peut trés bien éire mené
en fifty-fifty ou plutdt en « quaire vingts/vingt ».

Nos constatations se sont bornées a l'aspect

_ navigation du Chassiron. Le caractére croisiére
qui est le sien nous oblige G consacrer quelques
lignes & son cété hételier, qui doivent en toute
justice étre flatteuses. Les emménagements que
nous avons sommairement décrits sont trés
spacieux, et agréables & vivre. Nous avons
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seulement regretté l'absence de planches &
roulis dans le carré, qui auraient heureusement
pu servir aqussi de dossier qux convives atta-
blés. La cuisine est trés commode : nous avons
trouvé tout le matériel et les vivres remarqua-
blement accessibles pour n’occuper que si peu
de place & bord. Le compartiment toilette est
vraiment utilisable, offrant 1,75 m sous barrots,
un hublot ouvrant, et do nombreux équipets.

Les équipets, placards, étagéres, permettent de
loger facilement ce qui sera nécessaire et
méme un peu superflu & l'équipage pour une
longue croisiére de vacances. A cing, la table
& cartes devra étre repliée pour la nuit, a
moins qu'un ménage n'occupe la couchette tri-
bord du carré qui peut s'étendre vers le pas-
sage déporté & babord. Six serait un nombre
limite, & n'atteindre que pour peu de temps.
Cette remarque s'adresserait d'ailleurs a tout
palace de cette longueur car l'entassement
n'est jamais un facteur de détente.

C'est donc un jugemsnt trés favorable qu'il
faut exprimer sur le Chassiron. Pour un pro-
gramme de croisiére, il offre énormément de
place et de possibilités eu égard & sa longueur
limitée. Il est sain et sGir et assez bon mar-
cheur, remarquablement équipé et d'un prix
particuliérement séduisant, qu'a notre connais-
sance il perd irés peu au cours des années.
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Caractéristiques eiemeni‘s de comparmson — coefficients

it IRON - DOGGER

| Longueur de la cogue ....... 9 m 05 : . 9 m43
| Longueur de flottaison (L) - 7 m 35 ] 8 m 40
| Bau maximum .. S Lt DmeT2 2 m 60
' 2 m 56 : 2 m 38
1m i1 : 1m12
0 m 98 ( 0 m 69
-1 m 37 = 1m55
| Tir 10 m 80 11 m 40
Déplacement en charge ™) ..... e 5430 kg 4 400 kg
| Poids en ordre de marche : 4400 kg 3 800 kg
5 I’onis du lest i i R T 1100 kg 1520 kg
1 Fonte Plomb
1 m 86 1 m 80
{ L : 0 m 95 0 m 67
| Largeur moyenne des passavants ... 0 m 38 0 m 50

du triangle AV (1) ....... 175ms33 16 m* 62
maximum du génois (2) ... 20 m* 15 24 m?
; f du foc n°® 1 (3) 16 m?* 27 % 16 m* 80
| Surface de la grand-voile (4) 19 m* 19 22 m* 20
| Surface maximum (2 4+4) (V) 39 m* 34 _ ) 46 m* 20
{ Surface pour la jauge (1+4) ) .. 36 m? 52 2 - 383 m*® 82

Surface du maitre couple immergé
en charge B) .............onnne : m? 330

Surface de dérive : coque seule .... m? 57
i ; aileron <eoe... e m* 90

m? 55
| m* 02
| Surface mouillée totale (M) - 22 m® 90
| Position du centre de dérive et 198
du centre de caréne par 4

rapport au milieu de Ia :
flottaison (en % de L) ... cc 3,77

t Ecart entre CV et CD en % de L.. 14,00

Coefficients CHASSIRON ' DOGGER

Aptitude 3 naviguer
~ par petit temps

: thesse moyenne

Vitesse limlte
(coeﬂiclent pnsmahque)

' Rai'de,ur‘
- a la toile




