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Le Centurion qui & &1
Wauquiez vient

sur un classicisme
et I'évolution @z

a procéder a son r=
le méme progra

En dix ans, le volume intérieus
jes bateaux de croisiére a consice-
-ablement augmenté, a longusus
sgale. En comparant un Centurion
st un Gladiateur mouillés borc =
5ord, on comprend facilement 2
-aison : le dernier surplombe son
siné d’une bonne dizaine de cent-
métres de franc-bord supplemen-
aire.  La  différence  s'évelus
4'autant mieux qu'elle corresponc
oresque a la bande bleue qui court
4’un bout a I'autre sous le liston cu
Gladiateur, pour justement rencrs
olus discréte la hauteur du bordé

La réduction des élancemenis
srocure également un gain de lon-
gueur de flottaison augmentant
‘acon sensible les possibil
4’emménagements, au méme 1
Jue I'augmentation de la largeu
maitre bau. Toute cette évolution
se traduit par un aspect beauccus
olus puissant et plus imposant
Sladiateur, malgré une différen
se longueur hors tout de I'ordre &
rente centimétres seulement

Conception-Construction

Dans le plan du Gladiateur, @
:aconnait le talent de Donalc *
4u cabinet anglais Holman et =
suquel le chantier a fait tout naiu-
rsllement appel aprés le succes €
Centurion. Cet architecte s'effcec
=n effet a concilier de facon la ©
sarmonieuse possible les ten
ses des carénes de comp
svec les impératifs de la croi
-onfortable. On ne peut <on
s'attendre a un bateau de poinis
-apable de rivaliser avec les pio-
:otypes, mais 3 un croiseur rapic

sarticuligrement au prés, si l'on £

w e




ALABARREDU
GLADIATEUR

Le Centurion qui a largement contribué a I'expansion du chantier
Wauquiez vient d’achever une longue carriére fondée
sur un classicisme de bon aloi. Les progres de I'architecture
et l'évolution de la clientéle ont poussé le constructeur
a procéder a son remplacement par le Gladiateur qui reprend
le méme programme compte tenu des enseignements
et des souhaits recueillis.
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zolement augmenté, a longueur Gladiateur
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juge par I'importance et le profil de ‘
I'aileron de lest avec deux tonnes
de plomb qui cale prés d'un metre
quatre vingt dix. !

il ne s'agit pas non plus d'un
bateau de jauge, celle-ci évolue
d’ailleurs actuellement si souvent
qu'il ne serait pas raisonnable de
baser une fabrication de série dura-
ble sur un tel critere. Toutefois le
Gladiateur bénéficie d’un rating de
3/4 tonner qui doit lui donner tou-
tes ses chances contre les bateaux
de série équivalents.

Comparé a ses concurrents de
dix metres, le Gladiateur affiche un
déplacement  assez élevé qui
s'expligue aussi bien par le volume
Je la coque que par l'importance
Jes emménagements et |'utilisation
sénéreuse du teck. Compte tenu
se ce fait, la surface de voilure
sarait modérée avec une forte pré-
sondérance des voiles d’avant sur
= grand'voile qui mesure moins de
dingt métres carrés, mais présente
:n allongement notable, Contraire-
—ent au pont, la coque moulée
svec une alternance de mats et de
vings ne comporte pas de contre-
-oulage. Sa rigidité est assurée en
~ande partie par les emménage-
~=nts et les cloisons, celles-ci
=znt scellées aussi bien au pont
2'a la coque. Mais nous avons
wwié aussi la présence d'un certain

~mbre de renforts comme celui

va de la ferrure d’'étrave a la

-ison de porte avant, dans I'axe
= la quille. Il s’agit d'un omega
~2ulé avec une ame en mousse. Le
~&me procédé est utilisé pour raidir

sordé de part et d'autres des

-ts d’attaches des haubans sur

-oque. Le varangage métallique

figure sur les plans de I’archi-
== g été remplacé par quatre

w=ngues en contreplagué de 19
=~ stratifiées avec prés de 10 mm

~olyester. Le volume compris
- jes deux varangues avant est
w=cii de résine et coiffé par du
2 de verre de maniére @ former
‘ ~iac sur lequel s'appuie I'épon-
' = mat fixée au moyen de tire-
La liaison est donc assurée
mat et le lest en plomb bou-
us la coque avec cing bou-
e <= 33 mm disposés en quin-
o= vers le centre et deux bou-
= 20 mm aux extrémités. Pré-
-~ utile en cas de choc, I'étan-
- de ces boulons est assurée
= loint pateux genre butyl.

A sa vitesse maximum, la caréne provogue un cri
) et arriere, montrant son déplacement assez lourd.
En option, I'entrée de la cabine peut étre protégée par une grande capote pliante.

gux important entre ses vagues avant

Tous coffres ouverts, un cockpit qui ne manque pas de rangements.
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Du fait du frégz =z
= moule de coqu
ment en plusieurs
‘zchnique coutum
ter, le bordé se term
supérieure par une =
sur laquelle reposs
moment de I'assemc
nieds en alliage 1=
“onné, puis boulon 2
zont et la cogue, u= =
atérieur assurant iz

stanchéité. De méme=
soulons de I'accast
cont sont noyés c=
zorés serrage. Cette me=7
=sle nous inquiéte un
“2montage éventuel,
“zr affirme qu’elle donns
“on. L'antidérapant c=
=opliqué aprés démoulzas
z=ur le Centurion. Le supgis
~avail est compensé par '
=2 de refaire de temps =
=vétement propre et d’axx
#Ficace. Dans |'ensembis
=iére impression donne iz
Zune trés belle présentz
“auillant dans les détails, o
2 quelques négligences
izs vis de portes dans le ¢
“ontreplaqué ou des pett
= lattes 4 peine pointés ¢
= cache-misére qui agacer
“zieau de ce standing, |
:mettent pas en cause |z
== construction.

Au cours de notre ess:
=0ns  également const,
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swrants dont le systéme «
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w0 rapport @ du matériel
znce ne suffit pas & jus:
choix sur un bateat
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Pont-cockpit-accastil

‘Aalgré une tonture cl
wchitecte a coiffé le Gl

7 rouf discret aussi bien
=ur, qu’en largeur puisqus
=ur moyenne des passav
+= autour de cinquante ¢
Entouré d’un rail ds
=z haut et par des chea
==s, le pont est a ["abri de
“Tcues, sauf peut-étre la
“uillage qui, occupant ©
2nte avant, en condamns
=aue le couvercle est ou
a disposition des réas «
sour un guindeau qui, ¢
=s=ment, ne figure pas
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Du fait du frégatage important,
= moule de coque est obligatoire-
=nt en plusieurs morceaux et

=cnnique coutumiére 3 ce chan-

27, le bordé se termine a sa partie

“oérieure par une lévre horizontale

or laquelle repose le pont. Au

“oment de |'assemblage, le cale-

“2ds en alliage léger est posi-
“onné, puis boulonné a travers le

“ont et la coque, un scellement
atérieur assurant la finition et
stanchéité. De méme tous les
“oulons de I'accastillage posé sur le
Zont sont noyés dans la résine
=orés serrage. Cette méthode radi-
=ale nous inquiéte un peu pour un
2émontage éventuel, mais le chan-
szr affirme qu’elle donne satisfac-
fon. L'antidérapant de pont est
zppliqué aprés démoulage comme
sur le Centurion. Le supplément de
‘ravail est compensé par la possibi-
1€ de refaire de temps a autre un
2vétement propre et d’accrochage
efficace. Dans I'ensemble, la pre-
miére impression donne le souvenir
J'une trés belle présentation. En
fouillant dans les détails, on décou-
‘re quelques négligences comme
des vis de portes dans le chant du
contreplaqué ou des petits bouts
de lattes & peine pointés en guise
de cache-misére qui agacent sur un
Jateau de ce standing, mais ne
‘emettent pas en cause la qualité
de construction.

Au cours de notre essai, nous
avons également constaté un
défaut d’étanchéité des panneaux
ouvrants dont le systéme d‘ouver-
iure et de fermeture est loin d’étre
convaincant. L'économie réalisée
oar rapport & du matériel de con-
fiance ne suffit pas a justifier un
oareil choix sur un bateau de ce
7 orix.

Pont-cockpit-accastillage

Malgré une tonture classique,
‘architecte a coiffé le Gladiateur
d’un rouf discret aussi bien en hau-
teur, qu’en largeur puisque la lar-
geur moyenne des passavants se
situe autour de cinquante centime-
tres. Entouré d’'un rail de fargue
assez haut et par des chandeliers
rigides, le pont est a I'abri de toutes
critiques, sauf peut-étre la baille 3
mouillage qui, occupant toute la
pointe avant, en condamne l'accés
lorsque le couvercle est ouvert. De

| plus la disposition des réas est étu-
diée pour un guindeau qui, malheu-
reusement, ne figure pas dans

Plans des emmeénagements

|

Une plage avant convenablement dégagée le panneau de coffre
| & mouillage est monté sur charnigres.

N e
Une disposition tout & fait classique ne nuit pas au confort du carrs
assez vaste pour la supporter.

LY
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Avec fes menuiseries en teck de Birm anie, le carré serait sombre sans son rouf blanc
et son grand panneau transparent,
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A la bar
GLADIA

nventaire standars
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‘inventaire standard bien que ce
Jernier comprenne cependant une
ancre de trente cing livres et 20
metres de chaine.

Le cockpit est particulierement
accueillant grace a ses dimensions
2,20 m x 1,55 m} et a ses coffres
recouverts de lattes de teck. Les
volumes de rangements importants
sont bien diversifiés avec une soute
a voiles et un coffre a gaz a tribord
2t sur babord un grand coffre avec
un compartiment pour le canot de
survie. L'accés de cet engin en cas
de danger ne sera peut-étre pas des
olus faciles, mais il faut dire que le
rangement de cet accessoire
ancombrant et lourd n'a été que
irés  rarement  solutionné de
maniére élégante et pratique. Un
coqueron arriere permet de ranger
des défenses et méme assez gros-
ses. A l'usage, nous avons cons-
até une lacune, & savoir I'absence
de vide-poches ainsi que le mauvais
' oositionnement de la manette de
\ jgaz et inverseur, que I'on
manceuvre accidentellement dés
qu’on manipule un sac 2 voile, car
s:a poignée dépasse du coffre
Juvert.

En revanche nous avons appreé-
-i¢ les bonnes mains courantes de
sart et d’autre de la descente qui
~ontribuent sans aucun doute & la
s2curité de I'équipage.

L'accastillage est correctement
sositionné et de bonne qualité.
wous avons seulement découvert
z2ndant les virements de bord que
=s poulies de renvoi d'écoute de
‘a¢ refusaient systématiquement
“'absorber les « coques » dans les
b -ordages, digérées sans difficulté
szr les « avale-tout ». Souvent une
smélioration de détail ne fait que
“=placer le probléme.

Par ailleurs, le retour des
=anceuvres de spi au cockpit créée
zoidement un fouillis de cordages
| =vac des équipiers négligents. Il est
=arettable que si peu de construc-
=urs ne se penchent sur la ques-
1 en ne prévoyant pas un range-
==nt pour les glénes. Mais & part
détails, le Gladiateur fait partie
| = U ces bateaux a bord desquels on
——  =ut hisser les voiles sans avoir 3
——— . ~=nier la chignole et le tournevis,

“&me par gros temps.
Emmeénagements
———— - est rassurant de penser que
=7ains chantiers s’efforcent de
siectionner les solutions
=mménagements classiques au

Gladiateur

-3 = ¢
La couchette babord du carré se transforme a I'aide d’une rallonge en couchette dou-
ble (ou presque) de 0,95 m aux épaules. Deux portes coulissantes ferment le grand
rangement au-dessus de la cuisine, disposition moins élégante que pratique

o

&

i b aumiig

Au-dessus de la descente, le tableau de commande électrique et le tableau de bord du
moteur avec des inscriptions en anglais. A droite, le coin navigation,

Tout le compartiment toilettes est doublé par un contremoulage polyester qui forme
également un receveur de douche. Le poste avant (& droite) est entiérement vaigré en
lattes de bois.
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lieu de se livrer & des prodiges
d’imagination pour révolutionner la
disposition intérieure des bateaux.
L’industrie automobile montre la
voie en s'attachant au confort des
sieéges plutdt qu’a leur disposition
pratiquement identique sur la plu-
part des modeéles. Le Gladiateur
reprend la solution la plus conven-
tionnelle d’emménagements pour
un bateau de cette taille, mais
ceux-ci sont traités de maniéte tout
a fait agréable tant par leur présen-
tation que par leurs dimensions. La
hauteur sous barrots frole 1,87 m
dans toute la longueur du carré et
mesure encore 1,81 m dans la dou-
che.

En dehors de quelques bricoles
de finition comme les tiroirs & cou-
verts dont les agrafes lachent ou les
tasseaux du couvercle de la gla-
ciere qui s'effondrent sous son
poids, lintérieur du Gladiateur
représente un beau travail de con-
ception et de réalisation avec une
qualité de présentation nettement
au-dessus de la moyenne.

Certains trouveront la largéur des
couchettes calculée un peu juste.
Elies sont parfaites en mer et méme
livrées avec des toiles anti-roulis.
Le reproche semble valable surtout
pour la couchette « double » du
carré qui ne fait que 95 cm aux
épaules. En revanche la couchette
du navigateur pourrait méme étre
réduite en prolongeant la bibliothé-
que bordant la table 3 cartes.

Le confort de la vie & bord
dépend également de I'espace dis-
ponible. Sur ce plan, le Gladiateur
présente un gros progrés par rap-
port au Centurion particuliérement
au niveau de la descente ou le va et
vient de ["équipage ne géne plus la
cuisine.

Performances
et qualités marines

vent.

maitre bau.

couchette supérieure tribord du carré.

petit temps.

Lepoint de vue dutechnicien

Dessiné pour succéder au Centurion, le Gladiateur congu par le méme cabinet
d’architecte, Holman and Pye fait partie de la familie des voiliers dits « classiques ».
Bateaux que I'on peut caractériser par un déplacement lourd et une surface de voi-
lure importante, comparés a la longueur de flottaison. ils sont en général conforta-
bles, par la douceur des mouvements, puissants, bons marcheurs prés du vent,
mais limités aux allures portantes par le déplacement de la caréne, lorsqu’il y a du

Les lignes d'eau du Gladiateur sont tendues vers I'arrigre avec un maitre bau reculé
par rapport au milieu de la flottaison. Les entrées d’eau en U ouvert et le brion
d‘étrave marqué, sous la flottaison, procurent un volume appréciable dans la partie
avant. Ce type de formes sur un bateau léger entrainerait un mauvais passage dans
le clapot, la caréne ayant tendance & vouloir monter sur toutes les vagues. Ici [z
puissance, créée par le déplacement important et la surface de voilure, permet au
Gladiateur de franchir en force le clapot.

Les sorties d’eau sont en U peu prononcé avec un aileron de safran se raccordant &
la caréne. Elles assurent un écoulement satisfaisant, nécessaire par 'importance du
maitre couple. Le coefficient prismatique (0,485) qui mesure le remplissage de [z
caréne est & cet égard peut-&tre un peu faible pour un bateau aussi lourd. En effet,
plus la maitre couple est important, plus les formes doivent évoluer harmonieuse-
ment. Le frein principal du navire étant lié a la surface du maitre couple, il est impor-
tant que les filets d’eau puissent s’écouler le moins mal possible aprés te passage du

En section on remarque un frégatage s'étandant du couple 4 au couple 9 (la flottai-
son étant divisée en 10 parties égales, les couples sont numérotés de 0 a 10 a partic
de I'avant). Il permet d’augmenter la stabilité entre 15 et 30° de gite, et de loger Iz

Le gréement en téte du Gladiateur posséde un triangle avant trés important dd & u-
mat trés reculé. La base du triangle est égale a la moitié de la flottaison. Le ma:
pos¢ sur le rouf est soutenu par une épontille inox et les haubans sont repris par des
tirants fixés a la coque. Cette disposition permet de pallier I'absence de cloison & c=
niveau. La surface de voilure, importante mais en rapport avec le déplacement
devrait, liée & une surface mouillée réduite, assurer de bonnes performances dans l=

Daniel ANDRIEU

Caracte

Longueur de la cos
Longueur de flotizs
Bau maximum . .
Bau flottaison . .
Franc-bord avan:
Franc-bord milieu
Tirant d’eau maxim.
Tirantd'air. . .. . .
Déplacement en chz
Poids en ordre de
Poidsdu lest . . ..
Nature du lest . . .
Hauteur sous barro
Largeur entre couc?
Largeur moyenne de
Catégorie de navigat
Jauge en douane (to
Jauge .O.R. .... ..

Surface du triangle A
Surface maximum dc
Surfacedufocn® 1.
Surface de la grand-v
Surface maximum (2
Surface pour la jauge

Surface du maitre
encharge(B). ...
Surface de dérive :

Surface mouillée tota

Position du centre
et du centre de
rapport au  milie
flottaison (en % de

Ecartentre CV et CD

Coeffic

Aptitude 3 navig
par petit temp

Le Gladiateur est normalement
équipé du moteur Volvo MD 11C
avec la transmission « sail boat
drive », c’est-a-dire sans arbre
extérieur avec une embase du
genre hors-bord. En marche arriére
avec I'hélice bec de canard, les
mancaeuvres demandent de prendre
pas mal d’erre, car on ne peut
compter que sur l‘efficacité du
safran. Nous n’avons pas eu de
chance car la turbine de refroidisse-
ment nous a laché en route, mais il

82

semble toutefois que la prise d'eau
sur le coté de I'embase soit aussi a
la merci d'un sac de plastique, ren-
contre fréquente prés des cotes.
Cette panne nous a permis de
constater une accessibilité conve-
nable de la mécanique et de tester
les qualités de marche par petit
temps, le vent ayant rendu I’'dme en
méme temps que le moteur. Malgré
une caréne pas impeccable, nous
avons réussi a couvrir le dernier

mille jusqu’au port par vent pres
que nul et nous avons été étong=
de la bonne voionté du Gladiateus =
profiter du moindre souffle. [l faus
dire que comme tout bateau lours
il conserve longtemps son erre ure
fois lancé méme 4 faible vitesse.
Par temps médium, la vitesse =
le cap au prés nous ont paru tra
favorables malgré I'absence d'éi=
ment de comparaison, mais U=
succession de virements de borzs

Vitesse moyenr

Vitesse limite
(coefficient prisma:

Raideur
ala toile

(PC
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i2ur congu par le méme cabinet
= aes volliers dits « classiques ».
m2nt lourd et une surface de voi-
son. ils sont en général conforta-
2ons marcheurs prés du vent,

nt de la caréne, lorsqu’il y a du

5,
¥

@

2cridre avec un maitre bau reculé
d'eau en U ouvert et le brion
olume appréciable dans la partie
erait un mauvais passage dans
er sur toutes les vagues. Ici la
=1 la surface de voilure, permet au

.= zileron de safran se raccordant &
=01, nécessaire par I'importance du
3¢ aui mesure le remplissage de la
U7 Un bateau aussi lourd. En effet,
Ss doivent évoluer harmonieuse-
“ace du maitre couple, il est impor-
s mal possible aprés le passage du

2w couple 4 au couple 9 (la flottai-
nt numérotés de 0 & 10 a partir
= 15 2t 30° de gite, et de loger le

2iz avant trés important dd a un
moitié de la flottaison, Le ma:

=5 naubans sont repris par des
2r |'absence de cloison & ce
zpoort avec le déplacement,
2= oonnes performances dans le
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“2."zu port par vent pres-
=ous avons été étonns
wonté du Gladiateur &
wndre souffle. Il fauz
7= out bateau lourd
FSTOS Son erre Ung
“zible vitesse.
TS, ia vitesse en
¢ ont paru trés
sosance d'élé-
mais uns
=== de bords

Elements de comparaison

Caractéristiques GLADIATEUR | CENTURION ROMANEE
Longueurdelacoque ............... 10,00 m 9,68 m 10,20 m
Longueur de flottaison (L) . .. ......... 8,30 m 7,45 m 8,25 m
Baumaximum..................... 3,38 m 2,96 m 3,50 m
Baufiottaison .. ................. .. 3,04 m 2,60 m 3,04 m
Franc-bordavant,.................. 1,24 m 1,13 m 1,27 m
Franc-bordmilieu .................. 1,01 m 0,85 m 1,07 m
Tirantd’eau maximum............... 1,94 m 1,86 m 1,91 m
Tirantd'air. ....................... 14,76 m 12,80 m 13,40 m
Déplacementen charge (D). .......... 6120 kg 5150 kg 5950 kg
Poids en ordrede marche ............ 5250 kg 4650 kg 4950 kg
Poidsdulest ...................... 2150 kg 1980 kg 1800 kg
Naturedulest ..................... plomb plomb plomb
Hauteursousbarrots. ............... 1,87 m 1,80 m 1,84 m
Largeur entre couchettes. .. .......... 1,02 m 0,48 m 0,83 m
Largeur moyenne des passavants . . . ... 0,50 m 0,50 m 0,55 m
Catégorie de navigation.............. 1°-n°937-8 2°-n°90-8/10 1°-n°305-6/10
Jauge en douane (tonneaux) . . ........ 9,98 tx 7,43 tx 9,9 tx
JaugelLO.R. .................... .. 7,41 m (24,3) 6,90 m (22,8') 7,63 m (25)
Surface du triangle AV (1} . ........... 28,50 m? 22,90 m? 25,85 m?
Surface maximum du génois (2) ....... 44,64 m? 34,50 m? 42,46 m?
Surfacedufocn®?1.,................ 27,76 m? 12,50 m2 17,59 m?
Surface de la grand-voile (3) .......... 21,68 m? 18,30 m2 20,36 m?
Surface maximum (2 + 3)(V}......... 66,22 m?2 52,80 m? | 52,82 m?
Surface pourla jauge (1 + 3)(v) ... .... 50,08 m2 41,20 m2 ' 46,21 m?
Surface du maftre couple immergé

encharge(B}.................... 1,52 m? 1,41 m? 1,38 m?
Surface de dérive : coqgue seule. , . ... 4,09 m2 3,82 m? 3,90 m2
aileron. . ........ 2,21 m? 2,30 m? 1,84 m?
aileron AR....... 0,35 m2 0,47 m? 0,25 m?
safran.......... 0,57 m? 0,45 m2 0,43 m?
totale . ......... 7,22 m? 7,04 m? 6,42 m?
Surface mouillée totale (M) .. . ... ... .. 23,83 m? 22,06 m? 25,10 m?
Position du centre de dérive
et du centre de caréne par CD 4,52 6,00 4,1
rapport au milieu de la
_ flottaison {en % de L) ....... cc 1,81 2,70 3,2
Ecartentre CVetCDen%del....... 19,82 21,70 13,83
Coefficients GLADIATEUR | CENTURION ROMANEE
Aptitude a naviguer v 278 238 25
par petit temps M ’ ! E
Vitesse moyenne % 32,95 29,2 33,5
Vitesse limite D 0,485 0.505 0,52
(coefficient prismatique) B xL ’
Raideur 15° 4,09 4,04 5,10
ala toile 30° 8,19 8,63 ,89

(POUR TOUTES EXPLICATIONS SUR CES CHIFFRES,

SE REPORTER AU N° 231, PAGE 87).




A la barre du
GLADIATEUR

nous a confirmé une différence de
cap tournant autour de 70° d'un
bord sur I'autre.

D’aprés les résultats en course,
le bateau s'avére supérieur a cette
allure au Centurion, ce qui consti-
tue une bonne référence.

Nous avons profité d'un beau
début de mistral pour pousser cette
coque dans ses retranchements.
On peut la créditer d’une bonne rai-
deur i la toile, mais elle n'aime pas
étre trop chargée de voilure. Bien
que I'on n'arrive pratiquement pas
4 mettre le liston dans I'eau, il vaut
mieux soulager la caréne dés que la
gite dépasse 25° en résuisant les
voiles d’avant. Nous avons été sur-
pris de constater une sorte de
« trou » dans l'efficacité du safran
nous forcant parfois a donner 10°
de barre sans que le bateau réa-
gisse. Cela parait anormal étant
donné la conception du safran pré-
cédé de son aileron fixe. |l faut pro-
bablement incriminer un mauvais
fonctionnement de I'hélice pliante.
En effet aux allures portantes, sous
spi avec un ris, ['anemomeétre mon-
tant a prés de trente nceuds, nous
n‘avons enregistré aucune diffi-
culté de barre. A I'abri de la cote,
dans le golfe trés fermé de St Tro-
pez, nous n’avons pas réussi a faire
surfer le bateau dont la vague
arriére se creusait de facon impres-
sionnante sans se décoller de la
voate. Il ne faut pas trop demander
3 un bateau de croisiére entiére-
ment armé avec vivres et carbu-
rant, et certainement plus étudié
pour le prés que pour les allures
portantes ol tous les bateaux vont
assez vite.

L'impression générale a la barre
reste celle d'un bateau puissant,
facile, trés a V'aise dans la mer et le
clapot et qui malgré un accastillage
sérieux exige un équipage capable
de manceuvrer une voilure assez
importante.

Conclusion

Souvent, en rentrant d’essai,
notre équipe se pose la question :
est-ce qu’on achéte ? Dans le cas
du Gladiateur la réponse est oui
méme s'il faut passer sur certains
petits inconvénients de détails que
'ensemble des qualités compense
largement. Quel dommage que ce
jofi bateau frole les trente millions
de centimes avec tout ce qu'il faut
abord.

Didier MAUPAS B
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Avec le Genois 2 et un ris dans la grand’voile, le bateau au prés étale facilement =

La prise de ris dans la grand’voile s'effectue & partir du pied de mat, seules &

mistral de 25 noeuds a I'anémornetre.

Apres avoir dan
gque nous avons
nous abordons a
navale. Nous pa

pour aboutil
manoeuvres de spi reviennent au cockpit. Jui va faire S'épa

Etant donné la taille du triangle avant, les manceuvres de port se font plutét miz.
sous foc que sous grand'voile. (Photos G. Le Cossec) (
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su pres étale facilement un
ometre,

Aprés avoir dans le précédent numéro étudié I'« age classique » de la voile
que nous avons arrété a8 Myth of Malham, bateau révolutionnaire en 1947,
nous abordons aujourd’hui une nouvelle étape de I'histoire de |'architecture
navale. Nous partons, cette fois-ci encore, d'un matériau, le contreplaqué,
pour aboutir & un voilier qui en est issu, le Corsaire. Etape décisive
qui va faire s'épanouir le yachtlng et permettre a des milliers de plaisanciers
de goUter aux joies de la croisiére cotiére
dans |'enthousiasme sinon dans le confort.

1. POURQUOI
LE CONTREPLAQUE?

Le contreplaqué n’est pas, con-
trairement & ce que |'on pourrait
penser, un matériau nouveau. |l
existe depuis le début du siecle,
mais son utilisation s’est dévelop-
oée dans la marine a partir du jour
ou les colles entrant dans sa com-
nosition ont pu résister a I'eau. Ces
colles, découverte importante, ont
vu le jour pendant la derniére guerre
mondiale grace a la reconversion
américaine. C'est en effet la pro-
duction accélérée de dragueurs de
mines (toujours en bois) qui en a
cermis la mise au point. Depuis
ors, les techniques se sont affinées
st aujourd’hui le contreplaqué est
un matériau léger, homogéne, et

résistant dont la France est le pre-
mier producteur européen.

Le matériau

Le contreplaqué est constitué de
plis déroulés obtenus & partir d'un
billon de bois. Les plis sont super-
posés de maniére a croiser les
fibres, et collés entre eux a l'inté-
rieur d'une presse. |l existe diverses
sortes de contreplaqué qui différent
par I'essence du bois utilis¢ et la
qualité des collages.

En construction navale seuls les
contreplagués «marine» et
«extérieur CTB-X» peuvent &tre
utilisés sans risques {1). Ce sont des
contreplaqués constitués de plis
minces et nombreux assemblés par
un collage qui doit «résister a
I'action permanente de |'eau et des
intempéries » (I'un des tests effec-
tués pour obtenir le label de gualité

impose la conservation des caracté-
ristiques initiales aprés un séjour de
72 h dans l'eau bouillante}. Les
essences utilisées sont de trois sor-
tes : les bois tropicaux durs (acajou
Bassam, iroko, makoré, sipo,
sapelli...) les tropicaux tendres dont
'okoumé, et le pin maritime; les
deux premiéres pouvant étre asso-
ciées dans le méme panneau, |'inté-
rieur étant en okoumé et I'extérieur
en acajou. Cet ensemble présente
I'avantage d'étre léger et résistant.

Ses caractéristiques

Le contreplaqué est un matériau
en partie isotrope dans deux dimen-
sions, c'est-a-dire que ses caracté-
ristiques sont guasiment sembia-
bles que ce soit dans l= sens de la
longueur ou de la larg i
matériau qui abouger trés peu 3
'humidité ou la chaleur [(environ

1) L’appellation « Marine» ne correspond en fait @ aucune norme technique précise et n’est pas un label de qualiré reconnu. 95




