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Mouillege & Chausey pour nos cing neuf métres ; foute lamblance de la croisiére |

A ARMES EGALES

Régates acharnées, mouillages champétres et diners-
débats de haute tenue : ni ton cup ni rallye, mais plu-
tot la substantifigue moelle d'un essai a armes égales

| Kelt 9 m

- Eap 30

- Attalia
Feeling 920
First 305

Une risde plus forte, une vague
complice et c'est parti... Les bras
de spi deviennent durs comme de
I"acier, le speedo 5"affole dans la
descente et |"égquipage siffle de
contentement : 12 nceuds | Un joli
gcore au milieu d’'une superbe ac-
calération qui fait réver de rafale
plus fraiche et de vague plus
abrupte... Vitesse banale me diroz-
VOUS pour une « béte » de régate.
Mais gui parle ici d"engin de cour-
se 7 L'auteur de ces surfs sauva-
ges n'est autre qu’un brave croi-
seur familial en train de s'ébrouer
dans la brise avec quatre de ses
compeéres | Le spi jaune et bleu, 1&-
bas sous le vent, c'est le Fee-

ling 920 ; & coté, le Kelt 3 m ot
I"Attalia jouent au chat et & la sou-
ris entre les vagues pendant que
I'Etap 30 vit sa vie en loffant fran-
chament &t que le First 305 hési-
te sur la proie & convoiter,

Les architectes modernes ne
respectent décidément plus rien...
Comment croire en effet que ces
bateaux gui dévalent comme des
half-tonners sont les mémes que
ceux qui ont abrité — confortable-
ment — nos agapes de la veille 7
Avouez que |"assemblage a de
guol surprendre : un carré qui loge
Sans protester ses huit convives,
une cuising qui permet de nourrir
tout ce monde, des cabines, de la
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place ; et malgré tous ces signes
intérieurs de confort, des bateaux
qui ne rechignent pas & partir au
planning & 'occasion |

Il est vrai qu'ils v sont bien en-
couragés ; 25 nceuds de wvent,
c'est déja une brise respectable
dans laguelle un équipage de croi-
sigre normalement constitué ne
pense pas trop a se compliguer la
vie avec ce fantasque spinnaker.
Le bateau va déja bien assez vite
(et beaucoup plus tranguillement 1)
poussé par son foc et sa grand-
voile. Autant I"avouer franche-
ment : nos ging croiseurs de neuf
métres, nous leur en avons fait voir
de driles... Partis pour une croisie-
re tranquille d'fle en fle, ils se sont
trouvés embarqués malgré sux
dans une régate acharnge, ou-
bliant, I'espace de quelques jours,
leur formation de croiseur hon-
néta,

Résultat, ga part au lof dans
tous les coins ; le vent a fraichi en
refusant et les spis deviennant dif-
ficiles & tenir, maintenant gue |"al-
lure se rapproche du largue.
L'équilibre est d'autant plus insta-
ble gue la houle d'ouest, qui se
croise avec un clapot de sud, ne
demande gu‘a faire embarder le
bateau qui a loffé au mauvais mo-
ment. Bien entendu, personna ne
veut rentrer le spi le premier. Voi-
ci & peine une haure et demie que
Chausey est dans le sillage et déja
la proximité de Jersey attise la
combativitéd des mangeurs d'écou-
ta. Sur chague bord, barreur et
équipier sont 4 la tiche pour pous-
ser le bateau dans ses derniers re-
tranchements et la moyenne fina-
le est & la hauteur des espérances :
10 noeuds {avec un peu de cou-
rant...} sur un parcours d'une ving-
taine de milles |

Alors, essai croisiére 7 Bien sdr |
Qui peut le plus peut le moins ; le
fait de « mettre du charbon » pen-
dant la navigation met davantage
en relief le caractére de chague ba-
teau. Autrement dit, les paints
forts et les faiblesses qui influen-
ceront la croisiére. C'est d'autant
plus vrai qu'il n'y avait pas & bord
pléthore de gros bras, mais le plus
souvent deux équipiers (barreur
compris| qui étaient ainsi bien pla-
cés pour apprécier la facilité de
mancauvre en éguipage réduit,
Méme si le spi dans la brise ne fait
pas partie de vos passions, avousz
qu'il est agréable de savoir que ces
bateaux se prétent de bon cosur —
at avec beaucoup de réussite — a
ce genre d'exercice, sans réclamer
un équipiar de choc sur chagque
winch. Un mot encore pour absou-
dre ces essayeurs trop passionnés.
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10 neeuds de movenne $ous spl @ pas mal pour des croiseurs |

S'ils se sont pris au jeu de la ba-
garre sur 'eau, ces cing « sacrés »
bateaux y sont bien pour quelque
chose. Avee leur distribution mo-
derne des mancuvres, laurs cock-
pits ol I'on se tient bien 4 la gite
et, surtout, des carénes qui ne de-
mandent qu'a « y aller », ce serait
leur faire injure que de ne pas les
éprouver a fond. ..

.ﬁ! Dans cette taille
plus qguestion
’.'lir‘j _f-"‘"' |

les centimeéitres ;
|1.||I il s H‘ de fe.:'."."f-:
M de vrais croiseurs

La régate sur |'eau, c'est un dé-
tail ; la vie 4 bord — en mer com-
me a terre —, c'est du sérieux !
Cotré mer, le fait de s"activer, man-
ger, dormir, & bord d'un voilier
énergiguement souqué en dit gé-
néralament plus long gue toute
analyse théorigue des plans d'em-
ménagemeants. Quant au confort
au mouillage, Eole m’est témoin
gu'il a é1é largement testé, & table
comme en bannatte ; avec une ap-
plication directement proportion-

nelle a I'intensité de la navigation
du jour.

Les bateaux eux-mémes ne sont
plus des inconnus pour les lacteurs
de Bateaux. Un premier coup d'ceil
4 leur disposition d'emménage-
ment montre, pour la plupart, une
distribution similaire & celle des ré-
cents modéles de 8,50 m (vair Ba-
teaux 308) : cabine arriégra, toilat-
tes prés de la descente, etc.
Impossible pourtant de confondre
les deux gabarits aprés avoir pas-
sé un peu de temps & l'intérisur.

que son plus court rival, le neu's
métres profite d'un gain incontes-

table en aisance. Les centimétres

¥ sont moins chichement comp-
tés, ce qui donne & ces bateaux
I'espace et |'assurance de grands
croiseurs. La méme impression se
retrouve d’ailleurs sur le pont et en
navigation. L'augmentation de la
longueur et la moindre impaortan-
ce du poids de |I'équipage par rap-
port au déplacement total détermi-
nent una puissance at un confort
an mer bien différents.

On se sent déja ici sur de gros
bateaux, alors gque certains modé-
les de la taille en dessous évoguent
davantage des petits croiseurs

L'Erap au prés sered ! ung barre douce mais des dossiers un pau raides

, .
5'il comporte les mames éldments <
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« gonflés » que les « grands ». En
régle générale, nos cing neuf mé-
tres sont congus pour coucher jus-
qu'a six personnes en comptant
las deux cabines doubles — avant
gt arritre — et les deux banquet-
tes du carrd. lls seront évidem-
ment plus agréables avec des équi-
pages plus réduits, mais il faut
reconnaitre gue, dans 'ensemble,
les rangements sont suffisants
pour accueillir tout ce monde.

Pour la conception générale, un
seul des cing modéles se démar-
que franchement des autres, 'Etap
30, Seul voilier insubmersible et
seul gréement fractionné de la flot-
te, I'Etap pousse la coquétterie jus-
qu’a étre aussi le seul & ne pas cé-
der aux charmes de la cabine
arrigre. Ne nous y trompons pas |
il ne s'agit pas d'un oubli mais bien
d’une volonté délibérée de dassi-
ner la caréne avant le plan d’am-
ménagements. Conclusion de I'ar-
chitecte : « Neuf métres, c’est
encore trop juste pour caser tout
ce volume & l'arriére. »

Les autres ont adopté des agen-
cements trés proches. Ce qui ne
signifie pas qu’ils se ressemblent
vraiment, loin de la | Dans ce do-
maine, ce sont les petits détails de

Mouillage au ras des cailloux pour le

finition ou de dimensions qui chan-
gent le visage d'un bateau.

Caté maturité des modéles, le
plateau se révéle assez varie. Sile
Kelt et le Feeling ont déja trois sai-
sons 4 leur actif, I’ Attalia vient jus-
te de féter sa premigére année. Lan-
cés cet automne, I'Etap et le First
font figure de petits nouveaux. La
logique st en tous cas respectée

150 milles dans leg courants de I Manche, at les brisas d’autamme
un tast comparatif muscld pour les 5 neul métres...

il | =

CHAUSEY £ =

Firsr 305 et le Kelt 8 m &4 Chausey.

gquant & l'origine des plans.
Joubert-Mivelt, Harlé, Berret et
Briand ont signé les guatre ba-
teaux francais (respectivemeant At-
talia, Feeling, First et Kelt) tandis
que le Hollandais De Ridder assu-
me la paternité de I'Etap 30.

La Manche juste avant I'hiver,
vous connaissez ? Dans cette pé-
riode propice aux coups de vent,
cette région splendide ponctuée de
courants, de rochers et de clapots
tordus a tout pour garantir une sé-
vidre mise & 'épreuve des bateaux.
Rendez-vous fut donc pris a Saint-
Malo avec nos cing cobayes pour

smettre cap sur les iles. La formule
est maintenant bien rodée : les
membres de I'équipe Bateaux se
relaient sur chague bord, profitant
4 chagle fois des services avisés
d'un représentant du constructaur.
Les tatonnements pour trouver |
bon réglage ou la petite astuce qui
rend la vie plus agréable sont ain-
si, le plus souvent, évités. La ro-
tation des équipages place effec-
tivernent les bateaux a armes
égales sur |'eau et, surtout, permet
d'enrichissantes confrontations de
point de vue. Qu’il s'agisse de per-
formances ou de confort, chague
modéle se trouve ainsi épié par
cing observateurs attentifs ; diffi-
cile dans ces conditions de dissi-
muler ses points faibles... Ajou-
tons la présence de la vedette
Bateaux qui, hormis son intérét
pour le reportage photographigue,
apporte une vision supplémentai-
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re quant aux comportements res-
pectifs des voiliers essayés.

En ce qui concerne le choix des
modéles, bien que la tentation soit
grande d'y intégrer — pour YOIr...
— des versions dériveurs ou biquil-
les, nous avons finalement préfé-
ré& nous en tenir 3 une flotte la plus
homogéne possible ; la rigueur de
|a comparaison s'en trouve d'au-
tant confortée. Pas plus de 30 cm
de différence de longueur hors tout
entre les extrémes ; tous les ba-
teaux equipés d'un grand tirant
d'eau et d'une hélice bec de ca-
nard : voila pour I'équilibre de la
confrontation. Comme de coutu-
me, les cing bateaux ont été sou-
mis & un certain nombre de mesu-
res permettant de disposer de
bases solides pour I'appréciation

mis en valeur. Le vent n'a en tout
cas pas ménagé ses efforts durant
cette fin novembre en Manche
ouest. Parfois fort, le plus souvent
médium, il n"a jamais fait défaut ;
au point que les bateaux n'ant
guére eu I'occasion de se confron-
ter par tout petit temps. Les
moyennes étaient donc souvent
élevées, méme si I"horizon n'était
pas toujours aussi dégagé qu'on
I*aurait souhaité devant les étra-
ves... Une image forte parmi d"au-
tres - notre petite flotte déboulant
sous spi dans la brume vers le che-
nal des Petits Pointus, devant
Saint-Malo. Rochers et balises
sont noyés dans la grisaille et les
bateaux progressent a bonne vi-
tesse, serrés les uns sur les autres
— |a chenal n'est pas large & ma-

maine : du vent médium a toutes
les allures pour les premiéres évo-
lutions au large de Saint-Malo, un
vent portant léger 8 médiurm pour
monter sur Chausey, un vent frais
portant pour continuer sur Jersey
at enfin du vent assez soutenu
« en plein dans le nez » pour reve-
nir sur Saint-Malo.

Pour commencer, le médium.
Force 4 de noroit, temps gris et
averses continues en baie de
Saint-Malo ; aprés quelques bords
au louvoyage, plusieurs largues
avec ou sans spi et un peu de vent
arrigre, le profil des candidats com-
mence & se préciser. Faciles & ma-
neeuvrer 4 deux, ils ont tendance
A ne pas se quitter d'une semelle,
surtout au débridé. Partis cote a
chte au début d'un bord de bon

des caractéristiques, mais aussi
pour la comparaison des volumes
habitabias.

Cuant a la navigation propre-
ment dite, toute |"équipe s'est af-
forcée, dans la mesure du possi-
ble, de laisser de coié les choix
tactiques pour gue gaul le potan-
tiel du bateau soit wvéritablement

Lin petit salut sous spi devant la cité CoOrsHine

rée basse —, découvrant bouge
aprés boude...

Un dicton d’origine incontrlée
affirme gu’en Manche, les vents
dominants sont les vents debout...
Ce n'est pas si évident, compte
tenu de la bonne ration d'allures
portantes dont Nous avons profi-
16, Voici en gros le menu de la se-

Transhordements matinaux, dans le clapot du Sound, avant I'appareillage
sur First, Kelt et Etap.

| T =F
|

avant die mattre i cap sur Chausey.

plein, nos cing lascars sont exac-
tement dans la méme position
aprés 20 mn de route | Le verdict
ast plus flou pour le louvoyage en
raison de la perfidité des courants
locaux qui chamboulent & loisir les
classements.

."_l
nn
B 5 dictance
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B mais deux fois

m plus de temps !
Temps clair, mer plate et vent
portant accompagnent la flotte
vers |'extraordinaire archipel de
Chausey. Une bonne opportunite
pour reposer les équipages et
5'adonner tranquillement aux joies
de la cuisine en mer. L'Etap 30
n‘est pas a la féte avec son trop
petit spi pendant que les autres se
chamaillent devant. L' Attalia méne
|a flotte en entrant dans le Sound,
mais il semble bien gue sautes de
vent localisées et centiemes de
nesuds de différence se soient ici
neutralisés. Cette journée mérite
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de toute fagon d'étre marquée
d'une pierre blanche, car c'est la
seule qui nous mMénagera un peu
de vent faibla.

Une accalmie de courte durée ;
disz be soir, la vent qui rentre en for-
ce du sud fait un raffut du tonner-
re et soulbve déja un léger clapot
dans le Sound ol nos voiliers sont
au mouillage les uns derrigre les
autres. |1 ne dérange en fait guére
Ies équipages ce clapot ; répartis
sur I"Attalia et le First qui sa sont
mis & couple pour l'occasion,
CAUX-Ci SONt trop DCCUPAs A appré-
ciar las vertus d'un bon diner pris
au chaud pour se souciar du mou-
vement das coques. Pas de dou-
we, forts de leurs réchauds avec
fours &t de leurs grands carrés (on
y mange sans mal & 8], ces nout
métres sont dos croiseurs bigre-
ment accueillants |

A I'heure du coucher, les ba-
teaux seront tout de méme sage-
ment ramis en file indianne pour
ayiter tout dommage (ne serait-ce
que le désagrément d’une défen-
ge qui crisse entre les cogques...).

De la brise et du soleil au réveil,
gue demander de mieux pour s'of-
frir une traite record vers Jersey 7
Apriss quelgues délicates manoeu-
vres de transhordements (le fait de
naviguer at de caucher chagque jour
sur un bateau différant n'a pas que
des avantages), un beau début
d'étape pour les non-initids @ le
passage sous voile antre les cail-
loux da la passe nord de Chausey.
Dans ce bord de vant arriére sous
grand-voile seule, I'Etap prend sa
revanche ; grice 4 sa grand-vaoile
plus importante, il séme ses voi-
gins et sera le premier & aller jouer
avec les dauphins qui nous atten-
dent & la sortie de I"archipel.

Moins de deux heuras — et
beaucoup de belles sensations —
plus tard, c'est I'entrée 4 Saint-
Hilier, 20 milles plus loin | & cet-

Surr ls Firar 305, ueer position au rappal confortalie mais comme sur ke Kefe, wna barrg un
peu dure,

o

te vitesse-la, on aurait tort de se
priver de la visite ; méme s'il ne
s'agit que d'aller &”offrir un wrai pe-
tit déjauner anglais.

= Par une brise glaciale
de secteur sud, un
retour au louvoyage
vars la cité corsaire

A l'issue de cette dtaps grisan-
te mais sportive, les barreurs les
moins fatigués sont certainament
ceux du Feeling et de I"Attalia. ls
no sont pas moins partis au lof que
les autres, mais la douceur de bar-
re de leurs bateaux leur a en tout
cas dvité de gros efforts | Sensa-
tion franchement différente & bord
de I'Etap ; s'il monte plus facile-
ment gue les autres au largue ser-
ré (le petit spi. ¢a aide...), son
grand safran efficace a vite fait do
rendre 1a barre pesante pour le bar-
raur.

Le First joue de malchance 4 |'ar-
rivée, |l part au lof au moment
d‘amener son spi et en profite pour

plier son tangon autour de I'étai.
La perte de cet accessoire ne b gé-
nera pas trop par la sufte car la re-
tour sur Saint-Malo se fera entié-
rement au louvoyage par un vent
oscillant entre 3 at 5. Au clapot in-
fernal des Minguiers succéde una
mar plate sous Chausey avant de
retrouver la houle en approchant
de Saint-Malo.

Par cette température glaciale,
les bonnets sont de rfigueur sous
la ciré. Heureusement, les am-
bruns sont raras sur ces batéaux ;
mais les changements de focs sont
I'occasion de douches désagréa-
bles. Le plus veinard : I'éguipage
du Faeling qui sara le seul & gar-
der son génois jusqu’a la fin. Non
content de cette satisfaction sur la
plan confort, il séme irrdmédiable-
MEnt tous Ses fivaux pour arrver
& Saint-Malo détaché. Derridre, il
y a des hauts et des bas, L'Attalia
finit par se dégager & |a réguliére
tandis que |'Etap profite de sa ca-
pacité & grimper en cap pour aller
charcher une superbe adonnants
qui e remet dans b coup. Domma-
ge que la conception trés croisié-
re de son cockpit ne permette pas
4 son barreur de bien s'installer au
vent. First et Kelt resteront pres-
que jusqu'au bout bord 2 bord,
suscitant de leurs barreurs respac-
tifs les mémes critigues quant a la
fermeté de leur barre. Ces heures
de navigation passées avec una
gite importante permettent d"atri-
buer la mention « peut mieux fai-
re » 4 'ensemble des descentes,

La nuit tombe pendant que les
bateaux tirent les derniers bords
pour gagner le port des Bas-
Sablons. Heursusement qu'il y &
log viremants pour se réchauffer
un ped | | sera toujours 18mps an-
suite de reprendra la plume.

Olivier LE CARRER W

Jarsey hors saison : nos cing vaillers n'ont pas do mai & trouver place au penton.




LES 9 M EN CHIFFRES
ToUS AU MEME GABARIT

Déplacements, surfaces de voilure et méme prix se tiennent
de trés prés. La persnnna’.ité de chaque modele tient davantage
dans sa présentatiun que dans S€s caractéristiques principales.

KELT 9 M

Architecte : Philip-
pa Briand ; cons-
tructeur : Kelt Mari-
ne, Zone nautigue
du Prat, 56000
Vgnnes; prix:
267 440 F avec 3
voiles et Yanmar
18 ch D maté-
rigu : stratifié de
polyester.

Déja trois ans de carrigre pour ce modéle qui
&' était présenté d’emblée comme un novateur.
rapport aux pramiers exemplaires, 1a cloison mad
bile — intéressante mals un peu compliquée —
parant le carré de la cabine avant a été ramplacé
par ung cloison classiqueé. Assez fin sur |'avant, |
Kelt est aussi le plus court du lot. Disponible au!
si an dériveur lesté.

ETAP 30 1

Architecte Jac de |
Ridder ; consiruc-
teur : Etap Yach-
ting, Steenovens:
trast 2 B-21580
Malle Belgique ;
prix @ 285 233 F
avec 2 volles et val-
vo 18 ch Saildrive ;
matériau : polyes-
ter awec contre-
maoulage et Mousse
d'insubmﬂrsibiﬁté
{homologué insub-
mersiblal.

L architecte ayant cherché a privilégier 1" &g
bre de la caréne. I'Etap présenta moins de vol
arriare gue ses concurrents, ¢ qui explique — |
an plus la volanté de consarver un cockpit pro
_ \*absence de cabine arriére. Soul hateau #1
un gréement 718 il dispose d'un accastillag
grande qualité. Deux versions de quillard : p&'
grand tirant d’eau.

__’




ATTALIA

Architectes : Mi-
chal Joubert at Ber-
nard Nivelt ; cons:
fructeur ; Jean-
neau, BF 83,
55500 Les Her-
biars ; prix :
257 555 F avec 3
voiles &t volvo 1

ch : matériau : stra-
rifid de polyaster.

LLa rehaussement du pont évoque un intérieur vo-
lumineux at, de fait, 1" Attalia s8 présents comme
un croiseur rapide particulidrement logeable. Cela
ne semble pas nuire & gas performances sous voi-
les qui dénotent une agréable souplesse de carac-
thre. Comma la plupart des modéles de la marque.
" Attalia st disponible en guillard ou &n dériveur
laste.

FEELING 920

Architecte : Philip-
pe Harlg + panstruc-
teur : Kirié, BP 126,
85104 Las Sables
d'Olanne;

prix : 264 993 F
avac 3 voiles &t vol-
vo 18 ch: maté-
rlau : stratifié da
polyaster.

Un voilier qui ne gurprendra pas les incondition-
nels des crus Harlé ; la recherche du fonctionnel
ast en affet fort hien menéa sur ce bateau. Cot
carénae, on trouve & un bateau asse voluminaux
et doté d'une bonne stabilité initiale. Sa raideur 3
ia taile s’ affirme d'silleurs das gue la vent monia.
La version dériveur jasté compte moins d’'un mé-
tra de tirant d’eau.

S

Architecte : Jean
Berrat ; construc-
taur : Bénéteal.
1. des Mares,
85270 Sgint-
Hilaire-de-Rigz ;
prix : 260 327 F
avec 2 voilas ; ma-
tériau : stratifié de
polyastar.,

De I'avis général I'un des plus dlégants du lot.
Avec sa ligne agressive at son franc-bord modé-
rés, 1l voque irrésistiblament un woiller de régats.
Un peu plus lang que les autres, || est &n mame
tamps moins voilé. Le dessin du eockpit ast bien
réussi et la petite marche dans le tableau devrait
plaire aux croiseurs. Deux tirants d'eau disponibles
an guiliard.




LES CINQ CONCURRENTS EN CHIFFRES

Feeling 920| First 305 | Kelt9m | Attalia Etap 30
Longueur de la coque 9,25 9,35 9,00 9,20 9,05
Longueur a la flottaison 7.78 8,20 7,40 7.72 7.88
Bau maximum 3,23 3,25 3,05 3,20 3,15
Bau a la flottaison 2,74 2,64 2,36 2,64 2,60
Franc bord avant 1.19 1,15 1.11 1.16 1,19
Franc bord milieu 0,96 0,94 1,02 1,02 1,07
Tirant d’eau maximum 1,33 1.81 1,80 1,75 1,80
Tirant d'air 13,03 12,60 12,70 13,256 13,80
en charge L 4250 4000 3265 \ 4350 | 4400

S ==

de marche 3430 3240 2580 / 3670 . | 3640 D-762
Poids du lest 1330 kg 1350 kg 1260kg | (12365kg | 1325kg
Surface du triangle -
AV (1) 21,70 m? 19,78 m? 20,27 m? 22,31 m? 17,00 m?
Surface
génois maxi (2) 32,82 m? 20,76 m? 21,26 m? 34,58 m? 26,89 m*
Surface
de la grand voile (3) 19,856 m? 18,04 m?* 18,42 m? 18,12 m? 24,07 m?
Surface maxi [2+3} V | 52,67 m* 48,79 m? 49,67 m? 52,70 m* 50,96
Surface
pour la jauge (1+3) v | 41,55 m? 37,82 m? 38,69 m? 40,43 m? 41,07
Surface safran 0,46 m? 0,54 m? 0,46 m? 0,51 m? 0,62 m?
Surface quille 1,764 m? 2,18 m? 1,656 m? 1.87m? 1,68 m?
Surface mouillée totale 20,22 20,30 17,71 22,29 19,41
Stabilité initiale MR
par degré 65.45 54,80 49,57 70,93 62,49

184

 —————————————




- 5 =]

d .u | [ [ | £ -+ = iy, J"__u - o]
o I B )
L Sl e i x Pl =)

Ll N .

i

e -

Cing voiliers, deux tendances sinon opposées du moins divergentes.

D’un c6té le confort en mer et le fonctionnel des unités francaises,
de I'autre, les astuces et les qualités marines du voilier belge.

Un co

— —_— - B

Quel meilleur banc d'essal pour
les ponts de nos cing bateaux
qu'une navigation hivernale dans la
brise? Ce n'est pas sur un stand du
salon nautique que se révélent les
qualités nautiques.

En fait, sur les cing voiliers
confrontés, deux types de bateau
se dégagent avec, d'un chié, la pro-
duction frangaise (Kelt 9 m, First
305, Arcadia, Feeling 920) el de
{'autre I'Etap 30 construit par le Ccé-
lébre chantier belge.

Dés |'abord, les quatre unités
francaises reprennent la meme
conception de la croisiérng avec un
grand cockpit, un roof an sifflat, un
gréement en téte. Les lignes sont
douces et amondies avec une gsthé-
tique particuligrement réussie sur le
First 305, tandis que |"Arcadia 3
opté pour le volume avec un haut
franc-bord. Centrairement A 5688
concurrents inspirés de la course-
cioisiére, I'Etap 30 est déliberé-
ment orienté vers |a croisiére fami-
liale ou en équipage réduit, avec de
multiples astuces facilitant les man-
ceuvres et rendant gxtremement
marin ca voilier de 9 m

(4

Ainsi, en partant de la proue, les
quatre  voiliers francais ont opté
pour un rail de fargue en alurminmiuem
qui court le long du liston. avec des
embases de balcons boulonnées
dans le pont. Les pieds de chande-
lisrs sont particuliéremeant réaussis
sur | Arcadia, tandis que sur le Kelt
am,c'estle chandelier lui-mame qui
gst boulonné sur le pont offrant
moins de résistance aux chocs et ne
facilitant pas son remplacement.

Sur I'Etap 30, la démarche est
iotalement  differente puisqu'un
tube calepied en aluminium court le
long du pavois sur lequeal sant im-
plantés les balcons &t les chande-
liers. Ce systéme s'avere sécurisant
pour 'égquipage &t facilite fa fixation
des défenses; mais il ne s'agil pas
de laisser ghsser une manivelle ou
une garcette sur le pont. De phus, il

mpromis a tro

s‘avére difficile de fixer une poulie
volante pour le bras de spi ou un
barber-hauler en I'absence de pon-
{ets au maitre-bad.

Notons  toutefois, | asiuciaux
banc en bois intégré dans le balcon
avant, qui permet 8 I' équipier de se
caler efficacement pour endrailler un
foc... ou Observer jes  dauphins
jouant avec la vague détrave.

Au niveau des pieces d'étrave, le
First 305 et I'Attalia ont congu un
ansemble double davier et deux
chaumards robusie &l gfficace, tan-

s v i O e —

Dans la cockpit de I'Erap 30, doux coffres pour

uver pour l'avenir.
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dis que le Feeling a920etleKelt3m
ont installé une ferrure INOX mais
avec un seul davier semblant jusie
dimensionné, Quant 4 I'Erap 20, il
comporte un double davier en inox
mais pas da chaumards, puisque les
taquets d'amarrage sont intégrés
dans le tube cale-pied du pont MNo-
ons dailleurs sa profusion de 1a-
quets briseurs de pied ou coinceurs
d'écoute.

Enfin, les bailles & mouillage sont
volumineuses, voire trop, avec
d'axcellentes fermeturas Sur le

-]
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las voiles ot les amarTageas, 1o range-

menrpcurfupannr!au-u'ﬂdascmm E:‘p;wrkrbﬂutﬂﬂh'd&ﬂﬂ?. Au fond, 5'ouvr fe capor
moleur et went o placer ki table au porf. -

La plage avant de I'Etap 30 posséde

doux bailes pour I mowitags. Le rail da

fargue est remplace par un chle-pied an
tiibe aluminium.

Jeanneau et le Bénéteau, Le Kelt9m
spmble avoir trouvé |8 bonne di-
mension  évitant les courbatures
pour sortir |'ancre tandis que ke Fee-
fing 920 n'offre qu'un petit capot
pour une grande baille. La ancare,
'Etap 30 se demarque de ses
concurrents avec une astucieuse
baille & mouiliage répartie sur 2 caf-
fres avec deux ouveriures |'une
pour la chaing el I'gussiére (avec
possibilité d'instafler un guindeau),
I"autre pour |'ancre fort bien calée a
plat, avec encore un tagquet dans 1a
baille  pour 1OUrMNEr I'aussiéra de
maouillage.

Au niveau de la plage avant, il ast
certain que le rouf plus court dal' At-
(alia dégage un espace imporiant,
surtout en l'absence de bas éta
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Un plan de pont fonctionnel, des passavents dégages, un
double capot di roof, e First 305 5'avéra ien congu pour
la manmuvre &n équipage réduit.

L’Etap 30 avec son gréement frac-
tionné posséde la plus petite plage
avant tandis que les trois autres,
Kalt 8 m, First 308 et Feeling 820,
offrent une bonne surface avec leur
roof en siffiet. Tous les veoiliers sont
dotés d'un capotl ouvrant, deux
paur I'Etap 30 avec des baguettes
aluminiurm faisant office de cale-
pieds, 1andis que le First 305 et " Ar-
cadia intégrent sur le pont un hublot
en avant du mat, Mais si le Bénéteau
posseéde des bandes antidérapan-
tes sur le plexiglass, e Jeanneau a
négligé ce point, d'autant plus re-
grettable que le roof court et pentu
devant le mérest lisse comme un lac
alacé,

D'ailleurs, I'antidérapant reste le
point faible de tous les bateaux fran-
cais, le moulage des granulosités du
pont n'étant pas assez prononce.
Dommage. car si ce type de pont
use guand méme les fands de culot-
1e, (| demeure peu efficace dés que
la roseée apparait ou gu'une vague
balaye le pont. Il n'en est pas de
méme sur I'Etap 30 qui utilise un
revétement caoutchouté, collé sur
le pont, type treadmaster, dont 'af-
ficacité n'est plus & démontrer.
L'antidérapant du roof est moulé
mais resie assez prononcé pour
é1re afficace.

Quant aux passavents. ils sont
tous bien dégagés et doté dune

main courante sur le roof, du cock-
pit au pied de mat. Le type de grée-
ment encombre plus ou moins le
passage, selon gue les haubans re-
viennent sur 3 cadénes (Feeling
8920, Attalia), 2 cadénes (Etap 30,
Kelt 9 m) ou une seule (First 305).
Enfin, la multiplcation des renvois
de manceuvre au cockpit encombre
un peu le roof sur I'Etap 30, tandis
gque le First 305 est le seul voilier &
proposer un double capot coulis-
sant doté de lattes rransversales en
teck.

a Gréement
et accasillage:

g des divergences de

conception pour une
efficacité semblable.

Queique sur cette taille de bateau,
la surface des génois n'impose pas
d'efforts excessifs, I'afficionade de
I'enrouleur pourra préférer le grée-
ment en téte des unités francaises.
Sur I'Etap 30, le gréement 7 /8 rend
les manceuvres de réduction de voi-
lure trés aisées, et les virements de
bord sous foc solent particuligre-
ment rapides. Mais pour |'un oul'au-
ire des choix, I"accastillage doit &tre
dimensionné en conséquence, ce
qui est le cas sur les cing bateaux
1estés,

A niveau du gréement, le First

La posifion assise & la gite est un point & survaiier, Sur le Kelt 8 m, les formes du cockpit
sant ben COnCues 1ant pour le barrewr que pour 'équiper

Le cockpit le plus confortable en mer, Sur le First 305, les
taguets s'intégrent dans le dossier, les lattes de teck dvi-
tant {‘eau stagnante, [ manette moteur est proféges.

o) L]
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305 opte pour la simplicité avec
2 galhaubans et 2 bas haubans re-
pris sur la méme cadéne, un bas étai
et un pataras a ridoir assuran. la
tenue longitudinale d'un mat lsomat
arétraint. L"Analia et le Fegling 920
sont dotés d'un gréement robuste
avec 2 galhaubans, 2 bas haubans
avani et deux bas haubans arriére
sur un mat £ Spars (Jeanneau) et
Francespar (Kirig). Kelt posséde un
gréement intermédiaire avec 2 gal-
haubans, 2 bas haubans arriére et
un bas &tal sur un mat Z Spars.,
Enfin, 'Etap 30 opte pour le grée-
ment fractionné a barres de fléches
poussantes sur un profil robuste de
Selden Mast d origine suédoise.

Les sorties de drisses apparais-
sent bien congues sur tous les voi-
liers, seul le chantier belge optant
pour des réas en pied de mét, ce qul
ne permet pas d envoyer une voile &
la volée, Ce systéme ne pose pas de
réels problémes vu la surface des
voiles et permet d effectuer toutes
les manceuvres du cockpit. En effet,
le hale-bas de grand-voile {constitugé
d'un palan sur un tube télescopigque
supprimant la balancine de béme
pour les prises de ris) est renvoyeé au
cockpit, ainsi qu'un cuningham pour
le point d'amure du 1" ns et les
bosses de ris. La réduction de la
grand-voile peut ainsi s'effectuer
par une seule personne du cockpit,
car I'Etap 30 posséde en plus un
ingénieux systéme pour bloguer la
barre an route. Le stick télescopique
peut &tre mainienu par un ergot sur
chaque hiloire de roof afin de régler
I'angle de barre selon I'allure.

Pour sa part, le First 305 opte
pour le winch de grand-voile (Lew-
mar B} sur le mat, permettant a un
seul équipier de réduire la toile du
pied de mat. Les trois autres voilier:
(Kelt 9 m, Feeling 920, Arcadia)
renvaient la grand-voile sur le méim:
winch que le génois au cockpit. im
posant qualre mains pour une priss
de riz. Des trois systémes, le:
mieux congus sont donc ceux di
First 305 et de I'Etap 30, sur les




quels les fabricants ont, de plus, ins-
tallé un sysiéme de gorge & coulis-
geayx parmettant d’affaler la grand-
woile sans les retirer. Sauf surle vor
lier belge, tous les hale-bas se ré-
glent du pied de méat ainsi que les
bosses de 1s, mais seuls le Feeling
920 et le First 305 possédent des
bloqueurs a came afficaces et prati-

L"accastillage est bien dirnension-
né el de bonmie qualité sur les cing
voiliers, avec toutefois un petit plus
pour I'Etap 30, doté de fabuleux
palans pour I écouta de grand-voile
(Barton). Le Feeling 920 est aussi
muni d'un réglage de barre d'écoute
ainsi gque le First 205, dotg en sus

A bord du Kelt 8 m, le plan de
Notans le rangement ingénieux

d'un ragtage de chariot de foc.
Tous les winchs d'écoute de gé-
nois apparaissent bien dimension-
nés et sontdotés de 2 vitesses (Bar-
barassa 40 sur le Keltl g m et le Fee-
ling 920 ; Lewmar 40 sur I'Etap 30;
Lewmar 43 sur le First 305 Sl 42
zur |' Attalia). Les winches de ma-
noeuvre sur le roof sont i doux vites:
ses sur I'Etap 30 et I Attalia, & une
seule vitesse sur les {rois autres voi-
liers (Feeling 920, First 305, Kel
9 m).
Cockpit:
Ie confort

5

'.-l e M e
JI ags HTE 5y
| ctles astuces a
B du voilier helge

gi les multiples innovations de
I'Etap 30 nous ant conquis dans leur
ansemble, |'agencament du cockpit
reste le point faible de ce voilier diés
que I'on prend la mer. Inspirés des
bateaux de course-croisiére, las
quatre frangais ont adopté un cock-
pit aux formes arrondies qui per-
mettent de s'asseoir confortable-
ment tant au port qu'd toutes les
allures.

LUEtap 30 awec son plat-bord
sans hilpire, et malgré un petit cale-
pied qui devrait atre installé sur les
banguetias, s'avére mal congu, en
particulier dés qu'on navigue au
prés. Le barreur assis au vent est
coinc par les fillbres el ne posside

pant alli

que le winch de génois pour éviter la
chute.

il ren est pas de méme Sur les
voiliers frangais oU la largeur das
passavanis permet a {rois SQuipiers
de s'installer au vent, calés sur |'hi-
loire de cockpit. Le First 305 a
migux reussi son dessin avec 500
hiloire trés incling qui autorise una
position 1rés confortable au prés ou
au port grice a un dossier haut ol le
taquet da génois sl hign intégré.

S démarquant de ses carmpatrio-
1es. le Kelt 9 m opte pour une ban-
quette en U moins pratique pour 1es
manceuvres mais plus confortable
a

u port.
S| Attalia et e Kell 8 m ant choisi

g sobridté at afficaciteé.
du bib dans le tableau arrigre.

un cockpit moulé antidérapant. le
Feeling 920 et le First 305 ont oplé
pour les lattes en bois sur les ban-
quettes faisant office de cale-pied et
ne retenant pas l'eau a la gite. Lo
voilier belge, quant & lui, a installé
des panneaux de 1ecks ouvrant sur
quatrea coffres.

A tribord, l2 chantier a moulé uneg
forme ol vient se ranger le panneau
de fermeture de la descente. Un
deuxiéme coffre cache la bonbonne
de gaz. A babord, deux coffres da
moyenne capacité permetient de
ranger les voiles, bouts ol difenses
sans attraper de courbatures. Les
quatre chantiers frangais ont en re-
vanche choisl un grand coffre ou
yoiles, annexes, défenses, bidons

et un matériel divers peuvent prer-
dre place. La pouteille de gaz y est
logée dans un placard sur I"Attalia
afin d’évitar I'oxydation rapide elu
détendeur, un bon point. Sur le Kelt,
la bouteille prend place dans un col-
fre @ part sous le cockpit-

Si I'Etap 30 ne nacessite pas
I"embarguament d'un canot de sur-
vig, grice a son insubmarsibilité,
notons | astucieux rangement du
Ketlt 9 m ou le bib est encasirg dans
un logement sur le tableau arrére.
Une sangle permet son éjection ra-
pide, mais I"échelle de bain doit im-
pérativemeant atre remontée pour le
bloguer Bn mer. Les irois autres
chantiars ont adopté le coffre clas-
sique sous la parre pour le canol de
survie, avec les rangements des
boutellles de gaz sur le Feeling 920
gt le First 305.

Enfin, 1ous les voiliers sont Ui
pés d'un stick télescopique extré-
mement pratique en équipage redutt
et on notera, sur le Feeling 920, le
sysiéme de réglage a distance de la
longueur du stick selon les désirs du
barreur. Quant a la barre ella-méme,
un@ remarcgue s impose  5Ur les
bouts carrés (Attalia, Kelt 9 m,
Erap 30} ou | extrémité irop wvolumi-
neuse (Feeling 920) qui ne permet
pas une bonne prise en main. Et
puis, s le Kelt g m offre I'échelle de
bain en verson standard, 'E1ap 30
Fourmit une astucieuse table pour le
port grice a un whbe encastrable &1
la dessus de la table de naviga-
tion.

Pour ce qui est de la commande
moneur, le First 305 I'a, installée
dans un décrochement du cockpit
et le Kelt 9 m, sur le tableau arriére,
gyitant aux bouts, Ou 8ux pieds, de
se prendre dans le levier. Un plexi-
glass protége le tableau de bord
avec jauge de gas-oil sur 'Etap 30et
le Kelt @ m (démarreur Sans clé mais
4 bouton) tandis que le contact est
logé a l'inténeur du bateau sur 8
Eirst 305. Notons aussi, |'aceés au
moteur par le cockpit de I'Etap 30

Le roof de |'Artalia, pluis paniL que S8s concuments dégage und grande plage avant.

Le gréemant &

guatre bas haubans 5 aveérs parti:ulib.ramant robaste.
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Le grand cockpit di | Attalia permet de leger du mande tant au port guen
mar. Sur e capot arnidre vient se ranger le canot die sauvelage.

axtrémement pratique pour les révi-
sions et les réparations,

Ainsi, a l'issu de cing jours de mer
dans des conditions difficiles, les
cing voiliers testés ont moniré deux
wendances, avec d'un cdté les uni-
165 francaises inspirdes de la course
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Cabines arriére et toilettes a l'entr
A |'exception de I'Etap,
Ce sont les centimétres de

de Ia_ﬁni.tinn qui font la diﬁrence

Devinez a guol on reconnait I'in-
tarieur d'un voilier de neuf métres
beige ? La réponse est gimple : il
n'a pas de cabine arrigre... En ef-
fet, les chantiers frangais ont pra-
tiguement tous adopté la méme
disposition en partant de I"arriére :
cabinge double & babord, toilettes
a tribord, ensuite cuisine et cain
navigation donnant sur la carre,
enfin un poste avant isolé occu-
pant |'étrave. Seule différance no-
table pour le Feeling 220 ol la ta-
hle A4 cartes est installée coté
babord. Avec I'Etap 30, on se sent
ramené quelques années en arria-
re, non pas pour la présentation
tout & fait moderne, mais par un
plan que i'on peut qualifier de clas-
sique, c'est-a-dire avec saulement
deux cabines, un cabinet de toilet-
te séparant le carré du poste
avant.

Les raisons de ce choix sont
multiples, I'existence d’une clien-
téle des pays du Nord, attachee
aux dispositions traditionnelles
n'étant pas la moindre, ainsi que
I'intérét d'un cockpit profond pour
des conditions climatiques peu clé-
mentes. Mais il s'explique égale-

188

croisiare oti le fonctionnel et le
confort en mer sont Mis en valeur,
et de autre, le voilier belge privilé-
giant la vie au port, les qualités mari-
nes et la facilité de manceuvre en
équipage réduit. Deux oplions lége-
rement opposées, dont les chan-
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Proche du kelt et de Jeanneau, la plan de pont
du Feeling 920 offre une grande plage avant.

presque tout le monde.

tiers tireront & 1 avenir les enseigne-
ments en conciliant les astuces de
I'Etap 30 avec ['esthétique et la
confort des Feeling 920, Kelt @ m,
Attalia et Firts 305.

Dominic BOURGEOIS B

S——
e

les agencements intérieurs sont trés proches.

plus ou

ment par la conception architectu-
rale de I'Etap 30. En le dessinant,
Jac de Ridder a tenu & évitar un dé-
s&quilibre impartant entra les vo-
lumes avant et arrigre pour obte-
nir un bateau bien « balancé ».
De plus, |a réduction de wvolume
intérieur dug @ I'insubmersibilité
est loin d’'étre négligeable et des
pmménagements « a |a francai-

de moins et la qualité
entre ces Croiseurs.

Le First 305 sccueille agréablement six convives, mais pas plus.

se » auraient exigé une coque plik
nourrie gue celle de ses concur
rents alors gqu'actuellement, la dil
férence est dans |'autre sens.
Qui a raison 7 Le confort du bor
n'obéit pas a des régles fixes ets
qualité dépend souvent de non
hreux détails, comme Nous avor
pu le constater en passant d'unb
taal a I'autre. Dans ce domain

-—__—-——
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le chantier Etap bénéficie d'une ré-
putation flatteusa et justifiée. Mais
le surcroit d'intimité apporté par
une troisidéme cabing ne mangque
pas d'intérét, lorsque le bateau est
occupéd par un équipage plus nom-
breux que I'habituel couple de pro-
prigtaire. Il est évident que le vo-
lume reste, lui aussi, un argument
important et que, dans un cadre
aussi limité que 1'intérieur d'un voi-
ligr, tout effort pour augmenter
I'impression d'espace ne paut étra
gue bien recu par la clientéle. Sur
ce plan, les voiliers frangais ont lar-
gemeant fait leurs preuves et la car-
ridre relativernent courte du First
30 E remplacé par le 305, nette-
ment plus étoffé intérieurement,
ne fait gue confirmer Iinfluence
primordiale du critére d'espace vi-
tal sur le choix d'un voilier habita-
ble.

Il est toujours difficile d'effec-
tuer un classement d’aprés des cri-
téres subjectifs mais la confronta-
tion des opinions de nos cing
gssayveurs a donné e Feeling 920
nettement vaingueur, en matiére
d’'espace, suivi de I"Attalia un peu
handicapé par la présence d’épon-
tilles qui font obstacle a la vue.
Viennent ensuite le First 305 dont
la cuisine occupe beaucoup de pla-
ce a 'entrée et le Kelt 8 m proba-
biement défavorisé par son cotd
sombre et la position avancée de
son carré. Pour apprécier ce juge-
ment, nous devons dire que notre
démarche a été calguée sur celle
du visiteur qui, dans un salon nau-
tique, retire une pramiére impres-
gion d'un modéle, en jetant un
coup d'oeil sur l'intérieur vu de la
descente. L'Etap 20 accepte ce
test sans infériorité notable, la pré-
sence d'un cabinet de toiletia
avant étant compensee par une
descente beaucoup meins encais-
séa,

Préférez-vous un it dans le hall
ou une chambre individuelle ?
Point n"est besoin d'étre hdtelier
pour connaitre la réponse, surtout
que dans un voilier de neuf matres
dessiné en conséquence, la cabi-
ne arrigre trouve sa place norma-
lement sans avaoir a souffrir d'un
fond de cockpit trop prés de la
couchette. Le résultat 1 4 4 sem-
ble zans appel, bien gue les dimen-
sions de |la couchette de naviga-
tion de I'Exap 30 ne soient pas
étriguées, mais elle n'accueille
qu’une personne saule.

Examinons nos quatre mous-
quetaires et saluons au passage

Le contremoulage de rouf de I'Erap 30 échappe a "aspect « clinigua »
habituel avec sa surface finement grénelge.

laurs solutions bien francaises
pour résoudre notre crise démo-
graphique. Aucune de leurs cou-
chettes doubles ne mesure mMains
de 1,25 m de largeur 4 la téte,
1,27 m exactement pour le Kelt
9 m tandis que celle du First 305
atteint 1,60 m, soit un petit cen-
timétre de plus que I"Attalia qui
toutefois offre la plus petite lon-
gueur avec 1,88 m. Pour rester
dans le gaulois, la hauteur « Sous-
galipettes » est respectdée dans
tous ces modéles et les différen-
ces de confort tiennent plutdt aux
aménagements secondaires.

Il est toujours agréable de trou-
var un petit banc pour lacer ses
chaussures comme sur le Feeling
920 ou le First 305. De méme, les
constructaurs proposent souvent
une penderie avec une simple trin-
gle alors que I'on aimerait pouvoir
ranger son petit linge sur des éta-
gares, comme le Kelt 9 m. Une au-
tre solution présque aussi pratique
est celle du Feeling 920 avec un
grand dquipet latéral dans lequel
on peut laisser son sac marin ou-

Swr 'Attalia, les dpontiles pourtant pra-
rfiques coupent un ped la volume,

Les quaitre chantiers frangais ont
sdoprd la porte coulissanta, commae el
sur ["Atralia pour isoler la paste avant.

Equipets, poches plagquéas sur g vin-
grage. et penderie, le Kelt 8 m peut
recevair convenablement les hdtes
dans e poste avant.

— ——
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Deux ditféronces notables sur ees plans d"emmeénagements rés proches les uns des autres o disposition des Blocs cuisine
et table & cartes sur le First et Mabsence de cabine arrigre, ainsl que le report des toflettes vers Vavant, sur 'Etap.

vert. Nous disions un peu plus
haut que sur un voilier de neuf mé-
tres, la cabine arrigre trouve bien
sa place. On s'apercoit, métre en
main, que la hauteur sous barrots
dans I'entrée n'est pas si facile &
obtenir si I'on en juge par les
1,73 m du First 305. Pourtant, ce
modéle venu en dernier sur le mar-
ché ne manque pas d'attrait avec
son hublot dans le tableau arriére
qui dlimine toute claustrophobie en
donnant la vue sur I'extérieur.

A notre connaissance, le pre-
mier coin de lecture est apparu sur
le Kelt 9 M od il reste un modéle
du genre avec son coussin galbé,
sa bibliothéque et un éclairage bien
placé sur le e6té. Les imitations ne
sont pas aussi réussies car il leur
manque la plupart du temps un de
ces trois éléments de confort,
Dans ces cabines enfoncées sous
le cockpit, il fait bon par temps
froid lorsque le moteur a tourné
longtemps, & condition bien sir
qu’il n'y ait pas de fuite de gazole
ou d'huile. Mais en &t&, une bon-
ne agration exige au moing deux
hublots ouvrants. Le First 305
n'en comporte pas moins de trois,
ce qui compense 'absence d'ag-
rateur fixe. Sur ce point, la situa-
tion a évolué depuis que la plupart
des pannesux ouvrants possédent
une position entrouverte avec un
cran gui limite les entrées d'eau
éventuelles. Il faut dire également
que les aérateurs fixes installés au
centre de certains panneaux ne
sont pas l'idéal et laissent égale-
ment passer I'eau lorsque les em-
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bruns ou un seau d’eau balaient le
pont. Une bonne solution est cel-
le de I'Attalia, avec des grilles la-
térales bien protégées de chaque
coté du bridge-deck qui assurent
une aération permananta avec un
minimum d"infiltrations. La chan-
tier a pris la précaution d'ajouter
une petite grille au bas de la parte
pour établir un courant d"air.

| Carré :

un« liew a tout faire »
B ol la place ne doit

pas manquar

Le carré d'un voilier de cette tail-
le est véritablement une pigce a vi-
vre. Entre autres activités, on v fait
la cuisine, la navigation, |a sieste,
on y prend I"apéritif et les repas,
on y plie le spinnaker pour le ren-
trer dans son sac, on y dort pen-
dant son quart & condition que le
constructeur pense aux toiles de
roulis comme chez Keit. Pour
I'Etap 30, le carré remplace méme
la cabine arrigre et ¢'est le seul mo-
déle ol il est prévu la transforma-
tion d'une des banquettes en cou-
chette double, opération trés facile
d’ailleurs grace 4 une simple ex-
tension coulissante.

Tous nos voiliers de 9 m ayant
un poste avant pour lequel il faut
lasisser un passage, la forme de leur
carré semble mangquer un peu
d'imagination par rapport aux
B,50 m que nous avions testés
I'an dernier. Evidemment, les
constructeurs n'ont pas beaucoup
de liberté pour innover dans le des-
sin des banquettes, surtout si le

camé est assez avancé. lis peuvent
tout au plus prévoir un petit retour
an L comme sur le First, le Feeling
et I'Etap 30. Mais cela ne modifie
quére le nombre de convives pou-
vant prendre place autour de la ta-
ble par rapport 3 ' Attalia et au Kelt
pourvus de couchettes simples.
C'est plutdt la longueur de ces
couchettes qui détermine si 'on
peut s’ attabler & 6 ou 8 personnes.
On peut voir sur le tableau des di-
mensions que le plus accueillant
est nettement I'Etap 30 qui fréle
les deux métres.

Comme quoi, il n"est pas si fa-
cile de caser & la fois une cabine
arriére et un poste avant dans une
coque de neuf métres, tout en gar-
dant un grand carré. Par exemple,
le First 305 paie les dimensions gé-
rieusas de sa cabine arribre par une
longueur de banquette de carré ne
dépassant pas 1,85 m, mesure
suffisante pour trois personnes as-
sises de chague bord, mais pas
plus. La table de repas 3 deux
abattants est la régle, tout est
dans son aménagement. En effat,
le temps est finf ol la question se
posait ainsi @ la table va-t-elle se
décrocher si un équipier s’y appuie
& la gite ou non. Aujourd’hui, la ca-
pacité du bar prime et, 14 encore,
I'Etap 30 sort vainqueur avec six
bouteilles et deux casiers & verras,
le constructeur précisant que les
pieds de la table sent pris sur les
boulons de quille. On peut donc y
abuser impunément de la gueuse
Lambic. La table du First 305. elle
aussi trés rigide, contient égale-
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ment & bouteilles contre 4 dans
celle du Kelt. Les chantiers Kirié et
Jeanneau ont préféré aménager un
coin d'équipet, mais les bouteilles
restent a portée de main et la fa-
cheuse réputation des marins,
fussent-ils plaisanciers, n'est pas
prés de s'édteindre.

Pour deviser gaiement ot confor-
tablement & la veillée, un dossier
rambourrd est indispensable.
s'agit génédralement de coussing
plus ou moins galbés accrochés
sur des dossiers en contreplagué.
Le velcro semble avoir été créé
pour cela. En fait, & l'usage, il a
tendance & déchirer le dos des
coussins. Afin d'éviter cet incon-
vénient ceux de I'Etap 30 seront
désormais accrochés par une ba-
guette. Dans le Kelt, le dosseret
assez haut agrandit en principe la
largeur de la couchette pour dar-
mir. Le résultat ne nous a pas con-
vaineu et le double bourrelet du
Feeling, descendant jusqu’au ma-
telas, nous semble plus pratique,
surtout & la gite oo I'on peut se ca-
ler sous le vent,

Le rble de ces dossiers est dou-
bla car ils abritent généralement
des éguipets. L'idéal est encore
lorsque ceux-ci sont assez pro-
fands pour accuaillir un Sac marin,
comme sur le Kelt 8 M, mais cela
gst vrai seulement dans la partie
arriere car dans tous nos bateaux,
sauf 'Etap 30, la cogue se rétré-
cit fortement & |'avant du carré.
Sur ce modéle, le constructeur a
installé sous les passavants daeux
superbes rangées d’éguipets mu-
nis de portillons comme on aime-
rait en trouver. lis répondent en af-
fat aux critéres des bons
rangements, étant divisés et faci-
lement accessibles. Pour ces rai-
song, les coffres sous couchettes
ne sont pas toujours pratiques
puisqu’il faut soulever les matelas
pour y accéder.

C'est encore sur I'Etap 30 que
I'on trouve la réalisation la plus soi-
gnée avec des couvercles sur char-
nigres, et des fonds de coffre con-
tremoules comme I'ensembla des
amménagements. Sur le First 305,
on découvre aussi un contremou-
lage desting & raidir les fonds, mais
pas de charniéres. Chez Kelt, les
planchers de couchettes sont fixes
&t comportent des trappes décou-
pées assezr aisdées a manipuler.

Sur presgue tous les modéles,
I'une des deux couchettes du car-
ré contient le réservoir d'eau. Kelt
et Etap sont équipés de réservoirs
an inox, installation plus fishle que
la poche en néopréne. Certains
vous diront gue la capacité n'est
plus un probléme avec les robinets

sur les pontons des marinas. I
n‘empéche qu'en &té, I"approvi-
slognnement en eau est souvent
difficile du fait de la sécheresse et
gu'un grand réservoir n'est pas
inutilte. Toujours prévoyvant, le
constructeur de I'Etap 30 & doté
son contremoule d'une empreinte
pour loger deux réservairs de 50
litres en option sous |la couchette
bébord. Mais sur le First 305, les
deux « vaches » font chacune 80 |
et assurent une belle autonomie.
Il faudra éviter toutefois de les
remplir si I'on veut ses chances an
régate, car cela représente pres-
que le poids de trois équipiers sup-
plémentaires. Heureusement, il

Evier doubie o grand plgn oe traval, (o

cuising du First 305 béndficie de
dimansions géndrauses

5"agit d’un lest bien placé qui n’af-
fectera pas la comportement du
bateau en croisiére,

Un voilier de neuf métres ne
peut plus étre considéré comme un
day-boat. |l faut pouvair vivra vé-
ritablement & bord aussi bien au
port qu‘en mer et I'aménagement
de la cuisine jous un rdle de pre-
mier plan dans le confort. Le chan-
tier Béndéteau sembie convaincu de
cette exigence et la cuisine du First
305 est particuli@éremant dévelap-
pée de telle sorte que la présence

La cwisine du Kelt 8 m est prévue pour
le large avec 83 sangle er son (ube de
protection du four.

Le confort métre en main

ATTALIA | ETAP 30 |FEELING 520, FIRST 205 | KELT I M |

Hantaur sous bamots:

Cabine aeridre 179 = 178 173 178
Toilertes 175 174 178 173 177
Capot de descents 182 188 183 1at 192
Arira du rouf 184 181 187 180 185
Avant du carré 7 177 170 167 153
Poste avant 160 165 165 151 158
Couchatfes ;

Navigateur - 196x 77 - = =
Cabing arridra 188 % 159 - 191 =153 | 180x 16| 193x 127
Cand 190 58 198 62 192x55 | 185xB0 | 191x80
Poste avant 200x 176 | 195x 143 | 210x 186 | 2156x 135 | 190x 128
Tables ;

de fepss BFx127 | 78x108 85x598 | BO-83x06 | E7x123
4 cartes G2 x 104 56 x 4 Fixar 62 x 88 Edx 30
Glaciére ;

COuverturg 27x38 37x30 23x43 0% 36 19x27
Capacitd ol 431 o 457 851
Esu douce :

Capacité 100 100 | 130 | 25801 1201
Rézarvoir souple i Soupls souple inox
Pormpe slactn ™ = = =
Eaemer s - = 2 E
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La distance entre le bloc cuisine et le coin navigation jous un rdle
primordial dans la facilité de circulation (Feeling 820).

d'un évier double, le seul de notre
flatte, n'empéche pas de disposer
d’un plan de travail suffisant. Une
fargue bien haute en bois lamelle
ceinturant le meuble constitue une
protection efficace contre les dé-
bordements éventuels et les chu-
tes d'ustensiles.

La cuisine du Feeling nest pas
en reste avac un ensemble parti-
culitremernt fonctionnel et des da-
tails bien vus comme |"égouttair,
ou le ratelier pour les bouteilles
d’huile et vinaigre, sans oublier les
quatre grands tiroirs fort utiles
pour les couverts et les provisions.
Chez Kelt, on a cherché a tirer la
meilleur parti du meuble en polyes-
ter avec des astuces comme |
plan de travail escamotabla sur le
coté ou la planche & découper, le
cuisinier & méme e drait 4 une san-
gle.

Cette demiére éguipe également
la cuisine de I'Etap 30 qui profite
de I'absence de cabine arriére pour
adopter la forme en U avec un plan
de travail annexe sur le cdté de la
descente, ce qui permet d'offrir
deux placards mais pas de tiroir.
Le constructeur de | Attalia n'a pas
fait preuve d'une grande imagina-

tion et les rangements sont limités.”

La pompe & eau de mer sur |"évier
sera appréciée pour conomiser
I'eau douce qu'une pompe électri-
gue distribue généreusement,

Pour étre franc, l'essai d'utilisa-
tion de ces cuisines a la gite n'a
pas été totalement concluant. Que
les planchers soient en bois verni
ou en polyester, le cuisinier a bien
du mal & ne pas glisser.

Le réchaud four Eno monté par
tous les constructeurs avait des
vélléités d'indépendance sur le
First 305, tandis que sur le Kelt
9 m, il ne fallait pas mettre les
doigts entre la galerie et le tube de
protection trop haut. Mais trop
bas, il empéche d ouvrir la porte du
four gquand on cuisine au vent.
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C'est prabablement la raison pour
laguelle Kirié et Jeanneau ont pré-
fé&ré ne pas en mettre, ce quin’est
pas non plus souhaitable. Sur I"At-
talia cependant, I'épontille an bois
et la main courante au plafond du
rouf permettent de se tenir ferme-
mement. Ce modéle se distingue
aussi par un « champignon » d'aé-
ration gui comme sur I'Etap 30
criég un tirage pour évacuer les
odeurs de cuisson. Dans le First
305, le grand capot & double ou-
verture joue le méme rile effica-
cement, mais seulement par beau
temps.

B

i  rvin

80 = 55 cm, c'est la dimension
& retenir pour qu'une table & car-
tes accepta una carte marine pliée
en deux, c'est-a-dire le format
demi-aigle. Seul des cing bateaux
& ne pas respecter cetie conven-
tion, L'Etap 30 propose une table
manguant un peu de largeur. Sur
I'Attalia, une encoche astucieuse
permet de faire glisser le coté du
document sous le panneau latéral
porte-instruments. A guelques
centimétres prés, on peut déplier
totalement une carte du SHOM.

A |'utilisation, nous avons ap-
précié la surface presgue carrée de
la table du Feeling 920, travaillant
souvent debout dans |"allée bien
qu'un siége galbé de petites lattes
S8 propose a notre séant. En bois
moulé, le sidge du Kelt a été lui
aussi dessing pour la gite et le coin
navigation de ce bateau est parti-
culigrement bien pourvu en biblio-
théques et casiers. Lorsque la téte
du navigateur s'engage sous le
passavant, elle y perd parfois guel-
gues cheveux surtout lorsgue I'an-
gle de ["hiloire est garni de bois
comme sur I"Attalia et le First 305.
Ceas modéles sont donc déconsail-
lé=s aux horse-guards. Mais plus
curieusement, I'Etap 30 ne con-

vient pas aux gros buveurs de bie-
re, car la place est juste entre la ta-
ble et I"'angle du cockpit.

Heureusement, avec les moyens
modernes de navigation, la déter-
mination du point est souvent con-
fiée & |'Glectronique qui assure
également le;contact avec les au-
tres bateaux et la terre. La surfa-
ce du panneau a instruments doit
tenir compte de cette évolution.
Attalia et Feeling se distinguent
par leur grand panneau latéral bien
dégagé, tandis que le First 305
n'oublie pas le plumiar pour le bon
yigux crayon et la compas & poin-
te séches toujours utiles, mais son
panneau est déja pas mal encom-
bré ne serait-ce que par le tableau
de bord du moteur.

B Foste avant :

Quoi de plus simple qu’un pos-
te avant avec ses deux couchet-
tes en V' et le fameux triangle ma-
trimonial pour les réunir. Pourtant,
la forme de ce dernier joue un réle
primordial. Trop petit, on se tiant
difficilerment entre les deux cou-
chettes. Trop grand, les couchet-
tes ne sont pas utilisables séparé-
ment. Ce n'est pas le cas sur I'Etap
ol le constructeur a placé le ni-
veau des couchettes trés haut
pour garder une bonne largeur,
malgré la finesse de I'étrave et
I'épaisseur de la mousse d'insub-
mersibilité entre la cogue et le
contre-moule. Dans ce bateau, le
poste avant n'est véritablement
igolé du compartiment toilette que
gi les deux couchettes sont réu-
nies, les demi-portes ne fermant
que la partie supérieure. Néan-
moins, le couple de propriétaires
qui s’installe a |'avant, dispose

Sur le Kalf 820, un coin bien pourvy &n
CHSErs.
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d'un ensemble confortable avec le
sanitaire & proximité.

Pour que les occupants du pos-
ta avant ne jalousent pas ceux de
la cabine arriére, trois de nos ba-
teaux First 305, Kelt 9 M et Atta-
iia leur proposent une penderie et
¢’est paut-2tre une des geules la-
cunes du Feeling par rapport & ses
concurrents. Mous avons noté tou-
tefois pour ce dernier |'agrément
des vaigrages en tissu qui appor-
tent une certaine chaleur, mais
aussi un plafonnier mal placé pour
lire au lit, défautl assez fréquent.

Au cours de notre croisidre,
nous avons constatd que les pos-
tes avant étaient souvent beau-
coup plus calmes au mouillage que
les cabines arridres ol |'on endu-
re la bruit du elapot sous la volte,
En revanche, les bruits de drissas
sont plus proches, mais il suffit
d'amarrer correctemant ces der-
nigres, alors que le clapot est sou-
vent inévitable.

| Tollattes :

| 1a place est comptée

Curisusement, Nous avons ra-
trouvé dans ces voiliers da 9 mles
mémes incenvénients dus & |'exi-
guité des compartiments toilette
que sur les 8,50 m. Les quelques
cantimétras gagnés sur la hauteur
sous barrots ou sur la largeur du
local ne sont pas déterminants et
la position du lavabo sous |& pas-
gavant ou de la cuvette de w.-c.

Le cabinat do todette dé I"Erag 30 occups IoUTE la-largaur de 1o cogquie

sous I"angle du cockpit ne facili-
tent pas leur usage. La encore, le
Faeling margue des ponts avec un
peu plus de générosité dans les di-
mensions et un aménagement ne
nécessitant pas de contorsions,
pas méme pour accéder ala pen-
derie & cirés.

L*amplacement devant le care
du compartiment toilette de
I'Etap 30 ne constitue pas un han-
dicap, bien au contraire, 4 part une
hauteur sous barrots un peu limi-
tée. La présence d'un panneau de
pont en plein centre ajoute =@
I“agrément d'utilisation d’'un en-
gamble soigné et facile i entrete-
nir gui comporte des rangements
bign pansés.

Dans le Frist 305, les cirés se
rangent dans un placard farmi ac-
cessible par un portillon, & condi-
tion de plonger derrigre la cuvette
des w.e. Sur |'Attalia, une simple

i
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tringle les laigse s"égoutter direc-
tement & |'air libre sans aucune
cloison. On se demande =i guel-
ques patiéres bien placées na rem-
placeraient pas avantagausgment
ia plupart de ces systimes.
Comme la taille de nos modéles
ast encore limitée, seul I"Attalia est
@quipé d'une douche avec pompa
électrigue. Dans le Feeling, nous
avons remarqué la présence d'un
bae récepteur organise avec ung
wvidange et un bouchon, mMais il faut
glimanter la douchette avec une
pompe & pied. La grille d'aération
donnant sur le cockpit ast un mi-
nimum que l'on respecte égale-
ment chez Jeanneau et Kelt. Tou-
tefois, 1'aération de ces
compartiments restera encora trop
limitée tant qu'on ne pourra ouvrir
vers |'extérieur, ne serait-ce gu'un
hubliot.
Didier MAUPASHE

La circulation av centimétre prés

Pour ne pas nous fier 4 des impressions, Nous avons
mesuré |'espacement entre les trols principaux élé-
ments qui jouent un rble dans la circulation & linté-
rieur du carré de nos bateaux : distance entre bloc-
culsine et coin navigation, écartement entre les cou-
chattes et, détail important sur un bateau a poste
avant, la largeur de la coursive entra la couchette at
Ia table de repas repliée. Lorsque les facades de cou-
chettes ne sont pas paralléles nous avons indiqué les —|
cotes maxi et mini. MNéanmoins, les mesures ne pa-
vent #tre considérées que comma des données bru-
tes et si, au port, un passage large ast avantageux.
an mer, on circule misux dans un coulair étroit ou I'on

¥ ————

A

reste calé.
A 68.5
B 110
c 42
Largeur porte :
cabine 43 - 41 38 39
cabine avant 42 - 41 40 -38
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Directement concurrents, nos
cing voiliers de 8 m ont des per-
formances tellement proches que
vouloir &tablir une higrarchie fon-
dée sur la vitesse semble hbien
hasardeux.

Aprés une semaine de naviga-
tion et une centaina de milles par-
Courus 3 toutes leg allures, les
écarts de vitesse observés sont
pour la plupart pey significatifs et
il est bien délicat 4 l'analyse de
distinguar la Part qui ravient & g
différence des plans, de celle qui
Peut provenir de I"équipage, de Ia
navigation, oy encore de vojles
coupéas spécialement,

Cing voiliers strictement identi-

ques, sortis du méme moule, et rat au dap,

voilés différemment, n'auraient Sous le crachin malouin.

pas forcément des performances F'époque héroique de 'Arpdge et 4 fait honorables, nos cing voiliers .
plus proches, du Super Challengar, & toujours  sont avamt tout des croiseurs

miére constatation, tous les ¢4 |a longueur des half-tonners.  rapides, Bt & ce niveau, 9 m
bateaux es5ayds marchent, et Mais, depuis, 1a course s'est représentent toujours une fron-
cela doit &tra considéré comme écartée de plus en plus de Ia eraj- tiére & partir de laquella |a rappel
I"aboutissemant de nombreuses siére, 4 tel pojnt que, dessinégs par  da I'équipage devient moins indis-
années dg recherche et de mise les mémes architectes gque |as Pensable, et |g confort en mer
au point, de la part des architec-  plus récents vainqueurs de la half plus conséquent.
tes comme des chantiers. Encon-  ton cup, le First 305 par Jean Ber- Au premier coup d'ceil, le Fee-
séquenca, I"argument des perfor- ret, le Kelt 8 m par Philippe Briand ling, I'Attalia et |a First sont tras
MaNces ne nous semble pas et I'Attalia par Joubert-Nivelt, ne  proches, |a First se distinguant
devoir &tre |g principal critara qui se réclament en rien de ces pro- seulement par une longuaur légd-
permetira de retenir 'un, plutét totypes de déplacement plus rement supérieure, et une surface
que "autre 3 I'heure du choix léger, voilds différeamment et sans de voilure un peu plus faible,

final. confort. Plus courts que les trojs autres,
Neuf métres de long, depuis Si leurs performances sonttout  le Kelt et I'Etap se différencient _J*
également par |g déplacement j
Le Fealing a affirms sa Supériorité au louvoyage dans le elapor, nettement plus léger pour le Kelt, [

et par le gréement pour I'Etap. Ca [
dernier est en effet gréé en 7/8, |
ou  plus exactement apras un
rapide coup d'cejl sur le plan de
vailure en 5/8, sans bastaques et
avec des barres de fitches pous-
S5antes.

Cette différence de gréement
va directement entrainer |ag
écarts de performances que noys
Pourrons constater. [a surface de
voilure globalernent équivalente
a5t en effet répartip au profit de Ia
grand-voile, alors que le triangle 1}
avant plus petit entraine I'usage
d'un spi également plus petit.
Cette derniare caractéristique




&tait encore aggravée pendant
Nos essais, par la présence & bord
de I'Etap 30 du spi du 28 plus
réduit que celui prévu normala-
ment,

| milles
. . )
' & [outes les alluras,
W, 13N dans la ma

Nous allons maintenant analy-
ser, en recherchant les indices de
performances, mais egalemeant
les nombreux aléas qui peuvent
les fausser, les diverses naviga-
tions que nous avons effectudes
pendant cette semaine d'essai.
Les aléas qui viennent nuancer
les résultats bruts peuvent inté-
resser des domaines aussi varigs
que les manceuvres de I"équi-
Page, la réduction de woilure,
influence du courant, les varia-
tions du vent, et encore Ia plus ou
mains bonne coupe des voiles
fournies par les chantiers. Bien
connus des régatiers, ces aldas
rendent I'essayeur prudent dans
ses conclusions.

Au menu de la premi&re sortie,
louveyage puis grand largue par
force 3 & 4. Mieux partis I'Etap et
le Kelt s'installent en téte. L'Etap
prend un léger avantage sur la
longueur du chenal. Parti derrigre,
I"Attalia va rattraper le First et le
Feeling, puis les distancer légiire-
ment sous son inter. Il se rappro-
chera méme en fin de louvoyage
du Kelt qui porte son génois
lourd. La faible longueur du bord,
coemme la présence du courant
interdisent cependant d'en tirer
des conclusions définitives.

Au grand largue, aidés par la
mer de |"arriére et un léger renfor-
cement du vent, les bateaux amor-
cent de jolis plannings sans
échapper au contréle de leurs bar-
reurs. Les vitesses sont trés pro-
ches pour la plupart, alors que

Das possibilités trés proches dans s petit temps

i

I"Etap semble déja souffrir de son
spi plus petit et ferme la marche.

A la barre de I'Attalia, nous
avons particulierement apprécié
la douceur et la précision du
grand safran. Dans les conditions
qui régnaient 4 ce moment, force
4-5, rien ne semblait pouvoir le
prendre en défaut et I'impression
était celle d'un bateau déja impor-
tant mais docile. Pour étre hon-
néte, il faut ajouter que les skip-
Pers des autres bateaux ne se
plaignaient nullement du COmpor-
tement de leurs montures respec-
tives.

FiFE2s SFre

Départ groupés, pour une wving-
taine de milles sous Spi par vent
de force 2 qui fraichira 8 5 sur la
fin, en refusant. Parti en téte, le
First ouvre la route. Derrigre, le
Kelt et le Feeling se livrent un duel
féroce qui va, au fil des loffing

'.'.!-' i

L'Efap porte un soi plus petit gue les gréements en réte comme "Arralia.

matches, les conduire a échanger
plusiaurs fois leurs places, et &
parcourir plus de chemin qu'il
n'est vraiment nécessaire. Plus
sage, I"Attalia a suivi une route
plus arrivéea,

L'Etap eonfirme pour sa part
son manque de punch sous spi.

Le vent mollit 8t, dans le petit
temps qui s'installe momentana-
ment, le Kelt rattrape et passe
inexorablement le First nous fai-
sant regretter par-ld méme de
n'avoir pas eu plus de petit tamps
pour confirmer cette (fugitive
impression de facilité du plan
Briand dans les petits airs,

Le vent refuse et force, et
la wvitesse qui était tombée &
3 nceuds dans le trou de vent va
remonter progressivement pour
atteindre 7 &t méme 8 noauds
devant Chausey sur le speedoma-
tre du bord, peut-étre un peu opti-
miste. Les positions sant acqui-
5es, et Attalia, Feeling, Kelt et
First arrivent sur Chausey dans

L = veauw s marin n'existe lus.
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Tenant un large compte du déplacement et d la sur-  toul par mer formée que le Feeling s'imposait. Les pré-
faca mouillée plus faibles du Kelt, 'ordinateur lui prédit  dictions pour le First enfin semblent canfirmer toutafois
d’excellentes performances par petit temps. 2a faiblesse sur 'eau. On se gardera de conclure trop vile

car [e bateau venait juste d'étre mis a ['eau.

L’Arralia & routes les allures et I'Etap au prés béndfi- La caréne du First 305 dont les origines remontent au
gient également de bonnes préwisions. Le Feeling par  First Evolution n'est pas en cause, mais le déplacement
contre ne canfirme pas les performances observées sur  supdrieur d’un croiseur peut nuire 4 une caréne étudise
I'eau, co qui peut s'expliquer dans la masure ol il dtait  pour la jauge IOR et un déplacement plus léger. On
trés bign prépard, et au fait que l'ordinateur ne tient pas  rémarquera encore que fe First est équipé du mat le
compte da ["état de la mer. On a vu en effet que c’@stsur-  moing haut &t porte la surface de voilure la plus réduite,

Les
+i T

vitesse du bateau

L=

vilesse du bateau

8
\

enseignements
de la

polaire

Une polaire indigue pour ung
force de vent donnd qui sont (a
vitesse du bateau aux différentes
allures repérées par ['angle que
fait [a route du bateau avec "axe
du vent. On lit une polaire de la
maniére suivante :

Supposons gue ['on veuille

vant Ar__— =5

= Kelt 9 m -
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connaitre par 10 nceuds de vent
la vitesse & G0° du vent vrai. On
I | tracera & partir de "origine O un
| | gxe orenté & 607 du vent. Cet
axe coupe la polaire pour TON an
A, et la longueur du segment OA
raprédsente la wvitesse. Ici 5.8
noeuds.
ik Toute interpolation qui se pra
posarait d'obtenir la vitesse di
bateau pour un vent autre qur
ceux, 5, 10 et 20N pour lesquel
des polaires ont dtd tracées, es
déconseillée car le résultat sera
trés imprécis,




cel ordre avec des écarts peu f ('
significatifs, Les guatre vitesses

sont tellement Proches que ¢'ast
la navigation qui a fait la diffs-
rance. Seyl 'Etap points 8 rrin
derridre n'g PU suivra le trajn.

Le spi dans |5 brise :

ces soi-disant Croiseurs

ont du talent |

On regretterag simplement que
le petit t8mps n'ait pas duré plus
longtemps ce qui aurait peut-dtra
donné des résultats sensiblament
différents.

A la barre duy First sur 1a fin du
Parcours, alarg que le wvent frai.
chissajt nattement, noys avons
ressenti la mame aisance que syr
I"Attalia Ia veille, Una barre douce
el précise Permettait de placer au
mieux et sans effart Ig caréng
Pour dévaler |ag vagues. Le coup Pour cette nouvalla étape 3 desti- gue, et tiré par |a plus grand spi
de vent de |a nuit sera essuyg nation de Jersey, L'Etap envoig de la flotte |g Feeling prend peu
s8ns probléme ay mouillage dans 500 Spi vent arridgra bibord amure Peu ia iéta, L*Artalia et e Kelt ne
le Sound. D*un déplacement non AUSSItat suiyi Par le Feeling, le 50Nt pas loin, alorg que I'Etap se
négligeable, un bateau de 9 m Kelt, I'Attajia et enfin la Firgt, Le laisse pey 3 Peu distancer et que
tient bien ay mauillage, avec  vant force 4 au début ve fraichir |a First voit son retard initial aug-
tette observation Inattendue : Ig PBU & peu par boufféas irragulia- menter régulidrement. La boude
POSte avant dans ces conditions 8s jusqu's force § tout en virant MN.E, Minquiers ast atteinte apras
58 révéie plys confortable que | sud-ouest en fin de parcours. 45 mn de route et fe cap s'infla-
cabine arrigre 3 cause du bryjt Plein vent ariére les vitessas chissant verg Saint-Hélier oblige 4
que fait le clapot soys les voites sont d'abord tras proches, puis Iz fémonter plus dang |a vent ; ce
rasantes. ll en seraijt bien entendy Mer se creuse PBU & pey, le vent Qque nos cings voiliers vant réali-
tout autrement an route au large, forcit et refuse ldgérement. Ser avec des bonbeurs divers,

Le vent ggt toujours au syd L allure ast maintanant grand lar- La mer devant Jersey est an

Le point de vye dy technicien

En étafant sur hotre planche & dessin les cing égafqmanr I8 moins rajide. Ajoutons encore quea
Plans de forme, naye avons cherché & trouver lordinateur qui, poyr faire ses prédictions de
confirmation dasg impressions ressenties  sur vitesse, calculp I i
F'aa

Aucun batgay n'g gchappd aux départs au jof gy Cours de s rapida
descente sur Jersay,

le plus vails, n ‘excéde pas 5 o
Les safrans dy Kelt et gy Feeling sont les plus  quaisnt Pas an effet chaque matin de transporter
Petits, ce qui tend 3 confirmer los imprassions de ancres, chaines, voilgs el tout objet pesant la plus

grand ce qui CoOmpensa absence d“aileron  petit gir de course, gt diminuant d"autant I"habits-
arrigre, présent devant las quatre autras safrans. bylits, L'honnétats Nous pousse & dire que seuls
La surface mouillde réduite gy Keit lise & son fa;. les Beiges de I'Etap, sans doyte moins régatiers,
bl déplacement ar 4 une surface de voilure équi-  ne se livraient pas 3 ©e petit feu. s furens méme
valente fuj Promettent de trag bonnes Performan- surpris, lars da |3 Mmestre gog frsncs-burds, que fg
CEes par petit temps. L"Attajia ay contraire paye 3 Puisse m'étonner que leur ancre, |g seule de toute
S€s vastes formes arriére qui par ailleurs lui don- la flotte, soit restée dang sa bailie 4 mowilfage.
nent netternent la meilleur moment de redresse-

ment, alors que le K, 8lt plus étrair en flottaison est Rémy TRISTAN m




comme d'habitude, nos es5ayeurs ant
contrdld les dimansions principales de
chague modéle.

effet agitée par deux sy stémes de
vagues qui se croisent et par un
vent irrégulier qui oblige le barreur
4 une attention extréme. La ten-
tation est grande de continuer a
dévaler les lames dans des surfs
sans fin, pour ne pas risquer de se
faire emmener au lof par la houle
traversiere.

Sur le Feeling qui a creusé un
gcart sur ses poursuivants, nous
sommes équipés du plus grand
spi et du plus petit safran. Le spi
mal étudié pour faire du largue
dans la brise est trés large et
creux dans le haut ce qui
n"arrange rien.

Equipé quant a jui du plus petit
spi et du plus grand safran |"Etap
remonte le mieux dans le vent. Le
spactacle sous soN yant ne man-
que pas de piquant, Feeling, Atta-
lia et Kelt partant au lof a tour de
rale. Méme chose pour le First un
peu en arriere.

A l'arrivée sur Jersey tout e
monde est tombé trop bas -
faute d’avoir pu loffer suffisam-
ment — le Feeling étant le plus
loin sous le vent. Les écarts
encore une fois sont minces a
I"arrivée sur la tourelle qu'il a fallu
aller chercher au vent de travers
aprés avoir affalé le spi. Mous
doublons cette tourelle apréas
1h59mn de route et la
moyenne s'établit a 10 no2uds.
Elle doit étre toutefois pondérée
par le courant qui Nous poussait 8
prés de deux neeuds.

Ayant affalé un peu tard sur le
Feeling nous remontons SOUS
inter et grand-voile haute, puis
ayec un ris, 8t voyons passer le
Kelt qui marche mieux a cette
allure sous génois lourd et grand-
voile haute. L'Attalia et I'Etap —
qui est resté avec la flotte sans
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chercher & profiter da sa rmeilleure
tenue au largue pour faire la route
directe — sont juste derriére,
alors que le First est un peu dis-
tance.

A la barre du Feeling, nous
avons 6té agréablement impres-
sionnés par la puissance du spi
qui au grand largue nous permet-
tait de planer plus longtemps que
les autres sur les vagues. En
revanche, quand il fallut loffer un
peu plus, la limite du départ au lof
s'avéra difficile a trouver, le
safran décrochant brutalerment
sans prévenir, et sans qu'll soit
alors possible d'éviter le départ
au lof autrement qu’en chogquant
Fécoute en grand. |l s'agissait
pour étre tout & fait honnéte de
conditions extrérnes que "'on ne
rencontre qu'en cOUrse, un équi-
page familial dans les mémes
conditions naviguera le plus sou-
wvent tranguillement s0Us génois,
sans mettre forcément beaucoup
plus de temps car il ne sera pas
entrainé en dehors de la route.

Contrdle précis
ou agrément de
barre : un choix ?
Départ réel de Saint-Hélier &
g h 30 ; vent force 2-3 5.5.W.
virant rapidement vers le sud-est,
donc louvoyage. La mer st pres-
que plate et le Feeling et le Kelt
font d'abord jeu égal en téte de la

flotte. L' Attalia et le First suivent
a peu de distance et grimpent au
want, alors que I'Etap, en arriére,
a plus de mal & suivre dans ces
conditions.

Peu a peu le vent va rafuser et
fraichir levant un clapot de plus
en plus délicat a négocier. Le Fee-
ling va alors partir loin devant
donnant une grande impression
de puissance dans le clapot.

Au vent |’ Attalia et le First con-
tinuent de faire un bon cap et
tirent peu a peu profit de leur
position, alors que sous le vent le
Kelt semble de plus en plus géné
au fur et & mesure que le clapot se
|ave, et n'arrive pas 3 mieux
remonter dans le vent. L'Etap en
revanche semble plus a I‘aise et,
toujours dernier, sa position se
maintient sans que soN retard
n'augmenta.

Passage de la flotte prés de la
bouée Basse-le-Marie a 13 heu-
res gt virement de bord pour tirer
babord amure sous le vent de
Chausey. La virement a permis de
préciser les positions : en téte la
Feeling, derrigre, I'Attalia qui a
pris I'avantage sur le First, puis
viennent le Kelt et I'Etap. Chau-
SEY S8 rapproche au vent et la
mer &' aplatit & nouveau. Sans cla-
pot le Kelt retrouve ses ailes et
passe le First au vent et va méme
se rapprocher tout prés de I"Atta-
lia. Dans le méme temps I'Etap
commence & trouver un meilleur
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Ce tableau permet de comparar los différents types di bateaux én présence. En

ardonnde a &té porté le rapport entré racine camée

da la surface de vollure 8U

prés et la racing cubigue du déplacement, i ahscisse le rapport entré IongueLr
de flottaison

ohsarvie en charge &

¢ racing cubique du diéplacement, Les

catdgorias portdes, par gxempla « peu vaild-lourd v sont relatives &t 0o

aheolues. On peut vair que Attalia, Etap et Feeling ont des cargcténstiques

prochas, alors que le Kaolt est plus voild et g Eirst plus long de flortaison todoLr
relativement a leur déplacemnent plus ldgers.
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réglage de ses voiles, ce qui est
toujours plus délicat quand le foc
n'est pas en téte, 8t commeance &
se rapprocher.

Au passage de Chausey, le
Feeling est nettement détaché, et
lzs guatre autres voiliers regrou-
pés. Le vent va encore adonner
en tournant vers le sud-est, avan-
tageant les bateaux qui ont pu s
placer sur la route de Saint-Malo.
Au-deld de Chausey, un clapot
difficile 8 passer se manifesta 2
nouveau. Le Kalt et le First tom-
bent légérement alors que ' Atta-
lia et surtout I'Etap, qui & rasé
Chausey se montrent plus &
I'aise,

La Fesaling attague la remontée
du chenal de Saint-Malo avec
10 mn d'avance sur I'Etap qui a
su profiter & fond d'une adon-
nante bénéfigue & terre, mais
aussi trouver un bon réglage.

L'Attalia profitant é&galement
de son cap, précéde le Kelt et le
First peu a |"aise sur la fin. Ces
deux concurrents, soulignons le,
ne profiteront pas des adonnan-
tes compte tenu de leur position
sous le vent,

A la barre du Kalt pendant cette
longue journée de louveyaga,
nous avons peu apprécié la barre
Iourde et 4 la longue fatigante, il
semble que sa faible longueur liée
d son poids, imposé par un surdi-
mensionnemant excessif n'y soit
pas étrangére. Méme chose pour
le First dont la barre devient vite
fermea.

Des points forts
sans points faibles...
la perfection ?

Partaitement mis au point,
aucun des cing croiseurs n'a
laissé apparaitre de tare majeure
pendant cette semaine d'essai.
lis attestent au contraire des pro-
grés réalisés par I'architecture na-
vale et les chantiers ces derniéres
anneas.

Mous retiendrons particuliére-
ment le Feeling pour ses perfor-
mances dés que la mer se creuse
fue ce soit au prés ou au portant,
le Kelt pour ses promesses par
petit temps, ['Attalia pour
"homogéneité de ses résultats,
I'Etap pour ses possibilités au
prés difficiles toutefois 4 exploi-
ter, en regrettant I'absence du spi
standard plus grand, ce qui I'a
souvent pénalisé au portani. Le
First enfin est toujours resté lége-
ement en ratrait. Fralchement
nis a 'eau pour notre essai, il
nanguait peut-8tre simplement

'un bon réglage.
Olivier LECARRER H

MOYENNES COMMENTAIRES
St-Malo-Chausey 16,5 milles)
Attlia M&'MMNM& spi par vent liger ; la
Fealing 920 45 +| moindre surface.de spi de 1'Etap lui fait prendre un peu de
Kelt 9 m ! | retard,
Fist 305 e
Chausey-Jersay (20 millos]
KeltSm Méma moyenne pour tout e mande, ks lgers Gcarts de.
Fealing 920 vitesse &fant annulée par ung amvée un peu « flous » sur
Etap 30 10 neeuds | Saint-Hilier | e courant portant était evidemment la pour sider
Anaka le vent frais qui poussait la flote.
First 308
Jersey-51-Mala
(34 milles en route- directa)
Feefing 820 4,75 nceuds | Le louvoyage a nettement aliongs | route sur e fond. Le cou-
Etap 30 4,85 nceuds | rant portant & est @ influé sur & route sumie. L'avance du
Attalia 4,60 neeuds | Feeling 'a pas cessé de 5'accroitre tout au kng du parcours ;
Kelt 9 m 4,55 nceuds | saul 4 1a fin ou des sautes de vent ont modfié les &cans.
First 305 {Eﬂmﬂh

AU MOMENT DU CHOIX,
A VOUS DE JOUER !

Chacun son point fort ; ¢'est &
I'avidence 'une des conclusions
de ces essais. 5 chacun des
bateaux participants affiche une
belle homogénéité, cumulant
beaucoup de gualités et ne conca-
dant gue peu de points faibles, on
ne peut guére résister & l'envie de
jouer au portrait robot du 9 métres
o idéal . Un voilier fictif emprun-
tant & chacun ce qu’il a de meil-
leur... On y trouverait sans doute
beaucoup de choses du Feeling, et
en particulier sa finition intérieure
et ses capacités dans le clapot ; le
pont et I'éguipement de I'Etap
serait certes & prendre en conzide-
ration, sans parler de I'insubmer-
sibilité. L'élégance du First et e

confart de son cockpit ne feraiant
pas mal dans le tableau, de méme
gue le « punch » du Kelt dans le
petit temps ; le tout ajoutéd au
volume de I' Attalia.,. Mais tréve de
poisia ;  chacun son caractére et
c'est mieux ainsi |

KELT 9 M

Légérement plus court que ses
rivaux, le Kelt ne fait pas pour au-
tant de complexes pour ses centi-
métres en moins. Il ne quitte pas
d'une semelle ses voisins et sem-
ble méme parfois capable de leur
damer le pion ; c’est en tous cas
Fimpression qu'il a laissée dans le

La brise est encore tmide au départ de Jersey pour I'Etap, le First et PArtalia.




petit temps. Méme chose & I'inté-
rieur o1 le volume disponible est
important ; les occupants de |a ca-
bine avant regretteront sans dou-
te la finesse de |'étrave — elle a
aussi ses avantages — qui limite
la targeur habitable dans cette par-
tie du bateau. La conception géné-
rale des emmenagements montre
bien la volonté de faire un voilier
confortable en mer. Ainsi, le car-
ré du Kelt peut sembler plus étroit
que d'autres ; cela vient du fait
que les banquettes sont bien écar-
tées du bordé pour laisser place a
de spacieux équipets. Quoigue de
forme un peu torturée, le plan de
pont se révéle agréable en mer ; en
particulier le cockpit dans lequel on
se trouve toujours bien assis.
Un voilier de croisigére trés sain
en somme, avec quelques trouvail-
les astucieuses dans la mise en va-
leur de l'intérieur comme du pont.

ETAP 30

Finie la réputation de « tiadeur »
des voiliers de |la gamme Etap | En
plus de la personnalisation habi-
tuelle des bateaux belges, 1"archi-
tecte a doté le 30 d'un zeste de pa-
nache avec son allure racée et son
gréement 7/8. Si I'on ajoute a cela
un plan de pont bien particulier et
un agencement intérieur gui ne
ressemble & aucun autre neuf me-
tres, plus de doute : I'Etap 30 aura
ses inconditionnels et ses adver-
saires jurés | Les eéquipiers ne peu-
vent que se louer du plan de pont
dégagé équipé d’un véritable revé-
tement antidérapant et ceinturé du
traditionnel cale-pieds Etap. L'ab-
sence de cabine arrigre profite au
confort du long et profond cock-
pit ; un seul reproche pour ce der-
nier : il ne plaira guére au régatier
qui aime s'installer bien au vent.
La qualité de |'accastillage stan-
dard est suffisamment exception-
nelle pour étre soulignée ici. En
mer, on regrette un peu la ferme-
1é de la barre dans la brise, prix
d'un safran grand et efficace ; on
apprécie en revanche le potentiel
au prés, la maniabilité sous grand-
voile seule et la facilité a tenir le
spi au largue,

Paints forts & l'intérieur : la tail-
le du carré et I'accés au cabinet de
toilette. La dernidre originalité de
I'Etap n’est pas la moindra : il est
homologué insubmersible.

ATTALIA

Une preuve navigante gue I"on
peut faire des voiliers trés volumi-
neux qui marchent bien a toutes
les allures. Coté volume habitable,
I'Artalia n'a en effet rien & envier
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Feeling. Kelt, Etap at Attalia (de qau-:.he .#1 droitel entrent, Swivis oo Furl.: & Saint P

Hélier ;

a personne. Sa silhouette ne lais-
se d'ailleurs pas de doute sur ['as-
pect accueillant de sa personnali-
te. Le cotée performances de
I’'Attalia n'est pas moins intéres-
sant ; voici un bateau qui se sent
a |"aise dans toutes les conditions,
qu'il s'agisse de remonter au prés
dans la brise ou d'évoluer dans un
faible courant d’air. A ces gualités
de vitesse qui le mettent toujours
dans le coup, |"Attalia ajoute
I'agrément d‘une barre agréable
qui ne durcit pas avec la montés
de la brise ; une qualité apprécies
du barreur dans les bords prolon-
ges.

L'accastillage standard permet
de tirer un bon parti des qualités
du bateau. A l'intérieur, a I'excep-
tion d’'un cabinet de toilette un peu
exigu, !'impression d'espace est
partout saisissante. Une bonne
note marine a l'intérieur : les bar-
res d'appui verticales prés de la
descente.

FEELING 920

Difficile de ne pas remargquer ca
Feeling, tant au mouillage gu'en
route. Rien de bien original dans
san allure extérieure, mais sa
constance & vouloir mener la flot-
te ne paut pas passar inapergue...
D’autant plus que ce punch évi-
dent sur I'eau se double de guali-
tés incontestables sur le plan du
confort. Le 920 représente & coup
s0r une excellente synthése
confort-performances. Il a de sur-
croit le bon godt de joindre la qua-
lité a la quantité : son généreux vo-
lume habitable se compléte en
effet d'une finition particuliére-
ment réussie, tant par le dessin
des éléments que par le choix des
matériaux. Sur le plan pratique, on
ne peut pas reprocher grand cho-
se i cet intérieur. D un style géné-
ral maintenant classique, le plan de

une érape .E:rrranmque pour certd nsirucinee cros shirre o'ossal,

pont ne réserve pas de mauvaise
surprise. Signalons juste que le
mangeur d'écoutes apprécierait un
accastillage standard plus com-
plet.

Grace a sa belle surface de vaoi-
lure le Feeling a8 montré de belles
possibilités au portant, mais c’est
surtout au prés dans le clapot qu'il
a fait étalage de son bric et de sa
raideur a la toile ; des conditions
trés appréciées de son barreur gra-

ce a une barre remarquablement .
douce — trop parfois... — 4 n'im-
porte qual angle de gite. £

FIRST 305 1?

Désigné & I'unanimité comme le
plus &légant de notre petite flotte,
le First est — ce n'est pas un ha- _!
sard — le seul a faire &tat d’ascen-
dants dans le monde de la compégs
tition. Par rapport au 30 E dont il -
est une version évolude, le 3056 a
incontestablement gagné en équi-
libre de route au prés. Quand le %
vent monte au louvoyage, il accor- %
de un bonus aux bons équipages !
plus fin sera le réglage, maoins fer-
me sera la barra | On peut voir ve- =
nir la brise sans crainte dans ca "
cockpit ou le dessin des hiloires H
permet de se caler parfaitemeant.
Réussi esthétiquement, le plan de
pont est aussi un des bons points
du bateau cHté pratique. Un détail ™%
attrayant : la marche dans le ta-
bleau arriére. Le trés long capot de
descente a aussi ses avantages,
mais il doit étre manipulé avec pru-
dence,

A lintérieur, l'impressiond’es- »
pace souffre de |"étroitesse du pas-
sage entre cuisine et table & car-
tes mais la netteté de la finition
apporte un point positif. Raremant
a la pointe du combat sur |'eau, la
305 5'est cependant toujours bien .
accroche. |l profite d'un accastil-
lage bien adapté. OLC W “
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