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Lorsque, au dernier Salon nauti-
que, nous avons décidé d'organiser
I'Epreuve Bateaux, il nous est rapi-
dement apparu qu’a l'intérieur de la
fourchette des voiliers de série
compris entre 6 et 10 métres, que
nous voulions tester, il fallait distin-
guer les bateaux & vocation de croi-
siere rapide des voiliers de série
destinés & la régate et a la course-
croisiere. En effet, les performan-
ces, théoriqguement supérieures, de
ces voiliers ne sont pas sans con-
treparties. Elles peuvent étre de
I'ordre du confort { moins de volu-
mes habitables, ou emménage-
ments rudimentaires, ou enfin
impossibilité d’échouer aisément
pour les voiliers munis de lest pro-
fond. La complexité, voire la fragi-
lité du gréement et des manoeuvres
représente l'autre aspect des élé-
ments pouvant étre liés aux possi-
bilités de performances.

Ainsi I'Aphrodite 101, le Gib'Sea
Plus, le Manzanita, le J 24 et le
Surprise se trouvent dans la caté-
gorie dite de « course-croisiére »
enraison soit de leur habitabilité limi-
tée, soit de leur faible confort. A
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ces cing wvoiliers il convient
d’adjoindre I'Edel 660 GTE rendu
inéchouable de par la forme de son
lest, le Suspens dont le gréement
7/8 trés important n'est pas aisé-
ment maitrisable, enfin le First 30
S, version half-tonner du 30, avec
deux étages de barres de fleches,
hélice bec-de-canard et lest en

- plomb, ces huit voiliers de série

composant la catégorie « course-
croisiére ».

Un beau « plateau »,

Sinous avons tenu absolument 3
les opposer entre eux et au reste de
la flotte dans le cadre de
I'Epreuve-Bateaux, c'est que ce
genre de voiliers représente une
clientéle non négligeable, qui plus
est en développement certain.
Comme nous le verrons plus loin,
nous les avons comparés a la fois
sur la base du temps réel et du
temps compensé défini par la jauge
IOR. En effet, bien que battue en
bréche et décriée, I'lOR est actuel-
lement la seule jauge pratiquée en
Europe qui permette une confron-
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tation relativement équitable entre
voiliers dont la conception ne
s'écarte pas trop d'un standard
moyen. Presque toutes les courses-
croisiéres organisées aujourd’hui se
courant sous l'égide de la jauge
I0R, il était indispensable de situer
la valeur de nos huit voiliers par
rapport & ce critére. Par ailleurs,
comme il se développe de plus en
plus une tendance a courir en
temps réel entre monotypes de
méme série, il était intéressant de
retenir le temps de course réel afin
de comparer les possibilités de
vitesse réelles de ces diiférents voi-
liers.

En ce qui concerne les voiliers
que nous dénommerons de « croi-
siére rapide », le « plateau » est de
choix et présente une certaine
allure. Tous les grands construc-
teurs francais sont 13, a 'exception
des chantiers Jeanneau. Dans les
6-7 m, sept voiliers sont présents :
le Jouét 600, qui est le dernier petit
« Berret » de Yachting France ; le
Start 6," nouveau Mallard dessiné
par Harlé ; le Kelt 6,20 m, valeur
sure de chez Kelt-Marine ; le Tiki 21
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'\M, Fontaine, importateur de la pro-

Avec L'EPREUVE’

I

OMPARER sur un méme
série, mesurer mathématiquement leurs

i ~tantes, leurs aptitudes a@ remonter au prés :
. ciers BATEAUX I’

nouveau-né de la Société des Bois
et Plastiques industriels ; deux
Jouét 680, I'un & dérive, et l'autre
avec une quille fixe, qui comme le
600 sont dus & Jean Berret : ; enfin
le First 22 & quille relevable concu
par le groupe Finot pour Beneteau.
Une confrontation passionnante en
perspective !

Dans les 7 m, quatre voiliers par-
ticipent & I'épreuve : le Leisure 23
SL, biquille construit par Cobra-
mold en Angletere ; le Jouét 24,
plans Tortarolo de chez Yachting
France ; le Start 7, prédécesseur et
grand frére du 6 ; enfin, & mi-
chemin entre 7 et 8 métres, le nou-
veau Dufour 1800 dessiné par Lau-
rent Cordelle.

Six voiliers représentent le mar-
ché des 8 m : il y a deux Dufour
2800, I'un équipé d’un moteur fixe
et I'autre d'un moteur hors-bord.
Les chantiers Beneteau présentent
un First 27 version hors-bord et un
First 27 version moteur fixe. Jac-
ques Gaubert est |3 avec le Challen-
ger Europe en dériveur lesté, enfin
les Anglais par I'intermédiaire de

|

duction Cobramold, ont engagé le
Leisure 27 version biquille.

Dans les voiliers de 8,59 m on
trouve : le Gib'Sea 28, dériveur
lesté construit par Gibert Marine et
dessiné par Michel Joubert ; e
Sauvignon, dernier né de l:hez
Aubin, le Yamaha 30, et le First 30
fleuron de la gamme Beneteau.

Etant donné la trainée impor-
tante que procure I'hélice bipale
d'un moteur fixe, nous avons
demandé aux constructeurs den
monter obligatoirement une sur les
voiliers de plus de 8,30 m, considé-
rant que cela correspond & la limite

. @ partir de laquelle la grande majo-

rité des voiliers sont vendus avec
un moteur fixe,

Pour les voiliers autour de 8 m,
les constructeurs disposaient de la
possibilité d'engager deux moda-
les, I'un pourvu d'un moteur fixe et
l'autre d’un moteur hors-bord. Les
chantiers Dufour et Beneteau ont
ainsi engagé deux Dufour 2800 et
deux First 27,

Pour pouvoir étre acceptés dans
la catégorie des croiseurs rapides,
tous les voiliers devaient étre facile-

plan daau les Voillers habltabloo do grando L

performances aux allures por-

le réve de tous les plaisan-

a concrétisé en organisant une épreuve unique en France.

~Pendant une semaine, 28 voiliers de série entre § et 15'

ord sur des parcours olympiques, les temps de pa
étrés au diziéme de seconde,serré le vent pour&ﬂ d’un radar mesu-
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métres ont
ssage aux. bouées étant

té borda

ment échouables. Cela a conduit
les chantiers, offrant plusieurs ver-
sions de lest, & présenter celui com-
patible avec ce critére. Tous les voi-
liers devaient naturellement étre
identiques aux modeéles de série
liviés 4 la clientéle. Assistés de
Michel Pessiot, chef jaugeur fédé-
ral, nous avons ainsi vérifié
I'ensemble des voiliers aussi bien
en ce qui concerne la taille et la
nature des gréements, |'échantil-
lonnage et la disposition des
emmeénagements, l'accastillage, la
forme des lests et le poids des
bateaux qui ont tous été pesés
préts a naviguer, sans équipage.

Les épreuves proprement dites
ont duré trois jours. Elles étaient
composées de 4 triangles olympi-
ques et de 3 épreuves sur base dont
une au moteur.

Afin d'obtenir des données
objectives et précises sur les perfor-
mances des voiliers de séries parti-
cipant a I'Epreuve Bateaux, nous
disposions d'un Mikado muni d’un
radar CRM-DECCA 060, sur lequel
était installé un télémétre électroni-
que de précision a lecture numéri-
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que nous permettant de mesurer la
distance d'une bouée ou d’un
bateau avec une précision supé-
rieure 3 10 métres. Toutes les per-
sonnes chargées des pointages
possédaient un chronométre 4 lec-
ture digitale étalonné et réglé sur le
méme top horaire. Ces moyens
nous ont permis de mouiller les
bouées des triangles olympiques
avec une précision extréme, et ainsi
de connaitre exactement la vitesse
de chaque voilier. Le vent et le cou-
rant étaient régulierement relevés
aussi bien en force qu'en directicn
afin de mesurer leur influence sur
les performances. Dans les épreu-
ves de vitesse sur base tous les voi-
liers portaient dans leur gréement,
aussi haut que possible, un réflec-
teur radar permettant de les visuali-
ser sur I'écran radar et donc de les

situer par rapport au Mikado aussi
bien en direction gu'en distance.
Pour ces épreuves sur base, nous
avons procédé de la maniére sui-
vante. Le Mikado, bateau-radar,
une fois mouillé, les concurrents
passaient de 30 secondes en 30
secondes & la queue leu leu au ras
du tableau arritre en direction
d'une bouée préalablement mouil-
lée & une distance exactement défi-
nie ( de l'ordre de 0,5 mille ). L

bouée était disposée de maniére 3
ce que les concurrents fassent soit
du vent de travers, soit du grand
largue, soit du plus prés.

Dans ce dernier cas, la bouée était
située trés au vent et les voiliers
tentaient de s'en approcher le plus
possible. Les voiliers étaient « plot-
tés » sur I'écran-radar au moment
ol ils coupaient un cercle de rayon

exactement égal 4 la distance de la
bouée. Nous avons ainsi pu noter
pour chaque bateau la distance, le
temps et le cap. Dans ces épreuves
sur base, la direction et I'intensité
du vent ont été mesurées toutes les
minutes afin de pouvoir juger de la
validité du test. Il s'est avéré que,
au moment ol nous avons effectué
le test de la remontée au vent, des
grains ont perturbé certaines mesu-
res. Nous n’avons donc pas tenu
compte de cette épreuve au plus
prés. En revanche le test effectué
vent de travers sans spi s'est
déroulé dans de trés bonnes condi-
tions et celui au grand largue avec
spi, bien que le vent ait légérement
varié, a donné de bons résultats.
MNous verrons plus loin les résultats
et commentaires de ces épreuves
sur base.

LES EPREUVES SUR BASE

Les deux graphiques ci-dessous illustrent les résultats des
épreuves sur base, destinées a4 relever les performances

« contre la montre » des bateaux en éliminant le facteur

« sportif » inhérent 4 la régate, comme le dévent créé par
les concurrents ou la rapidité de manceuvres de 'équipage.
Ce dernier disposait de tout le temps nécessaire pour se pré-
senter au départ, le bateau lancé 3 sa vitesse maximale. Le
graphigue de gauche fait apparaitre une assez grande régu-
larité du vent en vitesse et direction font au long de
I'épreuve et autorise donc des comparaisons. La durée
figure horizontalement en heure et minutes, chaqued0
segment-noir pour les « course-croisiéres », blanc pour les
croiseurs rapides - représente le temps de course et permet 0

EPREUVE VENT DE TRAVERS

de visualiser les conditions de vent rencontrées par chaque
concurrent. Du fait d'un grain survenu au milieu de
I'épreuve grand largue, le graphique de droite ne donne que |
des indications ponctuelles. Pour la compréhension de ces
graphiques, les bateaux prenaient le départ par ordre
décroissant et la zone grisée indique I'évolution moyenne
des vitesses. On remarque dans l'épreuve grand largue,
qu'elle suit la courbe de vitesse du vent...

EPREUVE GRAND LARGUE AVEC SPI

340
3504 Direction du vent 340 Direction du vent
15 .| 20
A ;M\/_/ 15
Vitesse du vent
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Le plan d'eau de La Rochelle ot se sont déroulées les différentes épreuves.

LES TRIANGLES OLYMPIQUES

lls se sont déroulés au large de
La Rochelle légérement a I'ouest du
champ de tir. Les deux premeirs se
sont courus sur un cercle de 1,12
mille de diamétre. Le parcours,
triangulaire, s'effectuait avec
départ et arrivée au centre du cer-
cle, c'est-a-dire au milieu du bord
de prés. Les concurrents devaient
donc effectuer : 1/2 bord de prés,
2 largues avec changement
d’amure a la bouée de largue, 1
bord de plus prés, suivi du vent
arriére et enfin un dernier 1/2 bord
de prés pour rembonter vers I'arri-
vée. Afin de limiter les bords extré-
mes, qui auraient faussé le jeu de la
comparaison en privilégiant les
options tactiques, les voiliers, aussi
bien dans le deuxiéme bord de prés
qu'au vent arriére, devaient passer,
au centre du cercle, entre le bateau
du Comité de course et la bouée de
départ. Ainsi les concurrents se
« recentraient » nécessaireent et
naviguaient plus groupés, limitant

les « bords miracles ». Les courses
n° 3 et 4 se sont disputées sur le
méme type de parcours mais sur un
cercle un peu plus grand : 1,35
mille de diamétre.

La longueur des parcours sur le
cercle de 1,12 mille était de 4,94
milles, celle de ceux effectués sur le
cercle de 1,35 mille, de 5,96 milles.

Les conditions météorologiques
régnant sur La Rochelle au moment
de I'Epreuve Bateaux n'ont pas per-
mis d’observer ni de mesurer les
performances des voiliers présents
sur toutes la gamme des forces de
vent. En effet durant les trois jour-
nées ol se sont déroulées les
épreuves, le vent a été trés cons-
tant, oscillant entre 13 et 17 nceuds
(force 4 & I'échelle Beaufort). Cela
correspond, en fait, au vent moyen
que I'on rencontre en croisiére : au-
dessus on commence & regarder du
coté des pontons et au-dessous on
pense plus & la petite crigue
accueillante qu'a une bonne jour-

née de navigation. Ce vent relative-
ment régulier a eu de plus l'intérét
de nous permettre d'effectuer des
moyennes et des recoupements
entre les 4 manches, éliminant ainsi
les risques d’erreur et assurant aux
résultats d'étre I'image le plus fidéle
possible des performances des voi-
liers engagés. Le courant faible le
premier jour, ou se sont courus les
triangles olympiques n® 1 et 2, était
nettement plus fort et génant pour
les voiliers le 2¢ jour (épreuves 3 et
4). Nous en avons tenu compte
dans le « traitement » des données
brutes enregistrées sur place. A
partir des résultats obtenus dans
les 4 triangles olympigues, nous
allons analyser les performances au
prés, au largue et au vent arriére
des 29 voiliers ayant disputé
I'Epreuve Bateaux.

Mais avant d'étudier en détail le
comportement des voiliers, nous
allons comparer leurs caractéristi-
ques.
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“APHRODITE 101

Longueur de coque : 9,95m
Longueur & la flottaison : Bm
Bau maxi : 2,40m
Tirant d'eau maxi : 1,65m
Tirant d'air : 1440m
Poids 3475 kg
Poids du lest : 1600 kg
Catégorie de navigation : ; d
Jauge |.LO.R. : 28,8 pieds
Surfacedu focn®1: 18,60 m*
Surfacedela grand voile : 24,50 m*
Surface génois maxi : 30,75 m?
Surface du spi : g5m’
Prix départ usine version standard : 185 895 F.
Architecte : Elvstrom et Kjaerulff
Constructeur : Aphrodite Marine
Importateur : International Boat Service b rue des Chan-

fiers. 75005 Paris - Tél. : 033.09.69

Une belle caréne fine et profonde.

Monotype de haute mer dessiné par les danois Elvs-
trom et Kjaerulf, cet élégant quillard a été congu pour

métres compense la finesse de la coque et permet de
conserver des emménagements convenables, abs-
traction faite de la hauteur sous barrots. Comme au
« un par série » organisé par notre confrére américain
« Yachting », I’Aphrodite 101 tenait le réle difficile de
bateau « scratch ».

un programme sportif. Une longueur frélant les dix.

Longueur de coque : 9,25m
Longueur & la flottaison : 7.80m
Bau maxi : Im

Tirant d’eau maxi : 1,80 m
Tirant d'air : 13,50 m
Poids : 2775 kg
Poids du lest : 830 kg
Catégorie de navigation : léme
Jauge L.O.R. : 32,5 pieds
Surface du focn®1: 16,20 m2
Surface de la grand voile : 26,80 m2
Surface génois maxi : 26,10 m2
Surface du spi : 80m2
Prix départ usine version standard : 127 500 F.

Michel Joubert - Bernard Nivelt
Chantiers Archambault rue, Nationale -

Architectes :
Constructeur :

86220 - Dangé-Saint-Romain - Tél. : (49) 86.40.67

: 55

2 . e ‘e oa ,
Les sorties d'eau sont larges et plates.

Cette entropolation du Surprise doit a sa longueur de
pouvoir offrir a son équipage des emménagements qui
n’ont rien de spartiate. D'autre part son déplacement
léger aboutit & un budget trés intéressant. Un bateau
vivant qui procurera beaucoup de plaisir & son équi-
page & condition que celui-ci s'engage physiquement.
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FIRST 30

YAMAHA 30

Longueur de coque : 3,80m
Longueur & la flottaison : 7.75m
Bau manxi : 2,86m
Tirant d'eau maxi : 1,70 m
Tirant dair : 12,12 m
Poids : 3550 kg
Poids du lest : 1700 kg
Catégorie de navigation : o
Jauge en douane (tonneaux) : 7,10 tx,
Surface du focn®1: 25,50 m2
Surface de la grand voile : 15,65 m2
Surface génois maxi : I3 m2
Surface du spi : 70 m2
Prix départ usine version standard : 140 925 F.

Architecte : André Mauric

Constructeur : Chantiers Bénéteau 18 quai des Greniers -
85800 5t-Gilles Croix-de-Vie - Tél. : (51) 55.13.82.

—

Ue caréne célébre, toujours efficace.

Issu de I'lmpensable, vainqueur de la Half Ton Cup, le
First 30 semble avoir cristallisé le désir latent de nom-
breux plaisanciers attendant un bateau de mer rapide
au caractére sportif non déguisé mais suffisamment
confortable pour envisager la croisiére familiale. Sa
diffusion et son « profil » en font un excellent candi-
dat comme monotype de course au large.

Longueur de coque : 8.97m
Longueur & la flottaison : 7.20m
Bau manxi : 3,23m
Tirant d’'eau maxi : 1,70m
Tirant d’air : 12,42 m
Poids : 3650 kg
Poids du lest : 1300 kg
Catégorie de navigation : 2éme
Surface dufocn®1: 23,36 m2
Surface de la grand voile : 15m2
Surface génois maxi : 32,47 m2
Surface du spi : 76,43 m2
Prix départ usine version standard : 180 100 F
Architecte : Yamaha Design Group
Constructeur : Yamaha Motor Japon

Importateur : Yamoha Marine France 13 bd. Ney - 75018
Paris - Tél. : 202.80.88

‘

Un beau plan de pont pour le Yamaha.

y _— “ !

e U

Les lignes sont a-grés'si#'és' et u torturées.

Concu et construit au Japon, le Yamaha 30 illustre les
progrés considérables des chantiers nippons en
matiére de plaisance. Avec ses nombreux raffine-
ments et sa présentation impeccable, ce bateau conci-
lie de maniére trés ingénieuse les impératifs du confort
A terre et de la vie en mer. Une sérieuse concurrence
en perspective pour nos chantiers !
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SAUVIGNON GIB SEA 28 DL

Longueur decoque : 8,60m Longueur de coque : 8,50m
Longueur  la flottaison : 7,00m Longueur & la flottaison : 7,20m
Bau maxi : 3,12m Bau maxi : 3,00m
Tirant d'eau dérive haute : 0,88m Tirant d’eau dérive haute : 0,85m
Tirant d’eau maxi : 1,78m Tirant d’eau maxi : 1,90m
Poids : 3600 kg Tirant d"air : 11,60 m
Poids du lest : 1300kg Poids : 3475ke
Catégorie de navigation : 2* Poids du lest : 1200 kg
Jauge en douane (tonneaux) : 7,75t Catégorie de navigation : -
Jauge |.O.R. Jauge en douane (tonneaux) : 7,50 tx
Surface dufocn®1: 18,00 m2 Surface dufocn®1: 11,70 m2
Surface de la grand voile : 15,40 m2 Surface de la grand voile : 16,50 m2
Surface génois maxi : 29,20 m2 Surface génois maxi : 27,50 m2
Surface du spi : 64,00 m2 Surface du spi : 58,00 m2

; " 5 2 Prix départ usine version standard : 133 050F
Prix t?épart usine version standard : 144 904 F Arohiiests - Michel Josbert
Architecte : Philippe Harlé | | Constructeur:  Gibert Marine SA. Z1. BP 32 - RN 137 -
Constructeur :  Chantiers Aubin 110 rue de la Basse ile - 17230 Marans - Tél. : (46) 01.13.54

44400 Rézé - Tél. : (40) 75.40.26. Importateur :

L® _,
<. ~

: _—
De bonnes performances pour un dériveur confortable.

Le profil est typique du bureau d'études Harlé Dérive relevée, le Gib’Sea 28 cale peu.

Dans la lignée du Cabernet, Philippe Harlé a dessiné Dériveur familial de croisiére, le Gib'Sea 28 a démarré
ce confortable dériveur lesté a bouchains vifs sans au Salon de janvier 1978 une carriére commerciale bril-
aucune arrigre-pensee sportive, mais sans négliger le lante puisqu’il dépassait au bout de 12 mois le cap des
coté « bon marcheur ». Facile 4 échouer avec son 150 bateaux. La dérive passe a travers un lest extérieur
saumon extérieur, le Sauvignon permet d'aborder en fonte qui rend I'échouage trés facile tout en gar-
aussi bien la croisiére hauturiére que I'exploration dela dant un tirant d’eau tout a fait modéré.

cote. Un vrai croiseur a tout faire.




CHALLENGER EUROPE DL

DUFOUR 2800

Longueur de coque : 8,30m
Longueur 2 la flottaison : 7,10m
Bau maxi : 3,05m
Tirant d'eau dérive haute : 0,70m
Tirant d’'eau maxi : 1,60m
Tirant d'air : 11,00m
Poids : : 2500 kg
Poids du lest : 800 kg
Catégorie de navigation : :
Jauge en douane (tonneaux) : 6,35 tx
Surface du focn®1: 12 m
Surface de la grand voile : 14m
Surface génois maxi : 24m?
Surface du spi : 56 m*
Prix départ usine version standard : 96 040 F.
Architecte : Jacques Gaubert
Constructeur : C.N. Jullien

1.1. Les Angles 30400 Villeneuve-Les-Avignon

F (oo AR g

P

Une silhouette caractéristique avec le safran extérieur.

Le pont surélevé favorise le confort intérieur.

Dans sa version dériveur, le Challenger Europe est
équipé d'un lest du type « sabre », coulissant presque
verticalement dans un puits. La coque au maitre bau
accentué posséde des extrémités relativement fines.
Son architecte la définit comme une caréne a double
bouchain doux. Le Challenger Europe est prévu soit
pour un moteur hors-bord en puits, soit 8 moteur fixe,
comme le bateau ayant couru a La Rochelle.

Longueur de coque : 8,2Tm
Longueur 4 la flottaison : 6,84m
Bau maxi : 2,93m
Tirant d'eau maxi : 1,50m
Tirant d'air : 11,20 m
Poids : 2600 kg (h-b) - 2750 kg (moteur fixe)
Poids du lest : 900 kg
Catégorie de navigation : 2*me
Jauge en douane (tonneaux) : 711t
Surface dufocn®1: 17,00 m*
Surface de la grand voile : - 13,60 m?
Surface génois maxi : 23,60 m*
Surface du spi : 54,00 m?
Prix départ usine version standard : 103.393 F.

+ 17.900 F.(moteur fixe)
Architecte : Michel Dufour 5.A.

Constructeur :  Dufour S.A., 22, rue Marc Seguin, B.P.
99, 75862 Paris. Tél. : 200.71.12:

Dans le style Dufour, une coque volumineuse et rapide.

Le best-seller des ventes du chantier doit son succés &

une grande homogénéité entre les qualités nautiques,
son confort et son prix qui en font un des meilleurs
bateaux du juste milieu, c’est-3-dire assez grand pour
aborder la croisiére « du mois de vacances » tout en
représentant un budget d’achat et d’entretien raison-
nable.




LEISURE 27

Longueur de coque : 8§,08m
Longueur a la flottaison : 6,70m
Bau maxi : 2,81m
Tirant d'eau maxi : 1,20m
Tirant d’air : 10,50 m
Poids : 4200 kg
Poids du lest : 1527 kg
Catégorie de navigation : 2°me
Jauge en douane (tonneaux) : 7,07 tx
Surface du focn®1: 12,73 m?
Surface de la grand voile : 11,91 m?
Surface génois maxi : 25,10 m?
Surface du spi : 57,00 m?
Prix départ usine version standard : 150.974 F.
Architecte : Franck Pryor
Constructeur : Cobramold
Importateur : Fontaine

846 Domaine de la Vigne 59910 Bondues

Un échouage stable, mais de la surface mouillée.

Dans cette coque de silhouette moderne, les impéra-
tifs du confort et de I'échouage priment la recherche
de la performance. Un déplacement élevé et un franc-
bord généreux ont permis au constructeur de propo-
ser tout ce qu'il faut pour la croisiére familiale avec des
échantillonnages sérieux et une finition trés plaisante.
Le confort anglais?

FIRST 27 H.B.

Longueur de coque : 7,95m
Longueur & la flottaison : 6,55m
Bau manxi : 3,00m
Tirant d'eau dérive haute :

Tirant d’eau maxi : 11,30 m
Poids : 2500 kg (h.b.) - 2550 kg (moteur fixe)
Poids du lest : 900 kg
Catégorie de navigation : 2°me
Jauge en douane (tonneaux) : 5,90 x
Surface du focn°1: 20,00 m?
Surface de la grand voile : 15,00 m?
Surface génois maxi : 25,50 m?
Surface du spi : 55,00 m?

Prix départ usine version standard :
111.448 F. (moteur fixe)

Architecte : André Maurice
Constructeur ; Chantiers Bénéteou, 18, quai des Gre-
niers, 85800 5t-Gilles-Croix-de-Vie. Tél. : (51) 55.13.82.

95.561 F. (h.b.)

. ol

Le modéle présentd était muni du lest court.

Aprés le succés étonnant du First 30, les chantiers
Bateau ont demandé 4 André Mauric de leur dessiner
le First 27 qui appartient a cette fameuse catégorie des
« huit métres » o la concurrence est vive depuis deux
ans. Le First 27 s’est fait une belle place grace 4 un
rapport qualité/prix trés favorable et des emménage-
ments confortables sous une robe sportive.
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GIB SEA PLUS

DUFOUR 1800

Jauge .LO.R :

Architecte :
Constructeur :

Une coque de course sans concession, ni artifice.

Longueur de coque : 7,90m
Longueur a la flottaison : 6,10m
Bau maxi : 2,50m
Tirant d’'eau maxi : 1,50m
Tirant d'air : 10,35m
Poids : 1400 kg
Poids du lest : 450 kg
Catégorie de navigation : 3*me
Jauge en douane (tonneaux) : 4,09 tx

18,4 pieds

Surface du foc n°1 : 10,76 m?
Surface de la grand voile : 15,00 m?
Surface génois maxi : 15,50 m*
Surface du spi : 32,50 m*
Prix départ usine version standard : 43.000 F.

Jean Berret
Gibert Marine S.A., 1.1., B.P. 32
R.N. 137, 17230 Marans. Tél. : (46) 01.13.54.

Longueur de coque : 7,65m
Longueur & la flottaison : 6,70m
Bau maxi : 2,71m
Tirant d'eau maxi : 1,30 m
Tirant d'air : 10,80 m
Poids : 1960 kg
Poids du lest : 750 kg
Catégorie de navigation : 3"me
Jauge en douane (tonneaux) : 4,37 tx
Surfacedufocn®1: 9,30 m?
Surface de la grand voile : 14,20 m?
Surface génois maxi : 16,50 m?
Surface du spi : 35,00 m*
Prix départ usine version standard : 66.000 F.

Architecte :

Constructeur :

B.P. 99, 75862 Paris. Tél :

Une coque fine et pourtant habitable.

Laurent Cordelle - Michel Dufour 5.A.
Dufour S.A., 22, rue Marc Séguin,
200.71.12.

Traduire la monotypie en course au large dans les
faits, tel est le but avoué du Gib’Sea Plus qui dans une
taille intéressante, celles des quarter tonners, propose
le programme délibérément sportif et & prix trés abor-
dable du bateau de course qui ne se démode pas, &
moins que I'anti IOR ne soit elle-méme une mode.

Premier bateau Dufour dessiné par un architecte
« extérieur », le Dufour 1800 de Laurent Cordelle
garde un air de famille marqué avec les autres voiliers
de la gamme auxquels il emprunte les mémes techni-
ques de construction et le méme souci de finition.
Lapport de I'expérience de son architecte se retrouve
dans la parfaite adaptation de ce bateau & la vie & bord
et un excellent équilibre sous voiles. ;
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MANZANITA

SURPRISE

260.00.07

Longueur de la coque : 7,65m
Longueur 4 la flottaison : 6,32m
Bau maxi : 2,86m
Tirant d'eau maxi : 1,50 m
Tirant d'air : 11,00m
Poids : 730 kg
Poids du lest : 675 kg
Catégorie de navigation : :
Jauge |.O.R : 18,6 pieds
Surface du focn® 1 : 11,60 m?*
Surface de la grande voile : 16,20 m?
Surface génois maxi : 18,10 m*
Surface du spi : 39,00 m?
Prix départ usine version standard : 76 440 F.
Architecte : Ron Holland
Constructeur : Océan Yachts
Importateur : Archipel
5, rue des Petits Champs, 75001 Paris — Teél. :

Longueur de coque : 7.65m
Longueur 4 la flottaison : 6,60 m
Bau maxi : 2,48m
Tirant d'eau maxi : 1,60m
Tirant d’air : 9.80m?
Poids : 1350kg
Poids du lest : 500 kg
Catégorie de navigation : i
Jauge en douane (tonneaux) : 3,49 1x
Jauge |.O.R. : 23,6 pieds
Surface du focn® 1 : 10,00 m?
Surface de la grand voile : 16,50 m?*
Surface génois maxi : 17,00 m?*
Surface du spi : 36,50 m?
Prix départ usine version standard : 59 700 F.
Architecte : Michel Joubert

Constructeur :

Chantiers Archambault, Rue Nationale,

86220 Dangé-Saint-Romain. Tél. : (49) 86.40.67

Py Y O NRE

Un quarter qui ne cache pas son jeu |

Vainqueur de la Quarter Ton Cup, ce plan Ron Hol-
land construit en série en Espagne met 3 la disposition
des coureurs un engin remarquable d’aisance et qui
semble parfaitement au point. Redoutable au prés
dans la brise ce bateau reste tout & fait dans le coup
pour les places d’honneur aux mains d’un équipage
sportif. Croiseurs, s'abstenir.

Peu de volume immergé pour Surprise.

Influencé par les performances de 45° South, le quar-
ter de Bruce Farr vainqueur & Deauville, Michel Jou-
bert a dessiné un day-boat sportif en dehors de toute
jauge, juste pour le plaisir. Le résultat est séduisant et
si la version a lest profond, 6 combien, exploite au
mieux les possibilités de la coque, le dériveur offre
d'autres attraits malgré un plan de dérive moins per-
formant.
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J 24

JOUET 24

Longueur de coque : 7.32m
Longueur & la flottaison : 6,10m
Bau maxi : 2,72m
Tirant d’eau maxi : 1,22m
Tirant d"air : 1MMm
Poids : 1600 kg
Poids du lest : ) 431 kg
Catégorie de navigation : 3
Jauge .O.R. : 21,4 pieds
Surface du foc n®1 : 12m?
Surface de la grand voile : 14,20 m*
Surface génois manxi : 18m?
Surface du spi : i m?

Prix départ usine version standard :
Architecte :

82 000 F.
Rod Johnstone
Constructeur : Westerly Marine
Importateur : Compagnie Francaise West-Marine SA -
21 Bd. des Nations-Unies - 92190 Meudon - Tél. :
027.01.44,

e —7I N /38
Les lignes d’eau trés pures du J 24.

L'origine américaine de ce bateau trés performant a
certainement favorisé son développement dans les
pays anglo-saxons et ce monotype de course au large,
encore un mais il a pris de I'avance, connait désormais
une audience mondiale. En France, le J 24 est importé
d’Angleterre en attendant probablement d’étre cons-
truit sur place si sa diffusion I'impose.

Longueur de coque : 7,20m
Longueur 4 la flottaison : 6,40 m
Bau maxi : 2,70m
Tirant d’'eau maxi : 1,50 m
Tirant d'air : 11,10 m
Poids : 1750 kg
Poids du lest : 820 kg
Catégorie de navigation : 3*
Jauge en douane (tonneaux) : 5,04 1x.
Surfacedufocn®1: 11,00 m?
Surface de la grand voile : 12,50 m?
Surface génois maxi : 18,20 m?*
Surface du spi : 42,00 m*
Prix départ usine version standard : T1.768 F.
Architecte : Daniel Tortarolo
Constructeur : Yachting France BP 60 - ZI - 33260 La
Teste de Buch - Tél. : (56) 83.25.26.

| ichaaes T : - e

Un aileron efficace, mais profond.

Malgré le volume de cette coque, qui pourrait croire
qu’elle contient quatre couchettes, une cuisine et une
table & cartes fixe, dans deux cabines séparées, tout
cela sans nuire & ses performances. Son architecte
Daniel Tortarolo a réussi 1a un coup de maitre qui a
marqué le départ d’'une fructueuse collaboration avec
Yachting France.
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START 7

LEISURE 23 SL

Longueur de coque : 7,20m
Longueur a la flottaison : 6,30m
Bau maxi : 2,64m
Tirant d'eau maxi : 1,45m
Tirant d’air : 10,50 m
Poids : 1625 kg
Poids du lest : 400 kg
Catégorie de navigation : 3
Jauge en douane (tonneaux) : 4,74 tx
Surface du focn®1: 12,70 m2
Surface de la grand voile : 11,30 m2
Surface génois maxi : 19,40 m2
Surface du spi : 41,90 m2
Prix départ usine version standard : 51 500 Francs
Architecte : Philippe Harlé
Constructeur : Chantiers Mallard Z1 - 17000 La Rochelle -
Perigny Tel, : (46) 44.17.73.

Un bateau rustique au comportement sain.

La silhouette du Start 7 n'est pas sans rappeler celle
du Mallard 9m, dessiné par le méme architecte pour le
méme constructeur. Elégant, ce quillard de sept
métres a deux cabines séparées qui ne manque ni de
volume, ni de confort bénéficie d’'une excellente pré-
sentation.

Longueur de coque : 6,90m
Longueur a la flottaison : 6,09m
Bau maxi : 2,39m
Tirant d'eau maxi : 0,81m
Tirant d'air : 793m
Poids : 2350 kg
Poids du lest : 886 kg
Catégorie de navigation : 3
Jauge en douane (tonneaux) : 4,19

Surface du focn®1: 9,70 m?*
Surface de la grand voile : 8,40 m?
Surface génois maxi : 20,00 m*
Surface du spi : 32,50 m2

Prix départ usine version standard : 71 025 Froncs

Architecte : Frank Pryor
Constructeur : Cobra mold
Importateur : Fontaine

846 Domaine de la Vigne, 59910 Bondues

Un plan de voilure pour la brise.

Un franc bord surélevé pour la hauteur sous-barrots.

La plupart des voiliers de croisiére britanniques sont
proposés en version mono ou biquille. Cette derniére
solution peu répandue en France se justifie dans les
régions d’échouage fréquent méme si elle ne favorise
pas les performances. De fait cette version moderni-
sée du Leisure 23 semble surtout orientée vers le con-
fort intérieur.
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EDEL 660 GTE

FIRST 22

Longueur de coque : 6,65m
Longueur a la flottaison : 550m
Bau maxi : 2,50m
Tirant d'eau maxi : 1,30 m
Tirant d'eau : 9.10m
Poids : 950 kg
Poids du lest : 400 kg
Catégorie de navigation : 3
Jauge en douane (tonneaux) : 3,95 tx.
Jauge |.O.R. : 16 pieds
Surface du focn®1: 11,00 m2
Surface de la grand voile : 10,00 m2
Surface génois maxi : 15,20 m2
Surface du spi : 34,00 m2

46 700 Francs
Maurice Edel

Prix départ usine version standard :
Architecte :

Constructeur : Chantiers Edel SA. 69330 Meyzieu - Tél. :
(78) 31.48.36

: o
La version sportive d'un croiseur familial.

GTE signifie grand tirant d'eau, et ce modéle est doté
d'un lest en forme d'aileron de requin peu enclin a
I'échouage. La coque est identique par rapport au
modéle standard, mais des emménagements symétri-
ques trés sobres et fonctionnels aboutissent 3 un gain
de poids qui, s'ajoutant au meilleur rendement de la
quille, se solde par un avantage trés sensible surtout
au plus prés.

Longueur de coque : 6,58m
Longueur & la flottaison : 5,80m
Bau maxi : 2,50m
Tirant d'eau dérive haute : 0,65m
Tirant d'eau maxi : 1,50 m
Tirant d'air : 8, 70m
poids : 1370 kg
Poids du lest : 385kg
Catégorie de navigation : 3*
Jauge en douane (tonneaux) : 3,59 1.
Jauge I.LO.R. : 16,3 pieds
Surface du foc n®1 : 7,25 m?
Surface de la grand voile : 9,83 m?
Surface génois maxi : 16,22 m?
Surface du spi : 36m?
Prix départ usine version standard : 47 547 F.

Architecte : Jean-Marie Finot

Constructeur : Chantiers Bénéteau 18 quai des Greniers
85800 St-Gilles-Croix-de-Vie - Tél : (51) 55.12.82.

S i > = - - e
Des performances équilibrées a toutes les allures.

T A T ] T

La forme dle I'aileron est prévue pour I'échouage.

Inaugurant la collaboration de Jean-Marie Finot avec

Bénéteau, le First 22 a profité de I'expérience de cet
architecte en matiére de mini-tonner et les performan-
ces de sa caréne valent son habitabilité. Le lest est
tout entier contenu dans un aileron en fonte pivotant
qui continue & protéger la coque pour I"échouage. Il
existe aussi une version a quille.
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| JOUET 680

T21

Longueur de coque : 6,55m
Longueur a la flottaison : 6,0lm
Bau manxi : 2,42m
Bau a la flottaison : 2,14m
Tirantd'eau : 0,42m-1,44m
Tirant d’eau quillard : 1,10m
Poids : 1400 kg
Poids dy lest : 660 + 65 kg
Catégorie de navigation : E b
Jauge en douane (tonneaux) : 3,53 1x
Surface du focn®1: 8,40 m2
Surface de la grand voile : 12,01 m2
Surface génois maxi : 13,02 m2
Surface du spi : 29,50 m2

Prix départ usine version dériveur :
Prix version quillard : 46 715 Francs
Architecte : Jean Berret
Constructeur : Yachting France - BP 60 - 1. - 33260 - Lla
Teste de Buch - Teél. : (56) 83.25.2s.

49 786 Froncs

Que de chemin parcouru dans |'architecture navale
depuis le Golif du méme chantier ! Ce dériveur pur de
Jean Berret avec ses fonds plats et son lest intérieur
se caractérise par sa raideur a la toile et son passage
dans le clapot. Large a la flottaison, malgré un maitre
bau limité 4 2,50 m pour le transport, sa coque volu-
mineuse contient des emménagements spacieux, sur-
tout en version quillard.

Longueur de coque : 6,40m
Longueur & la flottaison : 570 m
Bau maxi : 2,50m
Tirant d'eau dérive haute : 0,35m
Tirant d'eau maxi : 1,55m
Tirant d'air : 9.50m
Poids : 1220 kg
Poids du lest : 250 kg

Catégorie de navigation : en cours d’homologation

Surface du focn®1: 10,00 m2
Surface de la grand voile : 12,00 m2
Surface génois maxi : 14,00 m2
Surface du spi . 35,00 m2
Prix départ usine version standard : 51 600 F.
Architecte : Marzin
Constructeur : S.B.P.l. RN 6 - La Chartonniére - Gleizé -

69655 Villefranche - sur - Sadne - Tél. :(74) 68.39.99

Des formes arriéres en U applati.

T RS

LN o

Les fonds trés particuliers du T21.

Le Tiki 21 est le premier voilier habitable du chantier
SBPI, connu surtout par ses dériveurs. L’architecte a
choisi I'originalité en cherchant a concilier & tout prix
la régate et la croisitre. Encore 4 I'état de prototype,
ce croiseur cotier devre faire ses preuves avant d'abor-
der la construction de série et la concurrence.
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: KELT 6,20 M

START 6

Longueur de coque : 6,20m
Longueur & la flottaison : 5,20m
Bau maxi : 2,48 m
Tirant d'eau maxi : 1,06m
Tirant d"air : 8,75m
Poids : 1025 kg
Poids du lest : 350kg
catégorie de navigation : 3
Jauge en douane (tonneaux) : 2,95 tx.
Surfacedufocn®1: 8,60 m2
Surface de la grand voile : 8,80 m2
Surface génois maxi : 14,90 m2
Surface du spi : 32,50 m2

44 000 Francs
Philippe Harlé

Prix départ usine version standard :

Architecte :

Constructeur : Kelt Marine - Zone Nautique Le Prat -
56000 Vannes - Tel. : (97) 54.17.89.

Un bon compromis pour le tirant d'eau.

Premier bateau du chantier Kelt Marine, le Kelt 620 a
été et sera certainement le premier voilier de croisiére
de nombreux plaisanciers. Tout en restant transporta-
ble, sa coque volumineuse et bien lestée permet
d'envisager de véritables croisiéres dans les limites de
la troisieme catégorie qui exigent des qualités marines
déja sérieuses.

Longueur de coque : 6,20m
Longueur & la flottaison : 550m
Bau maxi : 2,45m
Tirant d'eau dérive haute : 0,45m
Tirant d’eau maxi : 1,45m
Tirant d'air : 9.00m
Poids : 950 kg
Poids du lest : 160 + 90 kg
Catégorie de navigation : 4
Jauge en douane (tonneaux) : 3,21 #x
Surfacedufocn®1: 7,50 m2
Surface de la grand voile : 11,80 m2
Surface génois maxi : 10,50 m2
Surface du spi : 24,00 m2
Prix départ usine version standard : 35 280 F.
Architecte : Philippe Harlé

Constructeur : Mallard - ZI - 17000 La Rochelle Périgny -
(46) 44.17.73.

Tel. ¢

Une petite amorce de quille

recoit le lest.

Un des derniers nés de-la floraison de croiseurs de 6
meétres de la derniére saison. Facilement transporta-
ble, ce petit croiseur cotier n'est pas dénué d'argu-
ments avec ses deux cabines séparées, sa finition plai-
sante et des performances trés intéressantes pour sa
taille sans compter un toit ouvrant pour la « hauteur
sous-barrots ».
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JOUET 600

Longueur de coque : 6,00m
Longueur a la flottaison : 5,10m
Bau maxi : 2,37Tm
Tirant d'eau manxi : 1,00m
Tirant d'air : 9.25m
Poids : 1050 kg
Poids du lest : 300 kg
Catégorie de navigation : 3
Surface du focn®1: 8,64m
Surface de la grand voile : 10,12 m2
Surface génois maxi : 11,68 m2
Surface du spi : 27,00 m2
Prix départ usine version standard : I5110F.

Architecte : Jean Berret

Constructeur : Yachting France, BP 60 - II. 33260
La Teste de Buch - Tél. : (56) 83.25.26.

o T it

Une coque réguliére, assez ronde.

Un petit Berret qui marche comme un grand! Dans
une taille de six métres I'architecte, surtout connu
pour ses bateaux de course, a appliqué ses idées
modernes sur l'architecture navale tout en respectant
le programme fixé par le constructeur a savoir la croi-
siére cotiére. Si la version quillard a le méme profil
d’aileron que le 680, la version dériveur est munie d'un
lest extérieur,

POINT PAR POINT
L'EXPLOITATION
DES RESULTATS

Les tableaux |, 11, I, IV montrent les résultats bruts
de chaque course. Les temps sont donnés en minutes
et secondes pour tous les voiliers et ce, bord par bord.
La colonne « Total » récapitule le temps réel de
course. Les voiliers sont classés par ordre de taille
décroissante. Les analyses qui vont suivre ont été éla-
borées a partir de ces documents, des données de
vent et de courant, des mesures que nous avons
effectuées a terre avant les épreuves, notamment la
pesée & laquelle ont été soumis tous les conccurents.
Peser tous les bateaux dans des conditions similaires
nous est en effet apparu comme absolument indispen-
sable afin de faire toute la lumigre sur ce sujet généra-
lement controversé. Tous les poids relevés sont supé-
rieurs & ceux annoncés par les constructeurs dans les
caractéristiques de leurs voiliers excepté en ce qui
concerne les Dufour 2800 et I'Edel 660 GTE. Pour ce
que Nous avons pu en savoir, ces trois voiliers étaient
des bateaux soit de démonstration, soit empruntés 2
des clients. lls n'avaient donc apparemment pas été
construits spécialement pour I'épreuve. Les poids
indiqués dans les caractéristiques que nous publions
dans les fiches concernant chaqgue voilier sont ceux
que nous avons relevés sur la balance. Un coup d'ceil
rapide sur le temps total de chaque course montre
que, comme on pouvait s'y attendre, les voiliers les
plus longs sont les plus rapides. Cette vérité en forme
de lapalissade méritera pourtant d'étre affinée.

Pour tenter d'exploiter les résultats obtenus sur
I'eau et dégager une vue globale des performances
relatives a chaque voilier, nous avons été amenés 3
faire un certain nombre de choix et d'opérations.
Notre but étant de déterminer la vitesse de remontée
au vent, ou de gain dans le vent, ainsi que celles au
largue et au vent arriére.

Pour la remontée au vent, nous n'avons pas tenu
compte du premier demi-bord de prés en raison de
I'influence du départ sur une remontée aussi courte
{environ 1/2 mille). Il restait donc deux bords de prés
par course, 8 au total. Aprés avoir, pour chaque
course, soustrait l'influence du courant, nous avons
effectué une péréquation entre les moyennes de ces
bords de prés, puis pourchaque concurrent nous
avons Oté le plus mauvais résultat. Il restait 7 données,
dont nous avons fait la moyenne.

LE CHRONOMETRAGE TIMEX

Dans des épreuves ou sont engagés des voi-
liers trés concurrents, un chronométrage
rigoureux s'impose naturellement au passage
des bouées. Afin de supprimer tout risque
d’erreur entre les différents chronométreurs,
postés sur les parcours olympiques, nous
avons utilisé pour les mesures dix chronomé-
tres Timex & quartz avec affichage digital, tous
réglés au méme top horaire avant les épreuves.
Ces chronométres, en dépit de conditions
d'utilisation en atmosphére souvent humide,
n’ont pas varié de plus d’'une seconde pendant
les cing jours de mesure.
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Les résultats se trouvent dans le
tableau V, qui représente donc le
gain au vent en milles par heure
pour chaque voilier par un vent de
15 noeuds environ. On pourrait &tre
étonné de la faiblesse de ces chif-
fres, si I'on oubliait qu'ils ne repré-
sentent pas la vitesse de chaque
voilier au plus prés mais la vitesse
de remontée dans le lit du vent.
Nous I'avons noté en milles par
heure (m.p.h.) et non en nceuds,
pour bien marquer cette différence.

Cela veut dire qu’en tirant des
bords pendant 1 heure contre le
vent, -pour doubler un cap ou se
rendre vers un abri par exemple,
vous aurez parcouru 4,1 milles en
direction du but si vous possédez
un Aphrodite 101 et seulement 2,4
milles si vous vous trouvez a bord
d‘un Leisure 23 biquille, et cela par
15 nceuds de vent réel, sans cou-
rant.

Nous n’avons pas fait figurer sur
le tableau V la moyenne exacte au
centitme de mille prés (1) de cha-
que voilier, mesurant combien déja
vouloir les regrouper par vitesse au
1/10 de mille prés peu paraitre pré-
somptueux. |l faut en effet se rap-
peler tout au long de cette étude
que les tableaux que nous vous
présentons sont le reflet de la
moyenne des vitesses, ou gains,
effectuées par un équipage donné
sur un bateau donné par un vent
déterminé. Nous avons veillé,
autant que possible a ce que les
voiliers présents soient aussi sem-
blables que possible aux modeéles
vendus a la clientéle. De méme,
nous avions encouragé les cons-
tructeurs a ne confier leurs voiliers
qu‘a de trés bons équipages de
maniére & ne comparer que la
valeur des bateaux et non celle des
barreurs... Nous verrons ce qu'il en
a été un peu plus loin.

La différence de 1,7 m.p.h. entre

I'Aphrodite 101 (4,1 m.p.h.), le plus
grand voilier engagé, et le Leisure
23 BQ (2,4 m.p.hl, qui n'est pas le
plus petit (Jouét 600 : 3 m.p.h),
peut ne pas paraitre trés grande au
premier abord. Pourtant aprés une
journée de navigation le Leisure 23
BQ sera une vingtaine de milles
derrigre I'Aphrodite.
' Disons tout de suite un mot des
deux Leisure biquilles, le 27 et le 23,
qui se sont rendus & La Rochelle.
Leurs performances au plus pres,
trés limitées en valeurs absolues, le
sont encore davantage lorsque |'on
compare le gain au vent a la lon-
gueur de flottaison (tableau VIII). A
cela, trois raisons principales :

1) ils sont biquilles, et quoi qu'on
en dise il est extrémement rare d'en

TABLEAU | 1 Olympique
Temps sur chaque
bords ™ > Vent Tem

kot P | fargee | largue | PR arridee | TP tmrl‘

ot sacondes
Aphrodite 101 LA 1.16 LK) 7.4 10.2% .29 | 1.00.50
Suspens 7154 m 8.01 Ab - - -
First 30 832 152 837 2.1 10.26 9.4 1.05.04
First30S 128 8.00 9.05 1w nn 1002 | 1.4
Yamaha 30 1w L ¥ 8.17 2.0 10.51 104 | 1.11.42
Sauvignon ; 0.1 8.09 10.38 8 1219 16.42 | 1.25.40
Gib'Sea 28 DL 9.38 1,56 m 24.18 10.58 1159 1.13.20
Challenger Europe DL 11.03 8.4 10.01 nn 12.18 1213 | 1.7
Dufour 2800 HB 12.18 8.58 n 2.0 154 13.05 | 1.19.39
Dufour 2800 1B ° 858 158 9.10 2.1 11.06 1.08 | 1.10.39
Leisure 27 BQ 19.26 959 1nzs 30.32 13.18 7.0 | 1.41.43
First 2THB 9.57 8.07 1035 | 1.4 1255 1226 | 1.15.44
First271B nn .37 10.49 24.15 12219 1242 | 1.20.04
Gib'Sea Plus L X 149 8.45 2.5 10.18 nzs | 1.07.48
Dufour 1800 .5 8.00 .17 7.5 1n.02 10.27 | 1.10.07
Manzanita 819 1.3 9.19 0.0 0.5 1148 | 1.07.37
Surprise 851 7.5 8.19 nn 10.15 non 1.07.40
J24 B.51 1.5 1.5 049 10.12 1.04 1.06.46
Joudt 24 10.33 8.12 .17 .15 112 04 | 1.11.20
Start7 0N | & 1203 % na 1226 | 1.21.13
Leisure 23 BQ 15.40 9.50 1m0 nu 1225 23.00 | 1.46.00
Edel 660 GTE 1.0 8.47 .40 un 12.15 1154 | 1.18.18
First 22 11.03 8.02 8.10 an 1.45 13 | 144,
Jouét 630D 10.490 8.7 10.50 %5.49 12.07 o5 | 1.21.58
Jouét 6300 nan 9.49 9.02 40 na 1210 | 1.19.10
Tiki 21 12.52 9.49 10.17 %47 1259 13.42 1.25.26
Kelt6,2M 12,58 1953 9.53 259 1704 11 | a7
Start 12.19 am 9.04 nos 1.4 1.8 1.20.08
Jouét 600 12.40 €n 10.15 nn 1.47 1351 1.24.55

rencontrer qui possédent de bon-
nes performances sous voiles. Pour
les avoir longuement suivis a bord
d'une vedette nous avons pu
remarquer que la quille au vent crée
une trés grosse perturbation dans
I"écoulement des flux d'eau et doit
4 la limite contribuer a faire giter le
bateau & la maniére d'un hydrofoil !
2) Ce sont des déplacements trés

lourds, principalement le 27, et trés
peu voilés (tableau X) ; présentant
donc un frein (le poids) important
et un moteur (la voilure) de faible
puissance.

3) La cohésion et les capacités
« régatiéres » des équipages
étaient apparemment limitées, ce
qui ne leur a pas permis de tirer le
meilleur parti des bateaux.

TABLEAU Il 2 olympique

Temps sur chaque bord

on minutes et secondes 1= prés | 1= larque| 2*largue | 2°pris :;in:n 3 pris T‘;;“l:l.
Aphrodite 101 1wn L1 L 15.51 10.27 10.45 1.04.10
Suspens - - - - - - -
First 30 10.26 m 1% 18.59 0.2 30 | 11054
First30 S 1.1 9.00 { Jec 8.4 1n.1 1739 1.9
Yamaha 30 11.15 9.03 L34 19.44 10.1% 16.08 | 1.15.20
Sauvignon 15.1% 9.58 .45 Mun 12.40 1508 | 1.27.12
Gib'Sea 28 DL 13.00 LM .41 19.55 1n.a 1564 | 1184
Challenger Europe DL 124 8N 10.28 1.3 12.30 M4 | 1182
Dufour 2800 HB 13.08 .54 9.48 nn 10.38 uwn | s
Dufour 2800 IB 10.37 .18 9.12 19.10 0.2 1500 | 1.13.38
Leisure 27 BQ M 1.57 1n.1s 3550 1353 nu | 1684
First 2THB 1.4 8.4 10.45 b AL 10.44 1549 | 1.19.34
First 2718 1.7 10.04 0.1 n.% 10.47 115 | 1.19.5%
Gib’'Sea plus 1119 .57 L 8.4 10.45 1413 | 11238
Dufour 1800 10.45 L . ] 1.4 18.52 1.2 1536 | 1.1556
Manzanita 0.2 1.4 1.5 18.15 0.3 1256 | 1.08.4
Surprise nn (X ) .42 wn 0.2 1518 | 1.1403
J4 1158 8.12 .18 1ma .41 _| Wn 1.10.50
Joudt 24 10.55 LAY 15 19.24 1.02 135 | 11402
Start7 18.43 0.4 10.18 4.3 12.43 nn 1345
Leisure 23 BQ 0.4 17.n nM n4a 12.42 545 | 201.00
Edel 660 GTE 1220 8.50 10.12 nis 1n.00 U228 | 1.19.08
First 22 nn 9.08 .77 1w.2 nn 1439 | 1158
Joudt 630 D 1230 920 10.3 0.14 1nx 16.20 | 1.20.30.
Joust 630 Q 14.58 10.38 .23 nn naz u»s | .21
Tiki21 1410 1.02 1nu M5 mn 17.03 | 1.30.09
Kelt62 M 18.17 1.9 0.0 nu 12.4 131 | 1387
Start 6 na 8.52 10.04 n.s 10.51 "5 | 1IN
Joudt 600 15.48 10.33 10.42 un mnu 174 | 1.30.5
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Les équipages étaient dans
I'ensemble d'un excellent niveau
{voir encadré), aussi nous ne joue-
rons pas du facteur humain pour
expliquer les performances ou
‘contre-performances de certains
voiliers ; excepté en ce qui con-
cerne les Leisure, que nous venons
de voir, et les Dufour 2800 que
nous aborderons plus loin.

Sur le tableau V on peut remar-
quer qu'entre 3,8 m.p.h. et 4,1
m.p.h. on trouve 8 bateaux dont 7
font partie de la catégorie course-
croisiere. Seul le First 30, le plus

- grand des croiseurs rapides, arrive
a s'immiscer dans ce peloton de
coureurs. Le plus petit des
« course-croisiére », I'Edel 660 GTE
faisant jeu égal, 4 3,3 m.p.h., avec
le First 27 In Board qui a un bon
métre de plus, le Dufour 2800 HB,
nous en reparlerons, le Jouét 680 D
et le Start 6, qui ,au premier abord,
a I'air de bien tenir la route. Le Start
6 se classe en effet en téte des
petits 6 m : 0,2 m.p.h. devant le
Tiki 21, 0,3 devant le Jouét 600 et
0,4 m.p.h. sur le Kelt 6,20 m. En
haut du tableau, voir le First 30 S
remonter 0,2 m.p.h. de plus que le
First 30 standard peut paraitre
étonnant lorsque l'on sait que sa

« Facteur humain »

Afin de réduire 'importance du

facteur « équipage », nous avions
demandé aux constructeurs et
importateurs de faire courir leurs
voiliers avec d'excellents équipa-
ges. Ce fut presque toujours le cas
et, s'il y eut quelques problémes
d'équipiers, tout finit par s'arran-
ger. Voici la liste des chefs de bord,
et de quelques autres, qui, vous
vous en rendrez compte, sont pour
la plupart des gens de grande noto-
riété :
F. Bidosse (voilier), F. Girard (voi-
lier), J. Langlois (voilier), F. Chaslin
{constructeur), E. Duchemin
{mats), J.-P. Aubry (architecte), D.
Crescence (constructeur), M. Jou-
bert {architecte), G. Chabaud, R.
Langlois (constructeur), J. Gaubert
(constructeur), N. Quéré (cons-
tructeur), P. CEuvrard, B. Troublé
(constructeur), F. Giroud, L. Cor-
delle (architecte), F. Bourdereau
(maéts), Y. Ronsier (photographe),
N. Loday (entraineur), G. Devillard
(voilier), B. Ancel (voilier), J.-M.
Finot (architecte), F. Dumont
(constructeur), J. Berret (architec-
te), D. Henri (constructeur), G. Le
Baud (constructeur), L. Gellusseau
(voilier), et F. Beauchéne...cités
dans le désordre et de maniére non
exhaustive.

TABLEAU Il 3 olympique

e vdvg | 1= prés [ 1targe |21argue 20prbs | VN | 3upras e
Aphrodite 101 12.29 758 8.12 ann 1.8 un 120
Suspens un 118 1.58 %28 nn 17y | 1540
First 30 15 8.36 842 ny 2.3 1444 | 1.28.36
First30 S 17a 819 (X7 %2 na 1B | 124
Yamaha 30 17.56 8.50 %) nu 12.15 . .
Sauvignon - - - - - - -
Gib'sea28DL | 16.48 8.59 .40 35.06 un 16.46 | 1.38.40
Challenger Europe DL 18.25 9.18 an B0 1.5 1.3 | 1412
Dufour 2800 HB 1”4 8.35 8.35 36.55 1238 18.42 | 14112
Dufour 2800 IB 14.47 8.58 9.06 nn 12.08 15.00 | 1330
Leisure 27 BQ 2.0 10.08 124 | 10531 - - .
First 27 HB 15.18 .41 8.12 s.08 1252 mn | 1.8
First 2718 20.58 9.10 9.05 38.45 13.36 17.51 | 1.49.35
Gib’ Sea Plus 14 8. 8.33 o.n 12.33 13.15 | 1.26.42
Dufour 1800 U5 8.35 B.45 35.56 12.06 16.45 1.36.58
Manzanita 12.55 833 8.43 28.58 1258 1416 | 1.2553
Surprise 13.19 8.01 8.16 28.15 1240 un | r.4.4
J24 1.9 am 832 nn 12.13 14.14 1.26.12
Joudt 24 15.44 LR 5.4 an 12.56 15.24 | 1.31.02
Start7 - - - - - E -
Leisure 2JBQ 46.00 10.13 10.22 - . - =
Edel 660 GTE nn .m .03 40.12 120 155 | 1.44.90
First 22 14.15 8.52 8.58 nw 13.4 15.40 | 1.32.09
Jouet 680D na .17 .14 ks 1z 16.32 | 1.41.09
Jouét 680 Q 19.18 9.09 9.08 35.42 AERY 1709 | 1.43.43
Tiki 21 an 9.46 LA} .09 125 0.8 | 1.56.12
Kelt 6,2M 1713 .4 L ¥ ] an 1naQ nm | 15420
Start§ 16.52 9.54 817 36.03 13.18 16.50 1.41.15
Jouét 600 19.32 9.57 an a0 14.30 04 | 1.57.2

surface de voilure (47,3 m2) est
plus petite que celle du modale
standard (48,65 m2). Ce serait
oublier que le First 30 S posséde
une hélice « bec de canard » alors
quune hélice bipale est installée
sur le First 30, que le lest en plomb
améliore le rendement au plus prés
et le gréement avec deux étages de
barres de fleche et des bastaques
permet de mieux contréler la voi-

lure et donc son efficacité.

Dans la lutte que se ménent I'Aph-
rodite 101 et le Suspens pour étre le
plus rapide en temps réel, ce der-
nier est distancé de peu (0,1
m.p.h.). Vue la forme des carénes,
trés fine et élancée pour I'Aphro-
dite, large et en forme de coin pour
le Suspens, on aurait pu penser
que le voilier danois, dessiné au
bureau d'études Elvstr6m, pren-

TABLEAU IV « olympique

Temps sur chaque bord i~ » Vent Tem

en minutes et secondes " pris largue | largue | 2'P®S | Arriare | 3*prés Tolr
Aphrodite 101 16.2 1.13 1.2% 28.16 1nxu nu 1.22.05
Suspens 15.17 7.10 1.5 ny 10.51 109 | 1.19.29
First 30 nn3 145 1.56 non nu ns | 1220
First305 18.36 1.1 1.59 nyn 12.00 no 1.25.45
Yamaha 30 4.10 7.4 8.1 nn 1.4 12.30 1.41.45
Sauvignon - - - - - - -
Gib’ Sea 28 DL nu 8.01 8.06 ns 12.03 153 | 1405
Challenger Europe DL - . - - - - -
Dufour 2800HB s 8.00 8.08 42,55 na 7.8 | 15320
Dufour 2800 IB 18.53 8.03 1.54 .38 s 154 | 13311
Leisure 27 BQ . . » 5 - - -
First 27T HB na 8.9 1.4 n29 12,05 1256 | 1.40.30
First2718 26.00 8.36 - - - - -
Gib Sea Plus 18.12 1.3 1.55 2.4 11.54 123 | 13049
Dufour 1800 2.1 1.5 .07 36.35 nyw 1249 | 1.39.20
Manzanita 16.10 159 159 .23 1.57 124 1.27.15
jl;:prin 18.45 1.8 1.9 .42 1nn 120 | w40
Joudt 24 .05 7.58 .08 nn 11.46 1.0 1.31.2
Start7 - - - - - - -
Leisure 23 BQ - . - - - - -
Edel 660 GTE .3% 8.16 8.08 8.4 11.59 1. 1.49.2
First 22 20.19 B8.00 8.12 M2 un 129 | 1.3553
Jouét 680 D »nn B.15 8.2 40.16 12.56 135 | 14920
Jouét 680 Q 5.1 8.4 8.48 nu 1210 1.20 | 1.4558
™ %09 .13 8.56 a1 1230 - -
Kelt6,2 M nss - - - - - -
Start 6 un 8.00 8.10 nu nn 115 | 14520
Jouét 600 . 8.49 an %.11 13.08 17.07 | 2.02.00
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TABLEAU YV
Gain au vent moyen en milles par heure (m.p.h.) : X
4,1 | Aphrodite 101 R
L
4,0 | Suspens-First30S \
3,8 | First 30 - Manzanita
3,7 | Gib'Sea Plus- J24- Surprise L
3,6 | Jouét24- Dufour 2800 1B \\
3,5 | Yamaha 30 - Dufour 1800 - First 22 A
3.4 | Challenger Europe DL - Gib'Sea 28DL - it Wt
First 27 HB - Jou&t 680 Q : A
33 | Dufour 2800 HB - First 27 IB - : \
Edel 660 GTE — Jouét 680D - Start6 ; =) o
i i - P
3,1 | Sauvignon - Start 7 - Tiki 21 g i
3,0 | Jouét600
29 | Kelt6,2m
2,6 | Leisure27BQ .
24 Leisure 23 BQ Le faur 28004n bord a réussi & se maintenir i
dans le peloton de téte dans la plupart des épreuves

drait un avantage décisif dans les

remontées au vent. Il n'en a rien
été. Les prestations américaines du
voilier, notamment au « Un par
série » organisé par notre confrére
« Yachting », ont, semble-t-il, été
plus brillantes ; vérité de ce coté-ci
de I'Atlantique...
Le controle du hale-bas de grand
voile, assez difficile &8 maitriser - il
d’agit d'un tube inox sans réglages
en marche - pourrait expliquer cette
absence de « démonstration »,
alors qu’au contraire sur le Suspens
le gréement et la forme de la grand-
" voile, trés importante, pouvaient a
tout moment étre ajustés. Manza-
nita, Gib'Sea Plus, J 24 et Surprise
ont des performances trés voisines
avec tout de méme un trés léger
avantage pour le voilier espagnol
(0,1 m.p.h.)
Parmi les voiliers de croisiére-
rapide, mis & part le First 30 dont
nous avons déja parlé, les plus per-
formants en valeur absolue sont
d’une part le Jouét 24 (3,6 m.p.h.)
qui se retrouve devant bon nombre
de bateaux plus gros que lui:
Yamaha 30 (0,1 m.p.h.), Challen-
ger Europe DL, Gib’'Sea 28 DL (0,2
m.p.h.) ; et d’autre part le Dufour
2800 In Board (3,6 m.p.h.) qui tout

au long de la confrontation se mon-
trera largement supérieur & son
« frére » le Dufour 2800 HB et ce,
contre toute logique , puisque
non seulement il est plus lourd de
par son moteur fixe mais encore il
« traine » une hélice bipale qui
aurait dii permettre au Dufour 2800
HB de se classer devant lui.

Une nouvelle fois il nous faut
faire appel a la notion d’équipage
pour tenter d'expliquer cette
« aberration ». Le 2800 IB était par-
ticulirement bien mené par un
équipage habitué a lui, et qui en
tirait la quintessence alors que sur
le 2800 HB, I'équipage bien que
réputé a rarement trouvé le bon

Nouveau venu sur le marché francais le Yamaha 30 n'est pas passé inapergu.




Tableau VI.
Vitesse moyenne au largue en nceuds

Tableau VIl
Vitesse moyenne au’ vent arriére en noceuds

6,9 | Suspens 6,3 | Suspens.

6,7 | Aphrodite 101 - Surprise - J24 62 | JM

6,4 | First 30 - Gib’Sea Plus - Manzanita 6,1 Aphrodite - First 30 - Surprise

6,3 | First30S 6,0 | Dufour 2800 IB - Gib'Sea Plus - Maiizanita
6,2 | Gib'Sea28DL - Dufour 1800 59 | Yamaha 30 - Dufour 1800

6,1 | Yamaha 30 - Dufour 2800 IB -
Dufour 2800 HB - Jouét24

6,0 | First22- Jouét 680D - Start6
5,9 | Sauvignon - Challenger Europe -

58 | Gib'Sea28 DL - Dufour 2800 HB
57 | First30S - Jouét24 - Start 6
56 | First271B - First 27 HB - Edel 660 GTE

Edel 660 GTE 55 | First22-Tiki21
5,8 | First27 HB - Jouét 680 Q 54 | Jouét680Q - Jouét 680 D - Jouét 600
5,7 | First271B-Start7 53 | Start7
55 | Kelt6,2m - Jouét 600 5,1 | Sauvignon - Challenger Europe DL.
54 | Tiki21 Leisure 23 BQ - Kelt6,2m
51 | Leisure 27 BQ - Leisure 23 BQ 47 | Leisure27BQ

réglage qui libére « les chevaux ».
L'autre Dufour, le 1800 dessiné par
Laurent Cordelle, équipé d'un
moteur H.B. fait jeu égal avec le
Yamaha 30 muni d’'un moteur fixe
(3,5 m.p.h.). Surprenant First 22
(3,5 m.p.h.) aussi qui se retrouve
avec les grands et devant deux
dériveurs lestés : le Gib'Sea 28 DL
(3,4 m.p.h.) que I'on peut considé-
rer comme étant 3 son niveau pour
la remontée au vent compte tenu
de sa dérive en tdle ; I'autre déri-
veur le Challenger Europe DL (3,4
m.p.h.) est par contre un peu déce-
vant pour un voilier qui se veut half-
tonner, le First 30, half-tonner fai-
sant 0,3 m.p.h. de mieux.

A 3.4 m.p.h. on trouve aussi le
First 27 HB, mais cette fois-ci la
logique est respectée, il termine 0,1
m.p.h. devant le First 27 & moteur
fixe. Les performances des First 27
qui peuvent au premier abord sem-
bler limitées vu la catégorie du
bateau (celle des 8 m) doivent étre
corrigées du fait que la caréne pos-
séde une longueur a la flottaison
assez réduite (tableau VIII). Chez
Yachting France le Jouét 680 quil-
lard (3,4 m.p.h.) termine devant le
680 dériveur (3,3 m.p.h.) mais ils
sont tous deux distancés, de peu,
par le First 22. Rien d'étonnant a ce
que le quillard, plus léger et possé-
dant un bien meilleur profil de
quille, finisse devant le Jouét 680 D
dont la dérive est une plaque de
tole galvanisée.
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Lourd et puissant, entouré par le
Start 7 et le Tiki 21 (3,1 m.p.h.), le
Sauvignon fait un peu figure d'élé-
phant dans un magasin de porce-
laine. Il n"a pas trouvé ici les condi-
tions lui convenant.

La longueur de flottaison étant le
facteur pouvant résumer les possi-
bilités de vitesse d'une caréne,
nous l'avons comparée au gain en
milles par heure (tableau VIIl). La
vitesse d'un bateau étant propor-
tionnelle A la racine carrée de la lon-
geur 3 la flottaison, nous avons
porté sur I'axe horizontal la racine
carrée de la longueur de flottaison
et sur I'axe vertical le gain au vent

en m.p.h. L'indice de gain au vent
étant le rapport VMG/VL, les lignes
diagonales représentent différentes
valeurs de cet indice.

On remarque que les voiliers ayant
le meilleur indice de gain au vent
sont 7 des 8 bateaux dits de
« course-croisiére » : Gib'Sea Plus,
J 24, Manzanita, Surprise, First 30
S, Suspens et Aphrodite étant
entre 1,5 et 1,6, Surprise et Sus-
pens étant a la limite inférieure de la
fourchette, et, petit poucet parmi
les grands, le First 22 se place lui
aussi au dessus de 1,5. Un cran en-
gessous I'Edel 660 GTE, le First 30,
le Start 6, le Jouét 680 Q et le Jouét

Depuis le Mikado du comité de course, les voiliers ont été suivi au radar
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TABLEAU VIll Gain au vent en fonction de la longueur 3 la flottaison

Aphrodite 101

)
o First 308 A3

/
Suspens
A
'§ i i 4“/‘
© Gib'Sea Plus

Surprise
» / ® Jouit24 Du!?rmg

lDquut{.‘ ."_“h' AD
eJouitsnQ—SFintZIHg @ ®GibSeaZDL

Edel 6,60 GTE e firz7ip  Chall. EuropeDL
8Staﬂ 6 Dufour 2800 HB

— ® Joudt 680D /‘ Al
o Tikiz1 /-sum . s-uvignon/

A0

40 _]

35 _| o Fi

30 |

2.5

Leisure 23
/

20 Vlonguoun do flrttaison

T T T T 1
21 23 24 25 2.6 3 28 29

TABLEAU IX Vitesse au vent arriére en fonction de la longueur a la flottaison
6.5_

Dufour 2800 1B
Yamaha 30
@ Dufour 2800 HB
o Gib'Sea 28 DL
© First 05

@ Chall. Europe DL
® Sauvignon

504

45
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TABLEAU XI Temps compensés en minutes et secondes sur chaque bord

1+ olympique 1* prés 1*largue 2* largue 2* prés Vent arr, 3* prés total
Gib’'Sea Plus 7.18 6.32 7.19 17.27 B.37 9.1 56.42
Manzanita 6.59 6.26 7.49 16.54 8.45 9.55 56.48
First30 S 6.37 7.05 8.02 16.20 9.54 8.53 56.51
J24 1.52 6.44 7.02 18.30 9.22 9.50 59.19
Aphrodite 101 1.20 1.15 8.33 17.41 10.24 9.27 1.00.40
Edel 660 GTE 8.44 6.57 7.38 19.29 14 9.24 1.01.53
Surprise 8.10 6.42 .41 19.54 9.28 10.34 1.02.28
Suspens 8.15 1.30 8.22 - - -
2em olympique 1* prés 1 largue 2* largue 2 prés Vent arr, 3* prés total
Manzanita 8.43 7.19 6.39 15.20 8.43 10.51 57.36
Gib’Sea Plus 9.28 1.29 7.18 15.37 8.59 11.54 1.00.45
First30 S 9.58 7.58 1.34 14.31 10.01 11.12 1.01.14
Edel 660 GTE 9.45 6.59 8.04 17.37 8.42 11.24 1.02.31
J24 10.35 1.17 1.22 16.36 8.38 12.21 1.02.55
Aphrodite 101 10.29 8.17 8.17 15.49 10.25 10.43 1.04.00
Surprise 10.34 8.07 8.02 17.54 9.33 14.07 1.08.22
3em olympique 1* prés 1*largue 2 largue 2 prés Vent arr, 3* prés total
Manzanita 10.51 mn 7.19 24.20 10.53 11.59 1.12.09
First30 S 11.14 1.22 7.44 23.20 10.56 11.48 1.12.23
Gib'Sea Plus 11.32 1.1 7.09 25,15 10.30 11.05 1.12.3
J24 11.59 1,16 1.35 26.15 10.51 12.39 1.16.34
Surprise 12.18 1.24 1.38 26.05 11.42 13.06 1.18.12
Aphrodite 101 12.27 1.57 an 27.33 1.5 14.09 1.22.07
Edel 660 GTE 13.48 7.08 7.09 31.46 10.17 12.36 1.22.43
Suspens 15.00 1.58 8.19 27.39 12.04 18.31 1.29.31
4em olympique 1* prés 1*largue 2+ largue 2* prés Vent arr, 3* pras total
Manzanita 13.35 - 6.42 6.42 5.0 10.02 10.44 1.13.17
First30S 16.28 6.41 7.04 25.20 10.37 9.44 1.15.54
Gib’Sea Plus 15.13 6.22 6.37 21.26 9.57 10.21 1.15.57
surprise 17.19 6.54 6.45 28.21 10.38 11.07 1.21.03
- Edel 660 GTE 17.52 6.32 6.26 30.91 9.28 10.43 1.21.42
Aphrodite 101 16.20 7.12 1.25 28.12 1.22 1.22 1.21.52
Suspens 15.58 1.29 7.45 28.51 11.20 11.39 1.23.00

24 confirment la bonne impression
que le classement « scratch » lais-
sait voir. L'indice du Yamaha 30 est
trés voisin de celui du Dufour 2800
IB. Le Kelt 6,20 qui paraissait un
peu isolé en bas du tableau V
prouve en fait que, comparées a sa
longueur de flottaison, ses perfor-
mances sont équivalentes a celles
du Jouét 600 et du Start 7.

Le Sauvignon (1,23) confirme ses
possibilités limitées pour remonter
au vent dans les conditions rencon-
trées. Quant aux Leisure ils sont
loins derriére, particulierement le 23
qui se montre trés distancé.

Les allures portantes

De méme que le tableau V résumait
les performances contre le vent, les
tableaux VI et VIl sont I'image des
possibilités des voiliers, respective-
ment au largue et au vent arriére.
Les mémes méthodes de calcul ont
été employées de maniére & élimi-
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ner l'influence du courant et les
variations de vent. Les tableaux
représentent la vitesse (en nceuds)
des voiliers par un vent de 15
neeuds.

Une premiére remarque ; ¢a va plus
vite, et méme nettement plus vite,
surtout au largue — 6,9 nceuds
pour Suspens —. Il est vrai que I'on
mesure ici la vitesse réslle des voi-
liers. Considérons le tableau VI,
celui du largue : on peut voir que la
foulée s'allonge et que les écarts se
creusent, 0,2 nceuds sépare Sus-
pens de ses trois poursuivants (6,7
nceuds) Aphrodite 101, Surprise et
J 24 ; et le First 30, Gib’Sea Plus et
Manzanita sont relégués & 1/2
nceud, tout juste devant le First 30
S.

On remarque, une fois de plus, que
dans les B premiers, 7 voiliers
appartiennent a la catégorie
« course-croisiére », et que le First
30, décidément imbattable dans les
9 meétres, distance cette fois-ci le

First 30 S ce qui est explicable par
le fait que le 30 a une surface de
voilure au largue supérieure d'un
peu plus de 4 m2 et qu'aux allures
portantes, le meilleur contrile de
gréement dont bénéficie le First 30
S n’est guére décisif.

Avec 6,2 nceuds et 4 0,7 nceud du
leader le Gib’Sea 28 DL retrouve
une place que sa nature de dériveur
laissait présager. Tout prés de First
30 S, il devance les autres « 9
m ». :le Yamaha 30 (6,1 nceuds) et
le Sauvignon (5,9 nceuds) qui, pro-
fitant mieux de sa caréne trés plate,
recolle au peloton. Le Jouét 24).
6.1 nceuds) et le First 22 (6 nceuds),
tout en étant toujours bien placés
dans leur catégorie, les B et les 6
métres, n'ont plus la supériorité
qu’ils manifestaient contre le vent.
Le Jouét 24 se place avec les deux
Dufour 2800 — pour une fois réunis
— et le Yamaha 30. Quant au First
22, il bagarre avec le Jouét 680 D,
qui profitant de sa dérive, distance
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En dehors de toute contrainte de jauge, l'architecte du Suspens

I'a doté d'un spi impressionnant.

le 680 Q et le Start 6, remarquable-
ment bien placé. Le Challenger
Europe DL (5,9 nceuds) ne se mon-
tre pas plus a l'aise au portant
qu‘au plus prés, il devance quand
méme le First 27 HB (5,8 nceuds)
et First 27 IB (5,7 noeuds) qui sem-
blent avoir quelques difficultés.
Excepté le Start 6, les « 6 métres »
restent trés groupés : Kelt 6,20 m
et Jouét 600 (5,5 nceuds), Tiki 21
(5,4 nceuds). Une fois encore les
Leisure sont distancés (5,1
nceuds). L'écart se creuse d'autant
plus qu’ils n‘ont pas toujours pu
porter le spi au largue.

Le tableau VIl qui montre la vitesse
des voiliers au vent arriére n'offre
que peu de modification par rap-
port au tableau VI (vitesse au lar-
gue) excepté le tassement des posi-
tions du First 30 S et du Jouét 24,
la remontée du Dufour 2800 IB et
du Tiki 21 ainsi que la médiocre
prestation du Challenger Europe et
du Sauvignon. De méme qu’au
plus prés nous avions opposé les
performances a la longueur de flot-
taison, nous comparons dans le

tableau |X la vitesse en nceuds a la
racine carrée de la longueur de flot-
taison. L'indice de vitesse au vent
arrigre étant égal a V/V' L., nous
remarquons sur le tableau IX que le
J 24 obtient un indice supérieur a
2,5, or pour un bateau ne planant
pas l'indice théorique limite est
2,43. Cela veut dire que le J 24 a
obligatoirement plané assez sou-
vent pour obtenir un indice aussi
élevé. Il en est de méme pour le
Gib'Sea Plus et le Start 6 qui, avec
un indice supérieur & 2,4, prouvent
qu'ils ont aussi plané. Trés légére-
ment en retrait mais avec un niveau
de performances comparables :
Manzanita, Surprise, Edel 660 GTE
et Tiki 21. Curieusement Suspens
et Aphrodite 101 trés performants
en valeur absolue possédent un
indice moins favorable. lls ne s'en
sortent par raport au J 24 que
grace a leur grande longueur de
flottaison. On peut en effet consta-
ter que leur indice est équivalent a
ceux du : Yamaha 30, Jouét 24,
First 27 HB, Dufour 2800 1B, Jouét
680 Q et D, Kelt 6,20 m. Le First 30

S, plus lourd et moins toilé pour
étre dans la jauge des half-tonners
que le First 30 obtient un indice de
vitesse au vent arrigre de la méme
valeur que celui du Start 7.

Le temps compensé

Le tableau XI donne pour les
quatre courses les temps compen-
sés bord par bord, ainsique letemps
total. Tous les bateaux possédaient
une jauge I0R calculée par Michel
Pessiot. Certains comme |'Aphro-
dite et le Suspens avaient préféré
un spi « maxi » trés pénalisé en IOR
mais leur apportant un surcroit de
vitesse aux allures portantes -en
temps réel. Partant du principe que
le Suspens, aussi bien que I'Aphro-
dite n‘ont pas été congus pour la
jauge 10R, mais simplement pour
aller vite, trés vite, les construc-
teurs, ont joué le jeu jusqu’au bout,
en favorisant le temps réel par rap-
port & I'lOR. Les bateaux possé-
daient les ratings suivants : Sus-
pens : 32'5, Aphrodite : 28'8, Sur-
prise : 23’6, J 24 : 214, First 30 S :
21'2, Manzanita 18’6, Gib'Sea Plus
18'4, Edel 660 GTE 16'.

Une rapide analyse du tableau XI|
montre qu'il n'y avait en fait que
trois concurrents A se disputer les
premiéres places : Manzanita,
Gib'Sea Plus et First 30 S; 9
secondes dans la premiére course
et 22 secondes dans la troisieme
séparent le 1% du 3°.

Bien que trés proches au temps
total ces trois voiliers usent de
moyens assez différents. On peut
remarquer que le First 30 S perd
presque toujours du temps sur le
Manzanita et le Gib’Sea Plus dans
les largues et vent arriére alors qu'il
en regagne contre le vent. Manza-
nita 4 un degré moindre perd géné-
ralement un peu au portant sur le
Gib'Sea Plus pour reprendre dans
les bords de prés. On peut en con-
clure que le First 30 S posséde un
rating avantageux au prés, ou que
la remontée au vent est son allure
favorite, ce qui revient au méme et
que, de tous les voiliers jaugés en
présence, il est le plus performant
contre le wvent. Inversement le
Gib'Sea Plus est celui que la jauge
favorise le plus aux allures portan-
tes, Manzanita quant & lui ayant
des performances plus équilibrées:
Toujours est-il que le First 30 S, le
Gib'Sea Plus et le Manzanita appa-
raissent comme de trés bons voi-
liers IOR qui seront le plus souvent
départagés par la répartition des
allures durant la course. Quant aux
autres, qui n‘ont d‘ailleurs pas
d'ambitions I0OR, on peut retenir
que le J 24, sans étre aussi perfor-
mant que le trio cité plus haut, a eu
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