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Premiére chapitre — Dispositions générales

Article 245-1.01
Champ d’application

Sauf précision expresse contraire, les dispositimda présente division en matiére de conceptien,
construction, de sécurité et de prévention de |l s’'appliquent aux véhicules nautiques a motet
navires suivants, dont la liste n'est pas exhaestie longueur de coque inférieure ou égale a 2demé
partir de leur mise en service, qui sont exclusnirquage CE et ne relevent pas de ce fait du champ
d’application du décret N°96-611 du 04 juillet 199@difié relatif a la mise sur le marché des batedz
plaisance et des pieces et éléments d’équipements:

- les navires et VNM de construction amateur teks dgfinis dans la présente division,

- les navires et les VNM sujets a des modificatisuisstantielles quand ils ne sont pas marqués CE,

- les embarcations propulsées par I'énergie humelles que définies dans la présente division,

— les navires a sustentation,

- les hydropteéres,

- les navires a vapeur a combustion externe, fomeéiot au charbon, au coke, au bois, au pétrole ou
au gaz,

- les véhicules amphibies ;

Cette liste n'est pas exhaustive et comprend &sisavires, véhicules ou embarcations de longue=oodue
inférieure ou égale a 24 métres exclus du marqGége

Les engins de plage, tels que définis au Il.1atédle 240-1.02 de la division 240 du présenteagnt, ainsi
gue les embarcations a propulsion humaine mardligesont exclus de la présente division.

Article 245-1.02
Définitions

Les définitions suivantes sont utilisées pour llaggtion de la présente division :
I- Données principales :
pour les engins, embarcations et navires concgards. présente division :

1. Longueur de coque: mesurée conformément a la norme harmonisée ENSES0.

2. Déplacements (lege et en charge)définis et mesurés conformément a la norme harm@enis
EN/ISO8666.

3. Puissance de propulsion puissance des moteurs assurant la propulsicsynée selon la norme
EN/ISO 8665 pour les moteurs thermiques.

IlI- Généralités :

1. Voiliers : navires conformes a la définition donnée dansalegraphe 14 de l'article 110-2 de la division
110 du présent reglement qui reprend celle donags k& norm&N ISO 12217.

2. Espace habitable espace fermé dont I'accés et le volume permettahtiter au moins une personne,
indépendamment de la nature des aménagementpat'itontenir.

3. Compartiment : tout espace de vie et/ou de travail contenu dasdimites étanches ou résistantes au feu
sur tout niveau disposant d'un acces inter-comnauntiic

4. Normes harmonisées Les normes harmonisées EN ISO rendues applegialedécret sont celles dont
les références sont publiees au Journal officielad&épublique francaise. Dans le cadre de la ptése
division, c’est la derniére version de la norme gsi applicable au moment ou le navire est mislesur
marché, mis en service ou modifié.



5. Organismes notifiés: les organismes notifiés sont ceux qui sont itébibu accrédités en application des
dispositions du décret n° 96-611 du 4 juillet 1986difié, relatif a la mise sur le marché des batede
plaisance et des piéces et éléments d'équipemesdagtnus compétents dans le cadre de la préseigienl

6. Navire a sustentation aéroglisseur, navion, ou tout autre navire copgur évoluer a proximité de la
surface de l'eau, sans contact avec cette derrgéra, une altitude inférieure a la longueur de eoda
I'engin. Cette définition exclut les hydroptéreertgs par des foils en contact avec I'eau.

7. Hydroptéres : navire dont la coque s’éléeve et se maintient euilibeg hors de I'eau a partir d'une certaine
vitesse grace a la portance d'un ensemble d'ail@eigées ou foils, qui fonctionnent selon le ménmecpe
gu’'une aile d'avion.

8. Aéroglisseurs: navire dont la propulsion est assurée par uneé@érienne.

9. Catégories de conception

Catégories de conception Force du vent (selon I'éelte de = Hauteur significative des vagues
beaufort)
A Supérieur a 8 Supérieur a 4 metres
B Jusqu’a 8 compris Jusqu’a 4 metres compris
C Jusqu’'a 6 compris Jusqu’'a 2 métres compris
D jusqu’a 4 compris Jusqu’a 0,5 métre compris

- Un navire de la catégorie de conception A essiciimé comme concu pour des vents qui peuvent siépas
la force 8 (sur I'échelle de Beaufort) et pourdEgues qui peuvent dépasser une hauteur signiicdé 4
metres, a I'exclusion toutefois des conditions ptioenelles, telles que des tempétes, des tempiélestes,
des tornades et des conditions maritimes extrémee® vagues scélérates.

- Un navire de la catégorie de conception B essicéné comme congu pour des vents pouvant allgufs
la force 8 comprise et des vagues pouvant atteimgzehauteur significative jusqu'a 4 metres compris

- Un navire de la catégorie de conception C essidéné comme congu pour des vents pouvant allgufs
la force 6 comprise et des vagues pouvant atteimtgehauteur significative jusqu'a 2 metres compris

- Un navire de la catégorie de conception D essid@né comme congu pour des vents pouvant allgujas
la force 4 comprise et des vagues pouvant atteinaigehauteur significative jusqu'a 0,3 métre cosy@mvec
des vagues occasionnelles d'une hauteur maximdgadaetre.

Note: La hauteur significative des vagues est latcha moyenne du tiers des vagues les plus hagtes,
correspond a peu pres a la hauteur de vague egteiném observateur expérimente.

10. Embarcations propulsées par I'énergie humaine au sens de la présente division, les embarcatjoins
ne sont pas des engins de plage, exclues du marqiiagelles que les kayaks, les canoés, les gesidek
pédalos, les stand up paddle, les embarcationaeésrau a I'aviron destinées a I'enseignement dartee ou
de l'aviron.

11. Construction amateur: navire ou vehicule nautique a moteur ou touteeaatnbarcation exclue du
marquage CE construit(e) entiérement par leur ptgire pour une utilisation personnelle, a cooditiju'il
(elle) ne soit pas, par la suite, vendu(e) ou addiéfitre gratuit pendant une période de cingaar@mpter de
sa mise en service.
Ne sont pas considérés comme construction amateur :
- les navires achevés par leur propriétaire a pditine coque ou d’'une coque et d’au moins un
élément qui a (ont) été réalisé(s) par une persmamtifiée comme constructeur,

- les navires en kit qui sont assemblés par leurri@igire conformément aux instructions du
fabricant du kit.

12.Véhicule nautiqgue a moteur (VNM): engins conformes a la définition donnée au pardugréi3 de
l'article 240-1.02 de la division 240 du préserglegnent.



13. Navire rapide : navire a moteur ayant une vitesse maximale, en sosugérieure a 22 nceuds a la
puissance maximale déclarée.

Article 245-1.03
Mise en service

I. Les embarcations citées a l'article 245-1.0lisgat aux dispositions en matiére de sécurité est d
prévention de la pollution de la présente division.

Il. Préalablement a leur mise en service, les ecaians listées a I'article 245-1.01 subissent évaduation
de leur conformité aux dispositions en matiere éleusté et de prévention de la pollution qui leonts
applicables. Cette évaluation, a I'exception debacations propulsées par I'énergie humaine, déienea
I'établissement d’'une attestation de conformité @résente division, établie sur le modele de Bxer245-
A.l. Cette attestation de conformité est transraig@utorité compétente. Cette disposition est émgaht
applicable & une embarcation modifiée par sonrf@gire selon les modalités de l'article 245-1.05.

lll. En complément aux dispositions de la divis@#0, préalablement a sa mise en service, une eailmrc
propulsée par I'énergie humaine, subit une évalnatle sa conformité aux dispositions en matiére de
sécurité qui lui sont applicables par la présentisidn. Cette évaluation donne lieu a I'établisseind’une
attestation de conformité spécifique a ce genmalwbecations qui contient les éléments suivants :

- Nom, prénom, adresse de la personne qui assuresdansabilité de la conformité ;
- mention d’'une construction amateur ou d’'une aoicsion professionnelle ;

- éventuellement, la désignation du modele ;

-longueur de coque ;

- largeur de coque ;

- nombres maximal de personnes pouvant monterda;bor

- charge maximale recommandée ;

- distance maximale d’éloignement & un abri.

Cette attestation de conformité doit pouvoir éméspntée, sur demande, a l'autorité compétentetia ga
moment ou le produit est mis sur le marché. Elidagnie lors de la vente de I'embarcation.

Note : lorsque le numéro d’identification de la geq’est pas mentionné dans l'attestation de conifér
I'embarcation est limitée a une distance maximadomjnement a un abri de 2 milles. Cette mentioit d
étre portée dans le manuel d'utilisation.

Ces renseignements doivent étre regroupés suraumaimt portant le libellé « attestation de confeénai la
division 245 ». Son format est libre.

IV. Pour les embarcations propulsées par I'énengimaine destinées a étre immatriculées, 'attestale
conformité mentionnée au point lll du présent &tioit en complément contenir le numéro d’ideadifion
de coque tel que mentionné dans l'article 245-2d®1a présente division.

V. L'attestation de conformité prévue au paragrapiEEédent est signée par le fabricant ou son ntainela
ou encore un importateur assumant la responsathdité conformité du navire ou le constructeur auonat

VI. Pour toute embarcation listée a l'article 2484 en construction amateur, I'autorité compétgmet
exiger certains documents complémentaires qui peented’attester de la construction effective dwirea
par son propriétaire. Ces documents peuvent é&® fdctures d'achat de plans, de matériaux et
d'équipements.

VII. Lorsque plusieurs personnes sont amenées assad la responsabilité de la conformité de nawres
VNM considérés comme identiques, chacune d’entre édié®ntreprendre une évaluation distincte pour les
navires ou VNM dont elle a la responsabilité.

VIII- Les navires de plaisance existants qui ot ®@is en service dans I'un des Etats membres dpdée
économique européen avant le 16 juin 1998 ou deat janvier 2006 pour les VNM ne sont pas astsein
établir une conformité aux exigences de sécuritéeeprévention de la pollution du présent chapibre,



condition que leurs propriétaires produisent urtedede radiation du pavillon, ou tout autre docaome
établissant la mise en service du navire.

Dans ce cas, le propriétaire renseigne une «fickerghseignements techniques pour les navires
intracommunautaires », dont un modéle est repr@dtainnexe 245-A.6 de la présente division.

IX. Toute les embarcations listées a l'article 2481 se voient attribuer une catégorie de concepar la
personne responsable de la conformité a I'exceptésnembarcations propulsées par I'énergie hunpaoe
lesquelles la catégorie de conception est rempla@éka distance maximale d’éloignement a un abri.

Article 245-1.04
Dossier technique

I. A I'exception des embarcations propulsées pamdigie humaine, toute embarcation listée a llard5-
1.01, soumise aux dispositions du présent chaptteastreint a I'établissement d'un dossier teakaiq
explicitant la conception, la construction et I'itation de cette embarcation, et démontrant sdocmité
aux dispositions de sécurité et de prévention gellation qui lui sont applicables. La personnd@ssant la
responsabilité de la conformité aux exigences fgclas, tient le dossier technique a la dispositien
I'autorité compétente pour une durée minimale deai® a compter de la mise en service du navireuou d
VNM.

Il. Le dossier technique comporte les pieces figuaa'annexe 245-A.2.

[ll. L'autorité compétente peut requérir la foutm# de tout document ou renseignement supplémerdairs
le but de vérifier une partie quelconque de la oonité de I'embarcation aux dispositions de la pnés
division.

Article 245-1.05
Modifications

I. Toute embarcation listée a l'article 245-1.01dis¢ modifiée, lorsque, aprés sa mise en sereite subit
une ou plusieurs modifications qui impacte(enthsigativement la sécurité de cette embarcationsee
occupants ou la prévention de la pollution et djigicde(ent) plus particulierement:

- I'intégrité structurelle ;

- la stabilité ou la flottabilité;

- le mode de propulsion (moteur et/ou gréement);
- une modification importante de la motorisation;

- une modification de I'embarcation & un tel pooue celle-ci est considérée comme une nouvelle
embarcation.

Il. Les modifications subies par une embarcatistéd a I'article 245-1.01 aprés sa mise en sepatisfont
aux exigences de sécurité et de prévention dellatipa de la présente division. Toute embarcatistée a
I'article 245-1.01 modifiée doit faire I'objet d’'enattestation de conformité établie sur le modéléahnexe
245-A.1. Le manuel d'utilisation est alors amendérgntégrer ces modifications.

[ll. A titre indicatif, une embarcation listée aiticle 245-1.01 est considérée comme modifiéejlerdes
modifications suivantes sont apportées:

- variation de la longueur de coque de plus de & Béxclusion d’'un appendice externe (notammengjup
delphiniére, bout dehors) ;

- modification de plus de 10% du déplacement lagesens de I'article 245-1.02 de la présente diNisi

- changement de la nature du carburant d'un makele navire comporte un moteur ou un réservoir de
carburant fixe ;

- changement du mode de propulsion principal (yoileteur, énergie humaine);

- changement de gréement pour les voiliers entmiimae augmentation significative de surface déuw®i
projetée telle que définie dans la norme harmori ¢SO 8666 ou une augmentation du tirant d’air ;

- dépassement de plus de 15 % de la puissance aendtun moteur de propulsion. Dans ce cas, le anote
doit faire I'objet d’une nouvelle évaluation desigsions sonores et gazeuses conformément a lanpgése
division ;



- modification deseuvres vivesu des appendices.

IV. Un navire ou un VNM modifié fait I'objet d’'uneouvelle évaluation de conformité a la présentésidin,
effectuée par la personne endossant la respoméaddi la conformité, a défaut le propriétaire. €ett
évaluation est réalisée selon les dispositionsadiécle 245-1.03.

Deuxieme chapitre — Exigences générales

Article 245-2.01
Identification des navires

I. Toute embarcation listée a l'article 245-1.01]'eéxception des embarcations propulsées par Igeer
humaine, dispose d’un numéro d’identification usiqu format CIN.

II. Ce numéro est composé et apposé sur le namir@ienément a la norme EN/ISO 10087.

lll. Lorsque la personne responsable de la cornt#brua'est ni le fabricant ni le mandataire, le €alll pays
est celui correspondant a la France, et le codddguitifie la personne endossant la responsalukitda
conformité de la conception est attribué par legises du ministre en charge de la navigation desahce.

IV. Les embarcations propulsées par I'énergie homajui ne sont pas destinées a étre immatricusdes,
identifiées avec un numéro de série qui n’est pligatoirement au format CIN.

Article 245-2.02
Plaque signalétique

I. Toute embarcation listée a l'article 245-1.01]'eéxception des embarcations propulsées par Igeer
humaine, comporte une plaque signalétique, suelbgfigurent les indications suivantes:

- le nom du fabricant ou de l'importateur ou du stomcteur amateur (dans ce cas le nom du congtructe
amateur est suivi de la mention « construction anrat);

- le modele le cas échéant ;

- la mention «Navire, VNM ou embarcation conformla division 245»;

- la ou les catégorie(s) de conception ;

- la ou les charge(s) maximales recommandée(d¢ panstructeur;

- le ou les nombre(s) maximum(s) de personnes pyrandre place a bord;

- sauf pour les VNM, la puissance maximale de lapp propulsif.

Il. Elle est résistante au milieu marin et fixée maniére inamovible a l'intérieur de I'embarcatiahy
cockpit, du poste de pilotage ou de la timonerigynaendroit immédiatement visible. Une plague du
constructeur qui satisfait aux exigences la noridd &0 14945 est conforme au présent article.

Article 245-2.03
Prévention des chutes par-dessus bord et moyensmenonter a bord

I. Exigences générales :

- Le pont de travail est constitué des zones exttggs, définies par le constructeur du navire)esquelles
les personnes se tiennent debout ou marchent dacesdte de |'utilisation normale du bateau. Le pimt
travail est normalement composé de parties rigidesateau, telles que les ponts, les roufs, les
superstructures, les «flying bridges», etc. Il pEgalement comporter des parties flexibles, conawe |
trampolines et les filets.

Il doit étre possible d’accéder sans danger, switlgp pont de travail, soit par l'intérieur du bate soit par
une combinaison des deux, aux zones suivantes :

- poste de pilotage, y compris a la barre de ssgour

- pied de mat, y compris s'il est équipé avec wiésye automatique de réduction de voilure ;

- toutes les zones incluant des manceuvres des ¥eifeque des bloqueurs, des winchs;

- dispositif de mouillage, incluant le guindealeshavire en est équipé ;



- zone de points d’amarrage;

- intérieur des aménagements;
- compartiment moteur ;

- moteurs hors-bord ;

- radeaux de survie ;

- moyens de remonter a bord.

— Les navires non-voiliers doivent répondre, en fiamctle leur catégorie de conception, aux exigedaes
tableau ci- dessous :

Dispositifs de sécurité CATEGORIES DE CONCEPTION

A B C D
Surface antidérapante X X X X
Cale-pied X X
Prise de main (main X X X X
courante)
Garde corps X X
Point d’accrochage de X
la ligne de vie
Maintien du corps sur X X X X
les navires rapides
Moyen de remontée a X X X X
bord

- Les navires voiliers doivent répondre, en fonttie leur catégorie de conception, aux exigencdaldeau
ci- dessous :

OPTIONS
Dispositifs de sécurité 1 2 3 4 5
CATEGORIES DE CONCEPTION
A BetC C C D
(pour les (Pour les voiliers

navigations
diurnes
uniguement)

redressables apres
chavirage ou
navire couché ou

bien pourvus
d’une flottabilité
selon la norme
EN/ISO 12217)

Surface anti- X X X X X
dérapante

Cale-pied X X X

Prise de main (ma X X X X X
courante)

Garde corps X X

Points d’accrochage X X X

Points d’accrochage X X

de laligne de vie

Moyen de remontée a X X X X X
bord
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Note : un navire voilier en catégorie de concepfigepond aux exigences de I'option 1.

Un navire voilier en catégorie de conception B répaux exigences de I'option 2.

Un navire voilier en catégorie de conception C ngpaux exigences de 'option 2.

Un navire voilier en catégorie de conception Cuetaffectue uniquement une navigation diurne répaund
exigences de |'option 3.

Un navire voilier en catégorie de conception C @it €st redressable aprés chavirage (dériveur) ou qu
dispose d’une flottabilité telle que prévue pandame EN/ISO 12217 répond aux exigences de |'option

Un navire voilier en catégorie de conception D répaux exigences de 'option 5.

Il. Surfaces antidérapantes

- La surface des ponts extérieurs est antidérapbhateparties vitrées des panneaux et des écgudiligat
pont situées dans des zones de manceuvre sont égakequipées de dispositifs antidérapants, de meaaié
ce que la plus grande longueur mesurée entre defacss antidérapantes n’excéde jamais 250mm.

- Les surfaces acceptables sont: téle gaufrée, bors peint, motif antidérapant, peinture pour pont
antidérapante ou revétement antidérapant efficace.

- Une attention particuliere doit étre portée dimdgtion de surface d'un panneau d'écoutille inétailir
le pont de travail et, pour les bateaux a voilass @dtés inclinés des roofs lorsque ceux-ci camestit
effectivement un pont de travail lorsque le batesta la gite.

lll. Cale-pieds

Lorsque requis par les tableaux ci-dessus, unregstie cale pieds est situé soit le plus procheiljesdu
livet de pont, soit aux endroits du pont ou I'é@gp est amené a se déplacer lors des manceuvitesuticar
de ces cale-pieds atteint au moins 25 mm a borchaeéses non-voiliers et 30 mm a bord des voiliéise
interruption linéaire dans un cale pied n’excede J20mm.

IV. Prises de main/main courante

Chaque prise de main doit résister sans ruptureeafarce horizontale de 180 daN. Il doit y avoireun
distance de moins de 1,5 métres entre chaquedeis®&in.

Dans le cas d’'un passavant d’'une largeur de ma@n30@mm limité par une superstructure d’'une hauteur
supérieure a 1 metre, la main courante devra @pantée entre 450mm et 1500mm de haut par rappmat
pont.

V. Gardes corps et/ou filieres

Lorsque requis par les tableaux ci-dessus, unmegstie garde-corps et/ou de filiére ceinture le lestdrieur
du pont de travalil.

- La hauteur de ces protections au-dessus du pesttpas inférieure & 600 mm pour les navires dgueur
égale ou supérieure a 8,5 meétres, et 450 mm pguad&es navires. Lorsque la hauteur des protection
dépasse 450 mm, la hauteur entre deux filiereswtye & pont et la premiere filiere ne dépasse3p@smm.

- Les filiéres, ainsi que les fixations de leursrémitésrésistent, sans rupture, a une tractien1300 daN
selon 'axe de la filiergpour les navires de catégorie de conception A,d#00 pour les navires de catégorie
de conception B et C.

- Les chandeliers ou points de support des fili@esont pas espacés de plus de 2200 mm, ilserdsésun
effort situé dans un plan horizontal, perpendicald la direction principale de la filiere et oti&rvers
I'extérieur du navirede 28daN sans déformation permanente et de 56dw\gature.

- Les balcons et garde-corps résistent & un effioré dans un plan horizontal, perpendiculairauadigrection
principale et orienté vers I'extérieur du navire,d80daN sans rupture.

- Les interruptions dans les systemes de balcamsleecorps, filieres, sont tolérées dans la limditene
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dimension maximale de 380mm a I'avant des voilgrsr le passage des voiles, et de 100mm sur ke dest
systéme.

- Les mains courantes concernent les escaliersgitant d’accéder a différents niveaux de pont,iains
que les descentes.

VI. Points d’accrochage des lignes de vie et harnai

- Lorsque requis par les tableaux ci-dessus, upeelide vie ou un ensemble de points d'accrochage
permettent & une personne de circuler harnachda sotalité du pont de travail. Ce dispositif sagp sans
rupture une force de 2000 daN appliguée dans kctitin d'une droite reliant deux points d’ancragie,
jusqu'a un angle quelconque de 30° par rappottt@ deite.

- Les points d’accrochage pour les longes de hawsaisfont aux conditions suivantes :
- résister a une force horizontale de 360 daN daedirection quelconque ;
- étre situés aussi prés que possible des zonewatieeuvre, du poste de barre et de la descente
principale ;
- étre séparés de moins de 3 metres ;
- permettre de réaliser I'ensemble des fonctionsott de travail.

Note : Il n’est pas nécessaire que les points datage soient spécifiquement congus pour cet usaaje
ils doivent avoir la géométrie et la résistancaiiss)

VIl. Moyen de remonter a bord en cas de chutenada

- Tout navire permet a une personne tombée a deaemonter a bord aisément et par ses propresnsoye
sans compromettre la stabilité du navire. Cettgemnde est remplie :

- soit par un dispositif spécifique de remontémal (par exemple une échelle) ;
- soit par la conception méme du navire (franadldége trés faible combiné a la présence a pro&imit
d’'une main courante), cette disposition estsaalidée par un essai.

- Le dispositif spécifique de remontée a bord e une échelle dépliante ou un filet, ou toupalkétif de
marches et de poignées assujetti de maniére penteaag navire, a condition que la derniére marahe o
prise dans le cas d'un filet puisse étre déployaée @oins 550 mm sous la flottaison.

VIII. Maintien du corps sur les navires rapides

Les bateaux rapides de toutes catégories de camteyoint équipés de moyens de maintien pour chdean
occupants, de maniére a limiter les risques deectftiomme a la mer lorsque le navire fait routecas de
virage serré, de forte accélération ou des mouvenpeavoqués par la mer.

Cette exigence concerne seulement le risque de glamdessus bord, et non le risque de chute tarigur
des limites du pont de travail ou du cockpit.

Pour assurer le maintien, une des solutions suggagst retenue, pour chaque personne:

- une prise de main conforme au point IV du présetntle, plus un appui-corps;

- deux prises de main conformes au point IV dugmarticle permettant I'accrochage simultané dascd
mains.

Si les occupants sont assis, I'appui-corps a uméebad'au moins 120 mm au-dessus de la partie adkire
I'assise ou d’'un éventuel coussin complétement ciondgp

Si les occupants sont debout ou en appui, I'apprpscpeut fournir seulement un support pour le aose
torse.

Si les occupants sont assis a cheval, la fonctappdi-corps peut étre obtenue par I'action desgen

IX. Les navires qui répondent aux exigences de dame EN/ISO 15085 sont considérés comme
satisfaisants a cet article.
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Article 245-2.04
Visibilité depuis le poste de pilotage

I. Tout navire est congu afin de permettre undeseilsuelle appropriée permanente, de maniéere & ane
pleine appréciation de la situation et du risquebdirdage.

Il. Les navires non voiliers répondent aux exigsrgdivantes :

- Lorsqu’ils sont situés dans le champ de visiilavant, les objets fixes tels que les instruments,
accastillages de pont, feux et chandeliers perntedie barreur de garder une bonne visibilité saog a se
déplacer ;

- la distance sur lI'avant de la proue a partidedélle le barreur peut voir le plan d'eau sansiéplacer
n'excéde pas 4 fois la longueur de coque, et amazas 50 metres ;

- les toits ou tauds installés a demeure ou amesilelt/ou tout autre élément structurel ou instrumen
installé a proximité du barreur n’obstruent pasHamp de vision requis par le présent article ;

- Dans le cas d'un navire disposant de plusieutgsode barre, au moins un de ces postes satisfait
I'’ensemble des critéres du présent article.

Les navires non voiliers qui répondent aux exagsnde la norme EN/ISO 11591 sont considérés
comme satisfaisants a cet article.
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Article 245-2.05
Manuel d'utilisation

I. Chaque navire neuf fait I'objet de la rédactitun manuel d'utilisation, en francais, conformepagsent
article. Ce manuel est remis au propriétaire pgelsonne responsable de la conformité du navisede la
mise en service du navire. Toutefois, les naviretee VNM conserveés par leur constructeur pour lsage
personnel ne sont pas astreints a cette dispasition

Il. Le manuel d'utilisation contient au minimum leformations suivantes:

. une table des matiéres s'il comporte plus déreyeages ;

. des dimensions exprimées conformément a la nBMAESO 8666 ;

. le nom du constructeur du navire, ainsi queadeelsonne endossant la responsabilité de sa outépr

. la dénomination du modele du navire ;

. la ou les catégories de conception, assorti¢s dé&finition de cette catégorie figurant a l'eldi245-1.02;
. le déplacement lége, assorti de sa définitioméde par I'article 245-1.02;

. la charge maximale admissible;

. le déplacement en charge, assorti de sa défirdibonnée par l'article 245-1.02;

. la longueur et la largeur de coque;

10. la description du moyen principal de propulsion

11. la puissance maximale de propulsion ainsi gumdsse maximale du ou des moteurs;

12. les tirants d’air et d’eau, leége et en charge;

13. la capacité de chaque réservoir;

14. le nombre maximal de personnes admissibles;

15. le descriptif et la mise en ceuvre des appataurouillage équipant le navire;

16. les emplacements, la description, l'utilisat@bries instructions d’inspection des ouverturesda la
coque;

17. les emplacements, la description, l'utilisat@bries instructions d'inspection des moyens dassient;
18. les emplacements, la description, l'utilisatedres instructions d’inspection des moyens dée lucontre
'incendie et d’évacuation. Toutefois, I'utilisaticet les instructions d’inspection des moyens nesbgont
définies par le fabricant de ces équipements;

19. les emplacements, la description, I'utilisatidries instructions d’'inspection des moteurs agylsion et
auxiliaires;

20. les emplacements, la description, I'utilisatrhes instructions d’inspection des installatiargaz;

21. les emplacements des dispositifs de coupurgetige électriques ;

22. les indications de démarrage de la propulsion;

23. pour les multicoques, les indications de pertadvoilure en fonction des conditions météorajogs;

24. Si exigé dans l'article 245-5.25, les instroies de mise en ceuvre de la barre de secours.

OCO~NOUILAWNBEF

lll. Les embarcations propulsées par I'énergie homgui ne sont pas des engins de plage ont unehanu
d’utilisation simplifié qui contient au minimum lésformations suivantes :

1. Les dimensions de I'embarcation exprimées coméonent & la norme EN/ISO 8666.

2. le nom du constructeur de I'embarcation, ainst gle la personne endossant la responsabilité de sa
conformité;

3. éventuellement, la dénomination du modéle deb@rcation;

4. |la distance maximale d’éloignement a la coteqmisée dans le respect de la réglementation nzé¢io

5. les régles de sécurité et d'utilisation de I'andation (exemple : trappes de coffres ferméeséel.

Le manuel d'utilisation ainsi que I'attestation d@nformité telle que définie dans I'article 2453 euvent
étre intégrés sur un document unique.

IV. Un manuel d'utilisation conforme a la norme amael du propriétaire » EN/ISO 10240 répond aux
exigences du présent article.
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Troisieme Chapitre — Caractéristiques concernant le manceuvres

Article 245-3.01
Puissance installée

Pour les navires disposant d'une propulsion méaanlg puissance maximale installée est compeadise
la résistance des éléments structurels destingsténir le poids des moteurs de propulsion et sugporter
la traction. Le poids maximal des moteurs instati@sompromet pas la stabilité et la flottabilitéravire.

Quatrieme chapitre — Exigences relatives a l'intégré
et aux caractéristiques de construction

Article 245-4.01
Solidité de la construction

I. L'échantillonnage et les matériaux entrant densonstruction sont choisis et mis en ceuvre deierad
assurer aux navires une solidité suffisante pauc#égories de conception pour lesquelles ils m@vus.

[I. Un navire dont la structure répond aux exigesngertinentes de la norme EN/ISO 12215 est confaune
présent article.

Article 245-4.02
Flottabilité, stabilité

I. La flottabilité et la stabilité des navires eiiM sont adaptées a leurs catégories de concefiisqorennent
en compte notamment leurs charges maximales au deer&rticle 245-4.08, ainsi que les conditions
d’exploitation définies par les constructeurs.

II. Pour les navires rigidest VNM :

- La stabilité et la flottabilité des navires deégorie de conception A ou B, doivent étre évayss un
organisme notifié qui utilise la partie pertineike la norme EN/ISO 12217 et qui établit I'attestatde
conformité correspondante.
- La stabilité et la flottabilité des navires detégmrie de conception C ou D doivent étre évaluées
conformément a la partie pertinente de la normd &DI/12217.

lll. La stabilité et la flottabilité des pneumat&piet des semi-rigides satisfont aux exigences gmitie
pertinente de la norme EN/ISO 6185.

IV. La stabilité et la flottabilité des véhiculeautiques a moteur doivent répondre aux exigencés partie
pertinente de la norme EN/ISO 13590.

V. Les navires destinés a servir de support degelors, les exigences relatives des normes EN/ISQ718u
EN/ISO 6185 pour les semi-rigides s‘entendent emgnt en compte la charge représentée par le nombre
maximal de personnes embarquées lorsqu’elles stistement équipées avec leur matériel de plongée.

Article 245-4.03
Conditions d’étanchéité, de stabilité et de flottallité des embarcations propulsées par I'énergie
humaine.

Les embarcations propulsées par I'énergie humainieng sont pas des engins de plage doivent
répondre aux exigences suivantes :

I. Les parties exposées aux intempéries évacuepeananence par gravité I'’eau regue, I'embarcation
est alors considérée comme auto-videuse.

II. Si la structure de I'embarcation ne répond pd®alinéa précédent, le flotteur peut étre renthnéhe
au moyen d’une jupe assujettie a I'utilisateur etbduchons de trappes étanches reliés a la coque.
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Ill. Les embarcations disposent d’'une ou plusigéserves de flottabilité leur permettant de flotieec
la charge maximale recommandée en cas d'envahissenotal du flotteur.

Dans ce cas, la flottabilité résiduelle nécessaskassurée par une combinaison de la flottahilie
matériaux de la structure, de volumes de flottébiljonflés en permanence, de mousse a cellules
fermées ou de compartiments étanches.

Un compartiment est considéré étanche s’il n‘existeune ouverture dans la coque, le pont et le
cloisonnement interne qui permette a I'eau d’'y péaré Un compartiment dans lequel est pratiqué une
ouverture est considéré étanche si cette ouvepieue étre obturée par une trappe d’étanchéité aodid

a la coque conforme au degré minimal d’étanchédéniveau 2 conformément a la norme EN/ISO
12216.

IV. Cette flottabilité résiduelle est vérifiée emwe douce, et par vent et hauteur de vague nuls, en
remplissant complétement I'embarcation d’eau, y gosnles compartiments qui ne sont pas étanches,
puis en la chargeant de gueuses d'une densité égaseipérieure a 7, a raison de 15 kg par personne
pouvant étre embarquée et 1,5 kg simulant le neltéiarmement et de sécurité. Les gueuses se
trouvent, lors de I'essai, aux emplacements dessesagu’elles simulent. Lors de cette vérification,
aprés envahissement, la partie la plus haute de&uature doit émerger d’au moins 2 cm. De plus, le
stabilités transversale et longitudinale restersitpees.

V. Les embarcations gonflables doivent satisfailes conditions avec la chambre a air de plus grand
volume completement dégonflée.

Article 245-4.04
Caractéristiques des ouvertures extérieures

I. Toutes les ouvertures extérieures sont conceiesahiere a prévenir les entrées d’eau intempastive

Il. Les acces ménagés dans les superstructures stufs sont munis de moyens de fermeture étarmthes
intempéries s’ouvrant vers I'extérieur. Les panmeda fermeture amovibles ou coulissants menant aux
aménagements sont munis d'un dispositif de veftaggiimanoceuvrable depuis l'intérieur et I'extérieur.

lll. Les parties vitrées des fenétres, hublotstgsoet panneaux de ponts lorsqu’elles donnentesurdloppe
étanche répondent aux dispositions du présenteartic

IV. Les fenétres, hublots, portes et panneaux ditlbes résistent a la pression de I'eau qu'ils tson
susceptibles de subir a I'endroit ou ils sont pfa@énsi qu'aux charges concentrées qui peuvens i&te
appliquées par le poids des personnes se dépkgaetpont.

V. Les hublots ou les fenétres destinés a se tralees un espace sous le pont exposé ou dansruniis

de pont, rouf ou superstructure a plate-forme,ciaddiement ou a surélévation, et protégeant lesrawres
conduisant sous le pont exposé doivent étre ddromtion assez solide pour garantir l'intégritétdigchéité

(et étre de résistance compatible avec la tailbe)y ga catégorie de conception.

Un hublot ou une fenétre ne doit pas étre fixéradiieur de la coque principale sous le pont e&pasmoins
que le vitrage et sa méthode de fixation dans trecaoient, par rapport a la pression de conception
équivalents en résistance, a celle exigée pourdatare sur laquelle elle est fixée.

VI. Les matériaux translucides autorisés sont lgrmpétacrylate de méthyle (PMMA), le polycarbondéee,
verre trempé ou chimiquement renforcé, monolithiquédeuilleté.

Pour ce qui concerne le verre, seuls les verraaptte ou chimiquement renforcés, monolithiques ou
feuilletés sont autorisés.

VII. Les vitrages doivent étre fixés de fagcon a éoiper tout risque de déchaussement ou de décoliebssn
vitrages peuvent étre fixés soit mécaniquement gait collage, ou par une combinaison de ces deux
méthodes. Le montage boulonné doit permettre ume Hilatation du matériau de vitrage. La fixatjoar
joint de polymére non collé, c’est-a-dire présentamrisque de déchaussement de la glace verérigoir en
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cas de surpression, n'est autorisée que sur ldgegpdatérales des roufs des navires de catégaie d
conception D.

VIIl. Aucun hublot situé sur le bordé de muraille e tableau arriere ne se trouve a moins de 200aom
dessus de la flottaison en charge. Les systemeseattnres coulissantes ou sans encadrement nepasnt
autorisés. L'usage du verre est interdit, saufesil d'un type a haute résistance aux chocs, au dera
norme EN/ISO 12216, ou s'il existe une tape contoaux exigences de la norme EN/ISO 12216, amovible
mais assujettie en permanence, pour remédier euphee de la partie vitrée.

IX. Louverture des parties mobiles, quand elleatsgituées sur la muraille s’effectue vers l'inééni du
navire. Quand elles sont situées sur le tableagresie sens d’ouverture est libre. Les trappéshtippée de
secours ne sont pas concernées par cette exigence.

X. Les parties vitrées en PMMA situées sur le s voiliers et fixées par boulonnage et/ou colageune
épaisseur au moins égale a celle donnée par Eatabll de I'annexe 245-A 4.

XI. Les épaisseurs minimales ne doivent pas éfézigures a celles du tableau T2 de I'annexe 24b-A.

XIl. Pour des parties vitrées autres que le PMMayrgd'autres emplacements que le pont ou pouréd&aut
types de fixation que celles citées au point Xesglis, les épaisseurs sont obtenues en multijg@gant
épaisseurs du tableau T.1 de I'annexe 245-A.2gsacdefficients correcteurs du tableau T.3 de Baer245-
A.2. Ce dernier tableau ne s'applique que poueteavtrempé monolithique. Pour le verre feuilletéwepour
tout autre matériau, appliquer la norme EN/ISO 8221

XIll. Les cas particuliers, et notamment les otmess de dimensions supérieures a celles mentisrdaes
les tableaux de I'annexe 245-A.4. sont conformiesrrme EN/ISO 12216.

XIV. Les ouvertures vitrées des navires de catégbDrine sont pas soumises a ces exigences maigen a
cas, I'épaisseur des plagues ne doit étre inféiaut mm.

XV. Les ouvertures, hublots et fenétres répondartexigences de la norme EN/ISO 12216 ou du régieme
d’une société de classification satisfont de manéguivalente aux dispositions du présent article.

Article 245-4.05
Prises d’eau et décharges

I. A I'exception des drains de cockpit, de coffrgaz etde baille & mouillage, toute prise d’eau ou déaharg
située sous la flottaison, lorsque I'angle de ggteinférieur a 30° pour un voilier monocoque €t A6ur les
autres navires est munie d’'une vanne de coque on dispositif équivalent assujetti en permanence,
aisément accessible et rapidement manceuvrable.v@mses peuvent étre en matériau plastique ou
métallique, si elles sont métalliqgues elles doivémeé en matériau prévu pour une utilisation marlas
vannes en laiton et leurs accessoires doiventegtralliage non dézincifiable de type EN CW 602 N ou
équivalent.

Il. Les sorties de coque des échappements des mdbermiques, ne nécessitent pas de vannes aagpass
de coque sous réserve que les conditions suivaoiest respectées :

- Les sorties d’échappement doivent étre situéateasus de la flottaison en charge jusqu’a un aeyl@0°
pour les voiliers monocoques et jusqu’a un angl&Gfepour les autres navires.

ou

- La ligne d’échappement doit remonter aussi haugt possible avec un coude syphon (ou waterlock) de
facon a éviter tout envahissement du moteur quegllessoient les conditions de navigation.

lll. Les décharges d’eau traversant les volumesrigirs du navire peuvent ne pas étre munies deegasi
la résistance des tuyautages est équivalenteedmlla structure du navire et qu'ils sont protéxtre les
chocs. Le tuyautage peut étre souple lorsque laadge est munie d’'une vanne. Ce tuyautage estlsiflés
haut possible au-dessus de la flottaison.

IV. Les tuyaux doivent étre correctement assujgitiar éviter toute contrainte mécanique aux ext&sni
Toute vanne non connectée doit étre munie d’un tamuc

17



V. Les prises d'eau de refroidissement des mosaumsmunies de crépines et/ou de filtres.

VI. Les tuyautages reliés a des tuyaux souplesrsonis aux deux extrémités de doubles colliersetieage
par collier large a serrage par chape et tirantdmpuen acier inoxydable ou en matériau équivamt
résistance a la traction, a la fatigue et a laosion.

VII. Les vannes et les tuyautages potentiellemepogés a la chute d’objets ou au passage du peissomt
protégés par des renforts structurels, capotslamcipers facilement amovibles.

VIII. Tout orifice destiné a recevoir une sondendtrument de navigation ou d’équipement de mesure
similaire qui peut étre démonté, doit pouvoir &tguré par un moyen qui, lorsqu’il n'est pas adtiugke
maniere permanente, se trouve a proximité immédiate

IX. Chaque prise d’eau, ou décharge de WC maring@svue d’'une vanne de coque. Lorsque le fondal’'u
cuvette de WC marin se situe a 300 mm ou plus das Ia flottaison, et en I'absence d’indicatioratiele au
montage du systeme par son fabricant, un dispasiint & empécher l'effet de siphon est instélléord
des voiliers, les tuyauteries des prises d’eadeharges des toilettes ou de leurs caisses deioétéorment
un col de cygne passant au-dessus de la flottaisa@harge.

Article 245-4.06
Cockpits et puits formés dans les ponts

I. Les cockpits et les cavités formés dans lesgpdes navires, lorsqu'une exigence d'auto-vidasigegquise
par la norme EN/ISO 12217, répondent aux exigedugsaragraphe Il et IIl.

Il. Le diamétre des drains de vidange est indigaiésde tableau de I'annexe 245-A.5. La norme EN/ISO
11812, qui permet un calcul plus détaillé, peutegant étre utilisée. Quel que soit le résultahdenbre de
drains n'est jamais inférieur a deux sauf si unegedure unique répond aux exigences de ce paragragh
diamétre des drains, ou la plus petite dimensiair poe section rectangulaire, n'est jamais inféree@5
mm. Leur positionnement doit permettre une vidad @@ % avec une gite jusqu’a 10° et jusqu’a 30t pau
voilier monocoque.

lll. La hauteur minimale d’'un plancher de cockpitdessus de la flottaison est supérieure ou égb® dnm
en catégorie de conception A, 100 mm en catégerieodception B, 75 mm en catégorie de conceptieh C
50 mm en catégorie de conception D.

IV. Lorsqu’un cockpit ou un puits intégre un coffee dernier est muni d’'un dispositif de fermetétanche
aux intempéries, assujetti en permanence, et deemsogle verrouillage en position fermée. A bord des
navires de catégorie de conception A ou B, dectffses ne doivent pouvoir s'ouvrir qu'au-dessusdrbau
minimal applicable a I'emplacement concerné.

V. Tous les navires ont des surbaux de cockpitjeisisuen permanence, d’une hauteur minimale tglie
définie dans le tableau ci-dessous. Les pannedudgssen fond de cockpit ainsi que les capots msteur
peuvent n'étre munis que d'un joint d'étanchéitéd'eh systéme de fermeture assurant la compredsiae
joint.

Hauteur minimale de surbau en fonction de la catég@ de conception.

Catégorie de conception Voiliers monocoques Navires non voiliers et
Hauteur de surbau minimale multicoques
hauteur de surbau minimale
A 300mm 200mm
B 250mm 150mm
C 150mm 100mm
D 50mm 50mm

VI. Un cockpit de navire multicoque peut comporarcockpit secondaire, dit pédiluve, donnant aécase
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descente située sous le niveau du cockpit principahs ce cas, les surbaux tels que mentionnés aux
paragraphes IV et V doivent étre respectés dansobkpit secondaire, et le temps d'auto-vidange de
I'ensemble des cockpits principal et secondaireaesnoins quatre fois plus rapide que celui d'uckpib
normal.

VII. Les orifices de ventilation moteur situés dades cockpits comportent un systeme de conduiticBes
munis d’un col de cygne ou dispositif équivalenttamt & au moins 300mm au-dessus du fond de cockpit

VIlI- les cockpits et cavités formés dans le patandant aux exigences de la norme EN/ISO 118istas#t
de maniére équivalente aux dispositions du prestiote.

Article 245-4.07
Asséchement

I. Les navires de catégorie de conception A, B bt munis de pompes d’assechement principalestzp
d'assécher tous les compartimeinigerieurs du navire, a I'exception des volumesfld#abilité et des
coffres. Un dispositif d’assechement secondairemptant d’assécher les mémes compartiments, doit
pouvoir étre mis en ceuvre depuis I'extérieur duneav

Il. Les navires de catégorie de conception D dguenr de coque supérieure a 6 metres sont munis de
pompes d'assechement principales capables d'asséohe les compartiments intérieurs au navire, a
I'exception des volumes de flottabilité et des mHf Il N’y a pas d’exigence pour les navires dégurie de
conception D de longueur de coque inférieure oleéyé metres.

Ill. Les pompes d‘asséchement principales ou seximrglpeuvent étre manuelles, mécaniques ou éleesyi

La conception et la construction des systemes dges de cale leur permettent de supporter lesipnsss
les températures et les contraintes qu’ils sontepitbles de rencontrer dans des conditions nosmale
d’utilisation.

Les pompes de cale électriques sont conformesarihae EN/ISO 8849.

Les connexions électriques sont résistantes adealegré IP 67 conformément a la norme CE| 60526r¢
placées au-dessus du niveau maximal prévisiblede, Isauf s'il s'agit de pompes submersibles.

IV. Toute aspiration est munie d’'une crépine enémiatix non-corrodables, qui doit étre facilemereasible
pour pouvoir étre démontée et nettoyée. Aucune paepcale ne refoule dans un cockpit, @ moins glug-c
ci ne soit ouvert a l'arriere vers la mer. Les pesple cale ne refoulent pas dans les drains dageddes
cockpits. Les décharges des dispositifs d’asséamesgefont au-dessus de la flottaison ou sont corde
aux exigences pertinentes de l'article 245-4.05.

V. Les éléments des dispositifs d'assechement Bres assujettis en permanence. Les circuits sepbsés
prét a 'emploi par la seule manceuvre de vannésrest accessibles.

VI. La capacité minimale de refoulement pour chapompe de cale n'est pas inférieure a :
- 600 litres par heure pour les navires de moing aetres de longueur de coque.

- 900 litres par heures pour les navires de magnsaddmetres de longueur de coque.

- 1800 litres par heure pour les navires de plus2Zmeétres de longueur de coque.

Pour les pompes de cale manuelles, la capaciténatemést déterminée pour une fréquence de pomgage d
45 coups par minute.

VIIl. Un navire répondant aux exigences pertinedea norme EN/ISO 15083 est jugé conforme au ptése
article.

Article 245-4.08
Nombre maximal de personnes et charge maximale

I. Le nombre maximal de personnes pouvant prendie @ bord d’'un navire, ainsi que sa charge mdgima
sont déterminés par son constructeur.

Il. Le déplacement du navire lége comprend touséléments de structure y compris les installatidas
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confort et les éléments de 'aménagement, le bestdu mobile, les moteurs et leurs accessoiregnlateurs
hors-bord, gréements, mouillages, ainsi que lesméés d'accastillage fixes, ou amovibles s'ils sont
spécifiques au navire.

lll. La charge maximale comprend les personnesSdieg/pouvant étre embarquées, le matériel d’armgmen
l'avitaillement, les fluides consommables au maximde remplissage des capacités fixes et mobilss, le
bacs ouverts tels que viviers, baignoires et péscinompletement remplis, ainsi que les équipements
collectifs de sauvetage et les embarcations annkxegu’elles sont prévues. Jusqu'a cette chaaénnale,

le navire satisfait aux exigences de flottabilitéde stabilité évaluées conformément aux dispositide
l'article 245-4.02 ainsi qu'a I'usage prévu notanmnen matiére d’autonomie en vivres et en consorntesab
destinés aux machines. Le déplacement en chargeekstdu navire lege auquel on a ajouté la charge
maximale.

IV. Le nombre de personnes pouvant prendre pldoeré d’'un navire est déterminé de maniéere a satsfa
aux exigences de flottabilité et de stabilité égahiconformément aux dispositions de l'article 2412,
ainsi qu’en fonction des places assises disponiblesrd, et des aménagements intérieurs. Est é@asid
comme place assise tout emplacement pouvant contere surface assise d'au moins 0,37 m?
(750mmX500mm), dans un cockpit, sur un banc de,rmagd’autres emplacements dédiés.

V. Les navires supports de plongeurs sont muniglisigositifs permettant le rangement et l'arrimage d
matériel de plongée. Leur stabilité est spécifiqeretwérifiée pour les cas de chargement correspasida

VI. Un navire répondant aux exigences pertineneetachorme EN/ISO 14946 est jugé conforme au ptésen
article.

Article 245-4.09
Emplacements pour radeaux de survie

A l'exception des navires propulsés exclusivemesnt [Energie humaine, les navires des catégories de
conception A et B, ainsi que les navires des caiggale conception C et D d'une longueur supériaude
metres, disposent d'un emplacement pour chaquauatkesurvie embarqué. La taille de 'emplacemsent e
calculée en fonction de la capacité du ou des tedetadu hombre de personnes maximal admissibted b
Chaque emplacement est facilement accessible,taroment, et la mise a I'eau possible du radeau
simple manceuvre manuelle.

Article 245-4.10
Installations de mouillage

- Tout navire est congu de maniere a pouvoir mewliletre amarré et remorqué en toute sécurité. Les
dispositifs a bord sont prévus en fonction de iléetdu navire, de sa catégorie de conception dadrasse
du matériel devant étre manipulé au cours des mameseu

- le navire dispose d’'un moyen pour garantir le botreposage du mouillage et son accessibilitéleapi

- Le navire dispose d'un point d'arrimage solidelsypont avant ou une structure équivalenteigy; a'lieu,
d'un chaumard ou d'un davier.

- Les systemes d'ancrage comprenant un guindegpoctant une étalingure de la chaine fixée a lasira
du bateau capable d'étre libérée en cas d'urgbPace.le cas ou le guindeau n’est pas dimensionmé po
reprendre I'effort de rappel de la chaine, il dspd’un systeme extérieur reprenant cet effort.

Cinquiéme Chapitre — Exigences relatives aux équipeents et a leur installation

1ére section : Moteurs et compartiments moteurs

Note: cette section ne traite pas des exigences canuees installations fonctionnant au GPL ou GNL.
Article 245-5.01
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Compartiments moteurs

I. Tout moteur in-bord doit étre installé dans teulfermé et isolé du local d'habitation et de raemia
réduire au minimum les risques d'incendie ou degyation des incendies ainsi que les risques dys au
€émanations toxiques, a la chaleur, au bruit ouvéhinations dans I'espace habitable.

Les piéces et accessoires du moteur qui demandecbntréle et/ou un entretien fréquent doivent étre
facilement accessibles.

Il. Dans le cas ou les éléments de structure madot pas une gatte naturelle étanche et facilétayee sous

les machines, une gatte étanche en matériau appregr installée sous le groupe moteur/réductesr, |
auxiliaires et les accessoires de maniere a rdicuieis égouttures d’hydrocarbures et empécher leur
dissémination a bord. Les rebords de cette gattedshauteur suffisante pour éviter les débordésraems

la cale lors des mouvements du navire.

lll. Lorsque installés, les matériaux isolantsiséis a l'intérieur des compartiments moteurs doiven

- présenter une surface n'‘absorbant pas le cattauala face tournée vers le moteur, et

- étre nonpropagateurs de flamme au sens de la norme ISO @58%0ir un indice d'oxygéne (Ol) d'au
moins 21 & une température ambiante de 60 °C, wuafoent a la norme 1SO 4589-3.

IV. Les moteurs, le(s) réservoir(s) de carburanestsystemes de tuyauterie associés doivent ‘étme d
conception et d'une construction adéquate pouereice pour lesquels ils sont destinés. lls doiv&ne
installés et protégés de facon a réduire au minirtaum danger pour les personnes lors de déplacement
normaux sur le navire, en tenant compte des probiles, surfaces chaudes et autres sources derdang

V. Des dispositifs sont installés pour isoler unarse de carburant susceptible d’alimenter un idisedans

un compartiment moteur. Une vanne ou un robinefjt da commande est située a l'extérieur du
compartiment moteur. Tout moteur doit étre munndiwoyen fiable d'arrét a distance situé a I'extérd
compartiment moteur.

VI. Les colliers de serrage sont en acier inoxyelal en matériau équivalent en résistance a ladnaet a
la corrosion. lls sont montés de maniere a évitekarasement ou une coupure du raccord souple.

VII. Les colliers de serrage des circuits de caahtiret des décharges hors bordé sont systématiqieme
doublés.

VIII. Les tuyautages flexibles transportant du cadmt, lorsqu’ils sont installés dans un compantime
moteurou tout autre local présentant des risques siregaidoivent répondre a la norme EN/ISO 7840 ou
toute autre norme jugée équivalente.

IX. Les prises d'eau de refroidissement des motamsmunies de crépines ou de filtres.

Article 245-5.02
Parties exposées

I. Les pieces en mouvement des moteurs et équienaacessibles en cours de fonctionnement sont
protégées par capotage, garde-corps, ou tout dispesitif approprié. Toutes les précautions soisep afin
d’éviter tout contact entre les parties mobilespgyoduise des étincelles ou un échauffement dangere

Il. Lorsque le moteur n'est pas protégé par un eal® ou par son confinement, il doit étre poureu d
dispositifs empéchant d'accéder a ses parties éepasobiles ou brllantes qui risquent de provodesr
accidents corporels.

lll. Les parties brllantes risquant de provoquesr atecidents corporels sont calorifugées.

IV. Lorsque la propulsion d’'un véhicule nautiquenateur s’effectue par hydrojet, I'aspiration detdebine

est équipée d'une grille de protection; lorsqueriapulsion s’effectue par une hélice, celle-ciasEnée de
telle sorte qu’elle ne puisse entrer en contact ave partie quelconque du corps humain.

V. Les éléments souples d'étanchéité des étamlpresdge-étoupe ou joints tournants) situés dans les
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compartiments moteurs sont résistants aux hydraoasb
VI. Les réservoirs et circuits de carburant soaigélés ou protégés de toute source de chaleur ferger

VII. Les parties souples des circuits d’hydrocadsusont fixées de maniére a les empécher de fmitde se
coincer lors de manceuvres, ou bien d’'étre dété&soné passage des personnes.

VIII. Aucune installation ne doit entraver les manees nautiques ni la mise en ceuvre des procédgres
sécurité a bord.

Article 245-5.03
Carburants

I. Les carburants utilisés sur les navires de afais visés par la présente division sont classédear
groupes :

- Essence carburant hydrocarbure ou mélange d'hydrocarbwiesg liquide a la pression atmosphérique
et qui est utilisé dans les moteurs a allumageacelle.

- Diesel : carburant hydrocarbure ou mélange d'toattures qui est liquide a la pression atmosphériju
qui est utilisé dans les moteurs a allumage papcession.

Il. Lessence est stockée dans des réservoirsegoonstituent pas une partie de la coque et quiisolés des
compartiments moteurs et des espaces réservésedddord.

lll. Le diesel peut étre stocké soit dans des wéser indépendants, soit dans des doubles-forslpellivent
étre placés dans le compartiment moteur. En césdition des doubles-fonds pour le stockage abwant,
ceux-ci sont séparés des compartiments contendietadedouce par une maille vide (cofferdam).

) Article 245-5.04
Echappement des moteurs & combustion interne

I. La ligne d'échappement est conforme aux spétifinos du fabricant du moteur. Elle est munie d'un
dispositif visant a empécher les entrées d'eau ansoteur. Les joints sont en nombre aussi régué
possible.Les matériaux constitutifs des échappements hundde&nt résister aux hydrocarbures et a une
température de 100°C.

Il. Les parties seches des échappements sont $sdise éléments combustibles proches et, si ellats so
accessibles dans les locaux de machines, ellepsmidgées par un calorifugeage non imprégnable.

lll. Les sections souples des échappements sasgdipar doubles colliers de serrage ou par cddiige a
serrage par chape et tirant boulonné en acier daibg ou en matériau équivalent en résistanceraddon
et a la corrosion, toujours accessibles. Leur disipon dans le compartiment moteur ne présentedeas
risque d'usure anormale par vibrations ou frottdmeuar des pieces adjacentes.

IV. Les sections souples des échappements secmétaitiques.

V. Les navires de plaisance munis d'un moteur ot mixte sans échappement intégré, les véhicules
nautiques a moteur et les moteurs hors-bord etemsiiglvec échappement intégré doivent étre concus,
construits et montés de telle sorte que les émissonores mesurées conformément aux essais diHimss

la norme EN/ISO 14509-1 ne dépassent pas les gdiaites reprises dans le tableau suivant:

Puissance d'un seul moteur en kW Niveau de pression acoustique maximale en dB
P <10 kw 67
10kW<P<40kW 72
P>40kW 75

Pour les navires a plusieurs moteurs une haus3elBeest acceptée.
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En alternative aux essais de mesure de niveauesdee navires de plaisance munis d'un moteuoid-bu
mixte, sans échappement intégré, sont réputésmoesoa ces exigences sonores si leur nombre

de Froude esk 1,1 et leur rapport puissance/déplacement<estO et si le moteur et le systéme
d'échappement ont été montés conformément auxispéons du fabricant du moteur.

Note : On calcule le nombre de Froude (Fn) en dittisa vitesse maximale du navire V (m/s) par @nea
carrée du produit de la longueur de la ligne dédison (Lwl) multiplié par la constante gravitatiwlle
g =9,81 m/s2.

Fn= v/ V(g.Lwl)

Article 245-5.05
Ventilation

I. Exigences générales.

Tout compartiment moteur est convenablement vernt#@s orifices d'admission et d'évacuation sontqués
contre les entrées d'eau. La ventilation d’'un catipant moteur est conforme aux exigences du fahrig
du moteur.

II. Exigences pour les compartiments contenannuggurs diesel.

La ventilation doit étre au moins naturelle pow é@empartiments des moteurs diesel. Elle et dadtfétrcée
lorsque la puissance totale installée dépasse Y20p&r compartiment et pouvoir étre arrétée depuis
I'extérieur de ce compartiment.

Ill. Exigences particuliéres pour les compartimaxgstenant des moteurs ou réservoirs a essence.

1- A Tlexception des compartiments directement otsvevers I'extérieur, c'est-a-dire comportant une
ouverture d’'une section d’au moins 0,34 m?, lesgamiments contenant un moteur a essence et urvoése

a essence doivent étre minis d’'un systéme de adatilforcée.

2- Cette ventilation doit se mettre en marche dés lg contact moteur est actionné et doit companter
affichage apposé de facon visible a proximité dsteode pilotage comportant la mention : « Faire
fonctionner le ventilateur pendant 4 min avant dmarrer le moteur ». Cette disposition peut étngpiacée
par un dispositif de temporisation ne permettadigimarrage du moteur qu'aprés 4 minutes de veatilat

3- Les appareils électriques et les ventilateuésqmts dans un compartiment moteur contenant skehee

doivent étre antidéflagrants et conformes a la ed&MN ISO 8846.

IV. Exigences pour une ventilation naturelle.

1- L'admission d'air frais s’effectue depuis I'eigér et aboutit au point le plus bas possible almgartiment
moteur desservi sans cependant se situer en dedgoniseau normal d'accumulation d'eau dans la cale
Toutefois, pour les voiliers & moteur diesel ettdampuissance n’excéde pas 8 kW, I'admission fi@is peut
s’effectuer par les emménagements ou par les fonds.

2- L'évacuation de l'air vicié s'effectue a I'exgur, et autant que possible, a I'opposé de I'adomsd'air
frais et prend naissance le plus haut possible tRarompartiment moteur, ses orifices de ventifatio
débouchent a au moins 300 mm des portes de destzargde navire.

Les orifices des conduites d"admission d air etlthppement du compartiment doivent étre séparéatlpar
moins 600 mm, si les dimensions du compartimepelenettent.

3- La section intérieure minimale de chaque comdait orifice dalimentation et de chaque conduiie o
orifice d’échappement doit étre supérieure a 300 (3 cm de diamétre pour une section circulaire).

V. Exigences pour une ventilation forcée.

1- Un systéeme de ventilation forcée transfere die tu compartiment moteur vers I'extérieur du nanau
moyen d’un systeme de ventilation aspirant.

2- Chaque ventilateur aspirant ou ensemble delstnirs doit avoir une capacité de débit qui ne pas
étre inférieure a celles indiquées dans le tabtedessous.

3- La disposition des conduits d'arrivée et d'épkagent d'un systéme de ventilation forcée doit, @meant
gue possible, identique a celle du IV ci-dessus dé conserver un flux de ventilation naturellecas de
panne ou de mauvais fonctionnement du ventilateur.
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Volume du compartiment moteur (V) eff m Débit de ventilation en ffmin
V<1 15
1<V<3 15V
V>3 0,5V+3

La surface du ou des orifices de ventilation (en?rthoit étre supérieure a la plus petite des dealgws
suivantes : 1,6 V + 4000 ou 12000 (V étant le n@wdu compartiment).

VI. Les systemes de ventilation qui répondent augemces de la norme EN/ISO 11105 satisfont de @énani
équivalente aux dispositions du présent article.

Article 245-5.06
Moteurs hors-bord

I. Les puits et bacs destinés a l'installation meseurs hors-bord sont étanches et autovideurspassages
des commandes et des circuits d'alimentation gantkes.

II. A bord des navires comportant au moins un espebitable, les emplacements des moteurs a essence
ceux de leurs réservoirs sont étanches aux écontsrpar rapport aux aménagements.

lll. Les navires équipés de moteur hors-bord sontryis d'un dispositif empéchant le démarrage ise piu
moteur, excepté lorsque la poussée au point figdyite par le moteur est inférieure a 500 N, osdae le
moteur est équipé d'un dispositif limitant la p&esa 500 N au moment du démarrage du moteur.

Article 245-5.07
Arrét de sécurité des moteurs

Tout véhicule nautique a moteur, tout navire aesuation, ainsi que tout navire équipé d'un ou iplus
moteurs de propulsion hors-bord est équipé d’'upadisif de contrdle automatique de la propulsioncas
d’éjection du pilote. Dans le cas d’'une propulspar hydrojet, ce dispositif provoque soit I'arré th
propulsion, soit la mise en giration lente du vakic

2eme section : Circuit d'alimentation

Article 245-5.08
Réservoirs de carburant

I. Les réservoirs métalliques dont la capacité éacébs litres, et ceux dont la dimension prise darsens de
la largeur du navire dépasse 400 mm, sont munihidanes ou de cloisons anti-roulis.

Il. Les réservoirs de carburant sont congus de énard empécher I'entrée d'eau accidentelle, etraants
d'une mise a l'air libre débouchant a I'extérieur.

lll. Les réservoirs amovibles sont solidement figésmaniere a éviter le désarrimage en cours dgatan.
IV. Les matériaux et I'échantillonnage des résesveont prévus en fonction de la capacité, du grale
carburant et de l'utilisation du navire. Les matdxi des réservoirs peuvent étre l'acier, le cuiotge, les
alliages légers résistants au milieu salin, le onjgkel, les plastiques renforcés et les thermdipiass. Le
laiton est exclu dans tous les cas.

V. L'étanchéité des réservoirs métalliques ne piitdépendre de soudures a bas point de fusion.

VI. Un réservoir marqué CE, ou répondant aux exigerdes normes pertinentes publiées par « I'’America
Boat and Yacht Council » satisfait aux dispositidngrésent article.

VII. Tous les éléments métalliques en contact dessence sont munis d’'un systeme de mise a laarthss
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navire.

VIII. Les réservoirs répondant aux exigences dadane EN/ISO 21487 satisfont de maniére équivalente
aux dispositions du présent article.

Article 245-5.09
Remplissage et mise a l'air libre

I. Les orifices de remplissage sont situés a Ifexté des aménagements et du compartiment machine e
munis d'un bouchon efficace et imperdable. L'étaitérdu pont au passage du tuyau de remplissagellest
gu'en cas de débordement accidentel, le carbueaptiisse se répandre a l'intérieur du navire et Heau.

La nature du carburant est indiquée de maniérelébiie sur le bouchon ou a proximité immédiate de
l'orifice de remplissage par un texte ou un picogne. Pour les réservoirs contenant de I'essencdice

de remplissage n'est pas situé dans le cockpijuertes évacuations d’eau de celui-ci débouchart ko
flottaison.

Il. Le diameétre intérieur minimal des tuyauteriggdes de remplissage de carburant est de 31,5 tnoel @
des tuyaux souples de 38 mm.

[1l. Il existe un dégagement d'air par réservoausdispositif bloquant le remplissage en cas de plein, la
mise a I'air libre du point le plus haut du réseérven assiette normale du navire ne comporte pasodtre-
pente, débouche au méme niveau ou bien au-desdizmiflee de remplissage du réservoir, et autané q
possible & proximité. Le diamétre intérieur miniraal de 11 mm.

IV. Les dégagements d'air et orifices de remplissdgp réservoirs contenant I'essence ne déboujcimeais

a proximité d’'une quelconque ouverture débouchafiingérieur du navire. L'ouverture est munie d'un
dispositif pare-flamme pouvant étre facilement mgdt et qui ne réduit pas de fagon appréciableddon
utile du conduit.

V. Dans le cas de doubles-réservoirs placés erdabless dégagements d'air de chaque réservoiirnstaliés
de facon qu'a la gite, la sortie correspondanéaervoir le plus bas se trouve toujours au-dessuésgrvoir
le plus haut.

Article 245-5.10
Circuits d’alimentation en carburant

I. Les tuyautages d'alimentation et de retour dashines a carburant liquide sont soit métalliqses, en
matériaux souples. lls sont fixés et protégés pamo cela est nécessaire. Les joints ou raccaoads te
tuyautage sont en nombre aussi réduit que posdilplacés a des endroits facilement accessibles.

. L'installation est conforme aux spécificatiahs fabricant de chaque machine concernée.
[ll. Les raccords vissés sont conformes aux noMdfe® 16 - 207 et NF R 16 — 208 ou norme équivalente
IV. L'étanchéité du circuit ne dépend pas de bessarbas point de fusion (température infériew80&C).

V. Un filtre facilement démontable est installé $arligne d'alimentation. Tout circuit de carburali¢sel
comporte un pré-filtre décanteur accessible ebkgsi

VI. Les tuyautages souples d’alimentation en cayrlorsqu’ils ne sont pas installés dans un lafal
machine ou tout autre local présentant un risquévétpnt a l'incendie doivent répondre aux exigence
suivantes :

- Les tuyautages transportant de I'essence doirdpundre a la norme EN/ISO 7840, toutefois pour les
navires équipés d’'un moteur hors-bord dont lesuxysuples sont exposés a I'air libre et pour lekgles
débordements s’écoulent par-dessus bord, les tuyauxent étre des types B1 ou B2, conformément a la
norme EN/ISO 8469.

- Les tuyautages transportant du diesel doiverdrréqe a la norme EN/ISO 8469 ou EN/ISO 7840.
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VII. Leur fixation est effectuée soit par des racsoa vis, soit par des colliers de serrage em amaydable
ou en matériau équivalent en résistance a ladraeti a la corrosion.

VIII. Les circuits d’alimentation en carburant conhes aux exigences de la norme EN/ISO 10088 satisf
de maniére équivalente aux exigences du présérieart

Article 245-5.11
Essais des circuits de carburant, continuité éledtjue

- Chaque réservoir a carburant, muni de tous sesssoires, doit étre soumis a un essai de pression
hydraulique interne; la pression d'essai doit &renoins égale a la plus grande des deux
valeurs suivantes:

0 20 kPa;

O 1,5 fois la pression hydrostatique la plus hauszaelle le réservoir peut étre soumis lorsqsil e

en service (hauteur maximale dans le tuyau delresage au-dessus du sommet du réservoir).

Cette pression d'essai statique doit étre appliqpedelant 5 min sans augmentation ou diminution de
pression. Apres l'essai, le réservoir d'essai fitepdésenter aucun signe de fuite pendant et apréontrole
utilisant une méthode d'essai de fuite autre quedsure de perte de pression.

Tous les composants métalliques ou a revétemeatligae des réservoirs a essence et de leurs systden
remplissage qui sont en contact avec I'essencesdbétre mis a la masse de maniere a ce que kastargce
électrique avec la masse du navire soit infériauna ohm.

Un essai réalisé selon les prescriptions de la e@NISO 21487 satisfait au présent article.

Article 245-5.12
Jauge de carburant

I. Il doit exister a bord un moyen pour détermileeniveau ou la quantité de carburant dans le véser
Il. Les VNM posséedent :

- un moyen qui permette de vérifier le niveau dbwgant,

ou

- un dispositif de réserve de carburant.

3eme section : Circuits électrigues

Article 245-5.13
Exigences essentielles pour les installations élegties

Les installations électriques sont congues ets@edi de telles fagons qu’elles puissent assurtariegons
suivantes :

- Protection contre les contacts directs.

Aucune partie active dangereuse ne doit étre abbeskrectement.

- Protection contre les contacts indirects.

En cas de défaut d’'isolement aucune masse nerdsiter, avec une autre masse ou un élément ¢enduc
une différence de potentiel dangereuse pour lesopees.
Toutes les parties conductrices (masses, réservdidoivent étre raccordées au systeme de mistetréa

- Protection contre les risques de brllure et d'id@n

Afin d’éliminer les risques liés a I'élévation naate de température des matériels électriques, modgutnes
risques de bralure pour les personnes ou les ssd@ielégradation des objets voisins, en particcéigk sur
lesquels ces matériels prennent appuis.

- Caractéristigues des matériels.

Les caractéristiques des matériels sont choisidsllgefagon qu’ils puissent supporter sans domnmzme
les personnes et, le cas échéant, sans alténey ftactions de sécurité, les effets mécaniquekezmiques
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produits par toutes surintensités, et ce pendatenips nécessaire au fonctionnement des dispadissnés
a interrompre cette surintensité.

Article 245-5.14
Caractéristiques générales des installations éleaues

Les installations utilisent les tensions de 12 ¥,\2et 48 V en courant continu, et 230 V monophasé
courant alternatif. Toutefois, les installationspalepulsion électrique peuvent utiliser des tensidifférentes.
Les installations en courant triphasé doivent feties aux exigences de la norme IEC 60092-507.

I. Installations a courant continu.

Les installations a courant continu ont une tensimminale inférieure ou égale a 50 V.

Tous les matériels doivent fonctionner sans domnokges la plage de tension comprise entre la tertgon
fin de charge et la tension d’arrét de la battdi@ecumulateur.

Toutes les installations électriques en courantticon sauf I'appareillage électrique des machines d
propulsion, sont a deux péles isolés sans retauapaasse. Pour les navires de construction rigatall tous
les accessoires de la propulsion sont égalemeaté gbles isolés sans retour par la masse, sdufriage
des moteurs a explosion et les démarreurs quinsonis d'un relais bipolaire.

Les installations électriques en courant continuréoiondent a la norme EN/ISO 10133 satisfont deiéna
équivalente aux dispositions du présent article.

. Installations a courant alternatif.

Les installations a courant alternatif monophagéuae tension nominale inférieure ou égale a 250 V.

Les canalisations sont prévues pour que la chuterdgon maximale ne dépasse pas 5%.

Un réseau a courant alternatif utilise des circoitsiophasés avec neutre a la terre (FNeSt)constitué de
circuits a trois conducteurs (Terre, N, Ph).

Toutes les installations électriques en couraetriditif sont sans retour par la masse. Le conduciutre
d’'un réseau a courant alternatif est relié a leetaniquement a la source de l'alimentation, pangle au
niveau d'un générateur. Lorsqu’un navire est caénad’alimentation par le quai, le neutre est segnt
relié a la terre a la source d’alimentation paguai par I'intermédiaire du cable d’alimentation.

Les installations a courant alternatif triphasévedot étre réalisées conformément aux prescriptimsa
norme |IEC 60092-507.

Les autres installations a courant alternatif gyiondent a la norme EN/ISO 13297 satisfont de manié
équivalente aux dispositions du présent article.

Article 245-5.15
Protection contre les chocs électriques

I. Coupure d'urgence : des dispositifs sont inégalbermettant, en cas d’'urgence, de couper |'atatien
électrique, des circuits ou des appareils d'utiisga de leur source d’alimentation électrique etnpettent
d’effectuer en sécurité toute opération sur lelfaions, les circuits ou les appareils d'utiliea.
Ces dispositifs permettent en cas d’'urgence, deerolalimentation électrique de circuits ou grespde
circuits en cas d’apparition d’'un danger inatteddiwchoc électrique, d’'incendie ou d’explosion.

Il. Les installations & courant alternatdmportent un conducteur de protection, ainsi ge’'détection des
courants de défaut mise en ceuvre a l'origine dsthilation. Ce dispositif provoque la coupure dhauit
concerné sur détection de courant différentiel makide 30 mA.

[ll. Si la tension d’alimentation est supérieurBQV, lesparties métalliques accessibles des machines et des
matériels électriques sont reliées au conductepratection

IV. La section des conducteurs de protection esieég la section des conducteurs actifs alimeritant
récepteur.

V. Un conducteur de protection est constitué dereubu d’'un autre matériau résistant a la corrodioest
isolé, et convenablement relié a la borne prineipi@ masse, cette borne étant elle-méme reliéeaqlee ou
a une prise de masse, cette derniére étant erctpetaanent avec l'eau.

Article 245-5.16
Canalisations électriques
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I. La section des cables est proportionnée ailigité& en service normal et a la longueur du circuit

Il. La tension minimale assignée aux cables esifeV pour les réseaux de tension inférieure oleé@a
230V. L'ame des conducteurs est en cuivre soupldadse 2 ou 5.

Le revétement des cables doit pouvoir résistezaau lle mer, a I'huile, aux hydrocarbures et ngopasager
la flamme. Les conduits appartiennent aux types IRTA, ou ICTL.

lll. Les conducteurs et cables situés en dehors oal de machines sont isolés de facon a suppdes
températures mesurées sur 'ame d’au moins 60° C.

IV. L'isolation des conducteurs dans les locawxnwehines doit pouvoir résister a une températurgirge
sur I'ame d’au moins 70° C.
Article 245-5.17
Protection contre les surintensités

I. Les circuits sont protégés par des fusibles esidisjoncteurs, a I'exception des démarreurssetideuits
alimentés par piles. L'appareillage de protectiexrd étre adapté au type du courant.

Il. Protections contre les surcharges: le tableadessous donne les courants assignés des difpalsti
protection pour les conducteurs et cables en foncte leur isolation.

Section des conducteurs (g6.75(1 | 1.5|25|4 |6 | 10|/16|25 |35 | 50| 70| 95| 120
mmg2)
| max (en amperes) 4 516 | 10| 1016(25|32|40 |40 | 63| 80| 100100
du dispositif de protection
Isolation des conducteurs én
PCV 60°
| max (en amperes) 6 10(12 | 16| 20/ 25|40|50|63 | 80 | 100} 125| 160| 200
du dispositif de protection
Isolation des conducteurs én
PR /EPR 90°

Ill. Protection contre les courts circuits : Desptisitifs de protection doivent étre prévus poteriompre
tout courant de court-circuit avant que celui-cipugsse devenir dangereux du fait des effets tlpres et
mécaniques produits dans les conducteurs et dansolenexions. Les dispositifs de protection doivent
assurer la coupure du circuit dans un temps audgaka 5 secondes.

Article 245-5.18
Implantation des circuits

I. Les conducteurs pouvant étre exposés a des endgements physiques sont protégés par des gaeses, d
conduits ou par d'autres moyens équivalents. Leslwcteurs passant par les parois ou par les élément
structurels sont protégés contre la chaleur dtdétements.

Il. Aucune canalisation ne passe dans les fonddams les endroits ou le risque d'immersion exis&ne
temporairement a I'exception des pompes de cale

Ill. Les cablages sont installés de maniére a éVaecréation de champs magnétiques a proximité des
instruments de navigation sensibles a de tellasifiigttions, en particulier les compas magnétiques.

IV. Un circuit & courant continu et un circuit aucant alternatif ne doivent pas se trouver dans\éene
faisceau de cablage. Toutefois, ils peuvent éstlilés dans le méme conduit lorsque celui-ci catepane
séparation telle qu’une goulotte.

V. Dans les tableaux électriques, les circuits @raat alternatif et les circuits a courant contitfmivent étre
séparés physiqguement.
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Article 245-5.19
Repérage des conducteurs

I. Chaque conducteur du circuit électrigue du reagiomporte, aussi proche que possible des tabldaux
distribution, I'indication de sa fonction dans Etallation.

II. Dans un réseau a courant continu, les condtgteégatifs sont identifiés par un repére noiraung. Ces
couleurs ne peuvent pas étre utilisées pour ledumaurs positifs.

[ll. Dans un réseau a courant alternatif, les catelus neutres sont repérés en bleu clair.

Les conducteurs de phase sont de préférence repebgan.

IV. Un conducteur de protection est repéré pacteseurs verte et jaune, qui ne sont jamais uéiggour les
autres conducteurs.

Article 245-5.20
Reéalisation des circuits

I. Lappareillage électrique du bord présente ufida de protection (IP) au moins égal a ceux inggdans
le tableau ci-dessous

Emplacements Indice de protection IP
Extérieur 56
Emplacement humide et compartiment moteur 55
Autres emplacement 21

Il. Les connexions sont réalisées exclusivementidd de bornes ou de cosses. Aucune borne ne doit
comporter plus de quatre connexions de conducteassmétaux constitutifs des bornes, écrous eteltesl
sont résistants a la corrosion. lls sont de natangpatible avec le conducteur et la borne afinelpas créer
d’effet galvanique. L'aluminium et I'acier non-reéuéne doivent pas étre utilisés pour les écrousretelles

des circuits électriques. Les dérivations suppornize tension alternative supérieure a 50 V sootegées

par des boitiers.

lll. Lorsque des installations des deux domainesxistent, les brochages des prises de courant sont
différents, et chacune comporte I'indication déclasion utilisée.

Article 245-5.21
Alimentation par le quai

I. Le céble est du type HO7 RN-F ou équivalentsesetion est au minimum de 2,5 mmz2. La longueuldota
de la ligne de quai n'excéde pas 25 metres.

II. Un dispositif de protection a courant différehtrésiduel, d’'une sensibilité de 30 mA maximurait étre
installé dans le navire, a moins 2len du point de connexion au navire. La canalisatioine ces deux points
est réalisée équivalente a la classe Il en utilisarcable HO7-RN-F ou équivalent.

lll. En présence d’'un générateur embarqué, un sewerde source équipé d'un dispositif de verraggla
mécanique interdit la mise en paralléle des sources

Article 245-5.22
Batteries d'accumulateurs

l. Les batteries d’accumulateurs sont installéemdriere a prévenir tout mouvement intempestif)lgupie
soit I'attitude du navire. Elles sont installéesiés emplacements facilement accessibles en vueude |
entretien, et protégées contre 'humidité et lescshAucun matériel mobile susceptible de produirehoc
électrique n’est stocké a ces emplacements.

Il. Les parcs de batteries dont la puissance taialeourant de charge est supérieure a 0,2 kWisstatlés
dans un compartiment convenablement ventilé. Toigelorsque la puissance totale du courant degehest
supérieure a 2 kW, ce compartiment est distinah theal de machines.
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II. De maniére a éviter toute accumulation de ggaasifs (H2), les emplacements fermés contenast de
batteries pouvant produire des émanations de gapsis (par exemple les batteries au plominportent
une ventilation haute et basse. Le dégagementpHairde la partie supérieure, Les moyens de atiotil
forcée sont antidéflagrants. Lorsque la puissanceodrant de charge est supérieure a 2 kW, le edegagt
d'air débouche a l'air libre et empéche les entt&esl dans les conditions de navigation normales.

IV. Les batteries a électrolyte liquide sont placéans un réceptacle étanche pouvant recueillir un
écoulement accidentel, et résistant a la corrgsami’acide.

V. Les batteries d’accumulateurs électriques sontyues de coupe-circuit sur les deux poles, qursshes
gue possible de la batterie, permettant de lesrigtzins tous les cas du reste de l'installatios. digpositifs
sont situés a I'extérieur des emplacements deerlestt Toutefois, ces dispositions ne sont pagatdires
pour l'alimentation des feux de mouillage, des dsfifs antieffraction, des systémes de protection
cathodiques actifs et de tout dispositif de sééuwriilisable en dehors des périodes de navigation.

Article 245-5.23
Démarrage électrique de la propulsion

I. Dans le cas de démarrage électriqgue du ou désunso la batterie doit pouvoir effectuer, sanhaege et
dans les conditions normales d'utilisation, six dégages consécutifs.

Il. Les navires a moteur de longueur de coque syéra 8 m et dont le démarrage de la propulssdn e
électrique, comportent outre le moyen principadenarrage un moyen en secours distinct. Ce moyan pe
étre mécanique, hydraulique, ou électriqgue. Danglaraier cas, la source principale de démarrage doi
pouvoir étre isolée rapidement et sans démontag@aeét, avant la mise en ceuvre de la source deuss.

Article 245-5.24
Bilan électrique

I. Linstallation électrique est congue afin de @adre aux consommations correspondant au prograseme
navigation.

II. Un bilan électrique est établi en fonction dwgramme de navigation, et en tenant compte dezenu
d’énergie pour chacun des cas suivants :

- havigation de jour;

- navigation ou mouillage de nuit si prévue dangzrgramme de navigation.

4éme section : Appareil a gouverner

Article 245-5.25
Appareil a gouverner

I. Le systéme de direction est concu, construingtllé de maniére a permettre la transmissioneffests
exercés sur les commandes de gouverne dans leti@omde fonctionnement prévisibles.

Il. En fonction du bateau, les matériaux de condion et la conception globale du gouvernail et de

sa meche (notamment les fixations de la téte tardee de gouvernail, les roulements et les aiga)llet les
structures d'appui doivent étre adaptés aux comditile service du bateau.

lll. Les voiliers et les navires a moteur in-boardque équipés d’'un systeme de commande de goularna
distance doivent étre pourvus d’un dispositif deoses permettant de diriger le navire a vitesseaitéd

IV. Les systemes de direction conformes aux exigemes normes pertinentes EN/ISO 8847, 28848, 29775
10592, 10239 satisfont de maniere équivalente apositions des alinéas | et Il du présent article.

Cinquieéme section — Appareils a gaz

30



Article 245-5.26
Stockage des capacités de gaz liquéfié & usage dstigeie

I. Les capacités de gaz liquéfié a usage domestiguoe entreposées a I'extérieur ou dans un locaésju
étanche au gaz vis-a-vis du reste du navire, leinodite source de chaleur excessive. Il est mumel’
ventilation basse, d'un diametre d’au moins 19mfim de permettre I'évacuation rapide et & I'extérieu
gaz qui viendrait a s'accumuler dans les fonds.

Il. Le conduit de la ventilation basse du local sleckage doit déboucher par-dessus bord, c'eseaadi
I'extérieur du bateau avec les conditions suivantes

- sans puisard ou boucle dans le conduit suscegkibtetenir I'eau, et

- sa sortie doit se trouver en un point situé pas due le fond du coffre, aussi haut que posstide enoins

a 75 mm au-dessus de la ligne de flottaison, l@glateau est a l'arrét, a pleine charge etangle de gite
de 15°.

lll. Les bouteilles et capacités de gaz sont fixéebdement de maniére a prévenir tout déplacement
intempestif en navigation.

IV. Tout équipement électrique se trouvant dandogal contenant une bouteille de gaz est antidetag
conformément a la norme EN/ISO 8846.

V. Aucun stockage d’éléments mobiles susceptiblesddbmmager la bouteille, le détendeur, les tuysge
rigides ou les tuyaux flexibles, ou d’obstruer nduit du coffre, ne doit étre prévu dans un coffueun
logement pour bouteilles.

Article 245-5.27
Sectionnements des circuits de gaz liquéfié a usad@mestique

I. Chaque bouteille de gaz est équipée d’'un orgineectionnement disposé sur la partie pressudisée
circuit de distribution.

Il. Chaque détendeur comporte un dispositif de resgion afin d'éviter toute augmentation de pressio
incontrdlée du circuit basse pression. L'évacuationgaz s’effectue dans les emplacements vent#és d
capacités de gaz ou directement a I'extérieur. Spoditif peut étre un régulateur de surpressiore u
soupape de surpression ou un robinet d'arrét auignea

[ll. Un robinet individuel d'arrét, placé a proxidide chaque appareil d'utilisation et situé en rdande
I'embout éventuel pour tuyau souple, permet dismeappareil méme en cas d'embrasement de delui-c

Le robinet ou sa commande est facilement accessilppeut étre manceuvré a proximité de l'apparails s
passer le bras au-dessus d'appareils a flammecouene des réchauds. Les robinets d'arrét qui ne se
trouvent pas a proximité immédiate de l'apparelllggeommandent comportent un marquage identifiant
l'appareil concerné. Si un robinet n'est pas \@sibbn emplacement est clairement indiqué a I'didiee
étiquette visible et permanente.

S'il n'y a qu'un appareil dans l'installation etlesirobinet d'arrét principal de la bouteille eatifement
accessible dans la zone proche de l'appareil Jireaiod'arrét individuel n'est pas requis.

IV. Lorsque plusieurs capacités alimentent un méiraiit, chaque capacité est protégée par un cldpet
non-retour placé aussi prés que possible des vadimsdement. Un dispositif unique intégrant ces
fonctionnalités peut-étre installé.

V. Il est interdit d’utiliser une installation deg normalement approvisionnée par plusieurs cajsasit’'une
d’entre elles est physiquement déconnectée duitiecmoins qu’un dispositif de terminaison étanabegaz
soit disposé a I'emplacement de la capacité enlevée

Article 245-5.28
Caractéristiques des circuits de gaz liquéfié a uga domestique

I. Les parties rigides des circuits de distributide gaz sont constituées d’alliage de cuivre, @cidr
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inoxydable. Les tuyaux en acier d'autre qualitéeoualuminium, ou tout autre métal a bas point c#ofy
sont interdits. L'épaisseur des tuyauteries do@ stipérieur a 0,8mm.

II. Les tuyauteries rigides qui traversent le cortipgent moteur ne doivent comporter ni joints reéaards.
Les canalisations métalliques d'alimentation en QGRIversant le compartiment moteur doivent étre
protégées par une conduite ou une goulotte, outemains par des fixations non abrasives séparéesdss
des autres par une distance maximale de 300 mm.

lll. Les parties rigides sont assemblées soit pasuye a une température minimale de 450 °C, swit p
raccords vissés ou comprimés. Elles sont convemelefixées tous les 0,50 m pour le cuivre, 1 mrpou
l'acier inoxydable, et protégées partout ou elisguent de subir des chocs. Les jonctions sontitesdau
minimum, et appartiennent a un type convenant au ligméfié. Elles sont de préférence brasées. Les
raccords brasés en cuivre répondent a la normeNNEZB91.

IV. Les matériaux et composants des circuits dauwyflexibles doivent étre concus pour étre adaptégaz
liquéfié et pour supporter les contraintes renéedrdans I'environnement.

Les tuyaux flexibles ne doivent pas traverser umgartiment moteur et leur longueur doit étre aassirte
gue possible. Les tuyaux souples doivent étre mdieimbouts installés a demeure, tels que des mascho
sertis ou des manchons et des douilles filetéaietnt étre accessibles pour l'inspection sand avretirer
d’élément permanent de la structure du navire.

V. Aucun raccord de circuit de distribution de ga&zse situe dans I'enceinte d'un local de machines.

Article 245-5.29
Appareils au gaz liquéfié a usage domestique

I. Les appareils sont pourvus d’un dispositif defion empéchant tout désarrimage, quelle qud’atitude
du navire.

Il. Les brdleurs des appareils a gaz domestiqué samis d’'un dispositif de coupure automatique de
I'alimentation de gaz en cas d’extinction inopimi&ela flamme.

lll. Hormis les réchauds et fourneaux de cuisinestles appareils & gaz domestique comportent yar fo
fermé. Toutefois, les appareils a foyer ouvert petétre installés a bord a condition qu'il existeconduit
d’évacuation des gaz brdlés a I'extérieur, et gquinyer soit délimité matériellement au moyen deages,
arceaux, grilles, ou tout autre dispositif analogue

Article 245-5.30
Ventilation des installations au gaz liquéfié a usge domestique

I. Un local comportant un ou plusieurs appareiga domestique comporte des moyens de ventilatsamt/
a assurer un renouvellement continu de I'atmosphéaéson de 6 fois le volume du local concernéhgaire.
L'évacuation des gaz s'effectue par la partie sepée du local. Lorsque la ventilation est natarelh
section minimale de chaque ouie haute et basskaesmnoins 4000 mm?2.

Il. Lorsque le fonctionnement des organes de \agitit requis n'est pas permanent, une instructstn e

affichée a proximité des appareils a gaz. Cetteuicion comporte la mention « assurer la ventlatorsque
les appareils a gaz sont utilisés », ainsi qué&tailddes opérations a effectuer.

Sixieme section — Incendie

Article 245-5.31
Evacuation en cas d'incendie

Chaque zone habitable du navire doit disposer srdiacendie d’'un trajet d’évacuation dégagé dd tou
obstacle vers I'extérieur du navire.
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Article 245-5.32
Caractéristiques du matériel de lutte incendie

I. Le matériel de lutte contre I'incendie est apm® conformément aux dispositions de la divisiofh @l
réglement, ou bien a celles de la division 310. e dernier cas, les dispositions de la divisidh Sont
applicables. Toutefois, les extincteurs portatimformes a la norme EN3 ou marqués du pictogramme
« barre a roue » peuvent étre embarqués.

Il. La durée de vie et la périodicité des contr@les extincteurs sont fixées par le fabricant.

[ll. Un ou plusieurs extincteurs peuvent réaliserttou partie des exigences de protection de lrabkzdes
parties du navire.

IV. Tout le matériel est facilement accessible.

V. Lemplacement du matériel de lutte contre I'inde est repéré par des pictogrammes conformes aux
dispositions de la résolution A.654(15) de I'O.M¢élle qu’amendée, ou a une norme de signalisat®n
I'évacuation ou d'incendie en vigueur dans un Hiatbre de I'Union Européenne. Cette dispositioreest
outre applicable a tout navire, lorsqu’il embargwematériel destiné a la lutte contre I'incendié jast pas
immédiatement visible du fait de sa dispositioroédb

Article 245-5.33
Extinction des moteurs hors-bord

I. Les navires a moteurs hors-bord dont la puissaotale est comprise entre 25 et 220 kW embarquent
parc d’extincteurs portatifs de capacité totaleimiaie 34B.

Il. Les navires a moteurs hors-bord dont la puissantale P est supérieure a 220 kW, embarqueparm
d’extincteurs portatifs d’'une capacité totale coméie équivalente a 0.3P.

[ll. Tout extincteur requis pour la protection d’'omoteur hors-bord se situe a une distance du plesbarre
principal ou du cockpit n’excédant pas 1 m pouragires dont la longueur de coque est inférieut® &,
et n'excédant pas 2,5 m pour les autres navires.

Article 245-5.34
Extinction dans les locaux de machines

I. Tout compartiment abritant un ou plusieurs mecgadiesel principal ou auxiliaire dont la puissatutale
est inférieure a 120 kW, comporte un orifice obblea permettant la diffusion d’'un agent d’extinctisans
gu'il soit nécessaire d'ouvrir le ou les pannedagogs. Un ou plusieurs extincteurs portatifs d’capacité
minimum combinée 34B, doivent étre situés a mom8 dhétres de l'orifice obturable.

II. Tout compartiment abritant un ou plusieurs miotediesel principal ou auxiliaire dont la puissanetale

est supérieure ou égale a 120 kW, ou bien un aieuits moteurs a essence principal ou auxiliaistiggue
soit la puissance, comporte un dispositif fixe tilection incendie protégeant le compartiment en cas
d’incendie.

lll. Le systéme fixe d’extinction incendie doit @re aux exigences suivantes :
- Le systéme doit étre convenablement dimensiohiés®llé conformément aux instructions du fouwsais
du systéme et du fabricant de I'agent extincteagmpris les éventuels volets d’incendie.

- Les agents extincteurs contenant du Halon 123Q1,1et 2402 ou du perfluorocarbone ne peuvent étre
utilisés.

- Un systeme fixe déclenché manuellement doitattvé a partir du poste de barre principal. Spaste est

a plus de 5 m de la section ou du compartimentoééger, un dispositif de déclenchement local dw& é
installé & proximité de cet espace.

- Les éléments d'un systeme fixe doivent étre spiht fixés a la structure du bateau afin de stipplas
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mouvements, les chocs et les vibrations rencodtgs les conditions normales de fonctionnement.
Les bouteilles, les réseaux de distribution ectm®mandes doivent étre placés de maniére a naupasle
température située en dehors des plages théodguesctionnement, lorsque le bateau est en service

- Les bouteilles/réservoirs peuvent étre installémtérieur ou a I'extérieur de l'espace a pratég

Afin de minimiser la corrosion, les bouteilles dany étre disposées en dehors du niveau anticipéaidedes
fonds. Elles doivent étre accessibles pour le démgen et les commandes et cadrans doivent étre
immédiatement accessibles et visibles.

- Les éléments non métalliques de la tuyauteridistebution, y compris les éléments de fixation @ sont
pas prévus pour fondre en tant qu'éléments dursgstie lutte contre I'incendie tel qu'installé, @oitvétre
résistants au feu conformément a la norme EN/ISAD.78

- Les matériaux de soudure ou de brasure utilisés ¢es tuyauteries ou les raccords métalliquegedoi
avoir une température de fusion supérieure ou €gad °C.

Le nombre et I'emplacement de la ou des buse(gledearge doivent garantir une extinction efficaes d
feux dans les espaces a protéger.

- Une indication visuelle de la décharge doit étetdltée au poste de pilotage.

Les installations d’extinction fixe qui répondentaanorme EN/ISO 9094 satisfont de maniéere équitale
aux dispositions du présent article.

Article 245-5.35
Extinction dans les espaces extérieurs
et dans les locaux autres que les locaux de machséne

I. Une cuisine avec appareils électroménagers depsule flamme nue dispose d'un extincteur portif
capacité minimale 5A/34B, ou d’'une couverture &ati-conforme a la norme EN 1869.

II. Un foyer a flamme nue est protégé soit par mtineteur de capacité minimale 8A/68B, soit par un
extincteur de capacité minimale 5A/34B et une cduve anti-feu. Ces moyens se situent a moins med2
tout appareil a flamme nue installé en permanegicepnt placés de telle sorte qu'ils restent aduessen
cas d’inflammation de I'appareil.

lll. Un espace habitable avec couchage disposeektincteur portatif de capacité minimale 5A/34Bu& a
moins de 5 m du milieu d’'une couchette quelconque.

IV. Lorsque le navire est équipé d'une installatbectrigue d’'une tension de service supérieurg®/len
continu ou supérieure & 50V en alternatif, il dspd’au moins un extincteur 5A/34B diélectrique.

Septieme section — Signalisation

Article 245-5.36
Feux de navigation, pavillon et signaux sonores

Chaque navire est conforme aux prescriptions diemant international pour prévenir les abordagemen
de 1972 (COLREG 72) ou du CEVNI, selon le type a¢igmtion effectuée, a jour de leurs amendements.

Huitieme section — Prévention de la pollution

Article 245-5.37
Prévention de la pollution par les eaux usées

I. Lorsqu’un navire est équipé de toilettes, il gamie au moins I'un des dispositifs suivants :

- un ensemble de capacités de rétention des e@es des toilettes. Les bateaux ayant des résefindissa
demeure doivent étre équipés d'un raccord de velaogmalisé permettant la connexion des tuyaux des
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installations de réception au tuyau de vidangeatadu;
- une installation de traitement de ces eaux usées.

Il. Lorsqu’un navire est équipé de réservoirs fixiesrétention des eaux usées des toilettes, l@acita
atteint au minimum 1,5 litres par personne pouéam embarquée.

Ill. Les installations de rétention des eaux uspesépondent a la norme EN/ISO 8099 satisfont daiéare
équivalente aux dispositions du présent article.
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ANNEXE 245-A.1

ATTESTATION DE CONFORMITE
D’UN NAVIRE DE PLAISANCE HORS MARQUAGE « CE »
construit conformément aux dispositions de la division 245
du réglement relatif a la sécurité des navires
Loi n° 83-581 du 5 juillet 1983, modifiée, sur la sauvegarde de la vie humaine en mer, I'habitabilité & bord des navires et la prévention de la pollution

Décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984, modifié, relatif a la sauvegarde de la vie humaine en mer, I'habitabilité & bord des navires et la prévention de la pollution
Division 245 du reglement annexé a 'arrété du 23 novembre 1987, modifié, relatif a la sécurité des navires

Je soussigné(e) :

01 M./ Mme

02 né(e) le / / 03 a
04 résidant a

05D fabricant identifié en tant que professionnel avec raison sociale oeD mandataire du fabricant
O7D importateur

08 agissant au nom de I'entreprise dont la raison sociale et I'adresse sont

OQD constructeur amateur, ou personne autre que le constructeur, et ayant réalisé des modifications

atteste que le navire dont le numéro d'identification est :

*O00 O0O0O0O0O000000O000

et répondant a la description suivante :

11D véhicule nautique & moteur 12D navire 13[_] navire & sustentation
14D hydroptere 15D Navire a vapeur

16 Désignation du modeéle ou du plan :

17 Date de conception du modéle ou du plan : 18 Date de début de construction: ___ /  /

19 Nombre de coques : 20 Catégorie de conception :

21 Si catégorie A ou B, nom de I'organisme notifié ayant réalisé I'évaluation de flottabilité et de stabilité:

22 Référence et date du rapport :

Propulsion principale : 23D voilier 24D non-voilier
25 Puissance max. recommandée : kW 26 Surface de la voilure : m2
27 Longueur de coque : m 28 Bau maximum : m
29 Nombre maximal de personnes embarquées: 30 Charge maximale : kg

31 ayanf SUEI aes moal ICaEIOI’IS concernanf .

32D longueur de coque g déplacement Iéﬂm mode de propulsion prale 35 surface de voilure

36| I puissance Qrogulsionm nature du carburant de propulsla 38 ceuvres vives ou appendices

est conforme aux dispositions de la division 245 en vigueur. Conformement a l'article
245-1.04, je tiens a la disposition de I'autorité compétente le dossier technique de I'embarcation pendant
une durée minimale de dix ans.

39 Fait a ,le

40 Signature du déclarant :
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ATTESTATION DE CONFORMITE
D’UN NAVIRE DE PLAISANCE HORS MARQUAGE « CE »

Référentiel utilisé

Domaine Division 245 Norme
Dossier technique D /
Identification des navires D EN/ISO 10087 D Version :
Millésime :
Plague signalétique D EN/ISO 14945 D Version :
Millésime :
Prévention des chutes par-dessus D EN/ISO 15085 D Version :
bord et moyens de remontée a bord Millésime :
Visibilité depuis le poste de pilotage D EN/ISO 11591 D Version :
Millésime :
Manuel d’utilisation D EN/ISO 10240 D Version :
Millésime :
Solidité de la construction D EN/ISO 12215 D Version :
Millésime :
Flottabilité et stabilité D EN/ISO 12217 D Version :
Millésime :
Caractéristiques des ouvertures D EN/ISO 12216 D Version :
extérieures Millésime :
Cockpits et puits formés dans les D EN/ISO 11812 D Version :
fonds Millésime :
Nombre maximal de personnes et D EN/ISO 14946 D Version :
charge maximale Millésime :
Systéme de pompe de cale D EN/ISO 15083 D Version :
Millésime :
Ventilation D EN/ISO 11105 D Version :
Millésime :
Réservoirs de carburant D EN/ISO 21487 D Version :
Millésime :
Circuits d’alimentation en carburant D EN/ISO 100851: Version :
Millésime :
Essais des circuits de carburant D EN/ISO 2148D Version :
Millésime :
Installations électriques D EN/ISO 10133 D Version :
Millésime :
EN/ISO 13297 D Version :
Millésime :

IEC 60092-507 D

EN/ISO 8847
EN/ISO 28848
EN/ISO 29775 \ersion :

Millésime :
EN/ISO 10592
EN/ISO 10239

Appareil a gouverner

O

Installation & gaz liquéfié EN/ISO 10239 D Version :

Millésime :

Extinction et prévention de l'incendie EN/ISO 9094 D Version :

Oood

Millésime :
Prévention de la pollution par les eaux EN/ISO 8099 Version :
usées Millésime :
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Notice de remplissage de la déclaration de conformité
d’un navire de plaisance hors marquage « CE », mis en service conformément aux
dispositions de la division 245 du réglement relatif a la sécurité des navires

1. Rayer les mentions inutiles (M. / Mme). Nom de famille en majuscules, Prénoms

2. Format de date jj/mm/aa.

3. Indiquer la ville, le département ou la région, ainsi que le pays pour les personnes nées a I'étranger.

4. Adresse du lieu de résidence principal actuel. Indiquer la ville, le département ou la région, ainsi que le

pays pour les personnes résidant a I'étranger.

5. Cochez cette case si vous étes une personne responsable d’un chantier naval professionnel.

6. Cochez cette case si vous étes une personne mandatée par un chantier naval professionnel.

7. Cochez cette case si vous étes importateur (dans le cas prévu a l'article 245-1.03 8V).

8. Identification du chantier professionnel constructeur du navire. Fournir le document original donnant

mandat.

9. Cochez cette case si vous étes constructeur amateur, ou si vous avez modifié un navire déja en service.

10. Numéro d’identification conforme a l'article 245-2.01. Dans la plupart des cas, il vous est délivré par le
service lors de 'immatriculation.

11. Cochez cette case si le navire est un véhicule nautique a moteur, au sens de I'article 245-1.02.

13. Cochez cette case si le navire est un navire a sustentation, au sens de l'article 245-1.02.

14. Cochez cette case si le navire est un hydroptere, au sens de l'article 245-1.02.

15. Cochez cette case s'il s'agit d'un navire a vapeur.

16. Nom du modéle ou de la série de navire, ou références du plan, nom de 'architecte le cas échéant.

17. Indiquer I'année date de conception du premier modele ou du plan, et non pas du navire concerné par la
déclaration.

18. Format de date jj/mm/aa. Indiquer la date de début de la construction.

19. Indiquer le nombre de coques.

20. A, B, C ou D, au sens de l'article 245-1.02.

21. Organisme notifié ayant procédé aux vérifications de stabilité et de flottabilité conformément aux

dispositions de I'article 245-4.02.

22. Indiquer la date de format jj/mm/aa et le numéro du rapport de I'organisme notifié.

23. Cochez cette case si le navire est un voilier, au sens de I'article 240-1.02 du présent reglement.

24. Cochez cette case si le navire n’est pas un voilier, mais qu'il n'est pas exclusivement mu par I'énergie
humaine, au sens de l'article 245-1.02.

25. Puissance exprimée en kW, et mesurée selon la norme EN/ISO 8665.

26. Surface de voile As, au sens de l'article 240-1.02 ou de la division 110 du présent réglement.

27. Longueur mesurée selon la norme EN/ISO 8666.

28. Largeur maximale mesurée selon la norme EN/ISO 8666.

29. Nombre maximal de personnes embarquées au sens de l'article 245-4.08.

30. Charge maximale au sens de l'article 245-4.08.

31. Cocher cette case si le navire est modifié au sens de l'article 245-1.05.

32. Cocher cette case si la coque a été allongée ou raccourcie de plus de 5% de la longueur initiale.

33. Cocher cette case si le déplacement lege du navire a subi une variation de plus de 10% du déplacement
initial.

34. Cocher cette case si le mode de propulsion principal a été modifié.

35. Cocher cette case si la surface de voilure et/ou le tirant d’air du voilier a/ont été modifié(s).

36. Cocher cette case en cas d’augmentation de la puissance de propulsion au-dela de 15 % de la puissance

maximale recommandée par le fabricant.

37. Cocher cette case en cas de modification de la nature du carburant de propulsion.

38. Cocher cette case en cas de modification des ceuvres vives ou appendices.

39. Lieu et date de signature.

40. Signature de la personne ayant rempli le champ n° 1.

Les renseignements manuscrits sont portés a l'encre permanente et en lettres capitales.
Les reproductions de signatures ne peuvent pas étre prises en compte.
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ANNEXE 245-A.2
DOSSIER TECHNIQUE

Sauf indications contraires, le regroupement de plusieurs renseignements sur un méme document
est autorisé a condition gu’il ne souffre pas d’'un manque de clarté ou de lisibilité.
Les plans et documents sont datés et portent I'identification de leur émetteur.
A. Fournir une fiche comprenant les renseignements suivants :
. Nom du navire ou numéro de coque pour un navire neuf
. Propriétaire : nom, adresse, téléphone, télécopie, personne en charge du dossier
. Constructeur : mémes renseignements
. Date de début de construction
. Organisme(s) agréé(s) ou notifié(s ) ayant procédé a I'examen des documents
. Longueur de coque
. Longueur a la flottaison en charge LWL
. Maitre-Bau de coque BH
. Tirant d’eau maxi (dérive haute et basse pour dériveur)
10. Franc-bord en charge avant et arriére
11. Déplacement lege mLLC et en charge mLDC
12. Catégorie de conception demandée, nombre de personnes pouvant prendre place a
bord par cat.
13. Mode de propulsion
14. Surface de voilure
15. Puissance propulsive
16. Nombre et type des hélices
17. Puissances auxiliaires
18. Vitesse en service
19. Nombre de personnes maximales embarquées
B. Fournir les plans et documents suivants :
1. Déclaration écrite de conformité sur le modele de I'annexe 245-A.1
2. Plan général du navire, en une ou plusieurs feuilles au format A4
3.Eventuellement : les documents permettant de faire valoir les équivalences pour un navire
ayant fait I'objet d'une vérification de conformité par un organisme notifié dans le cadre de la
directive «bat eaux de plaisance» ou le dossier d'approbation d'un navire professionnel
francais
4. Manuel du propriétaire, le cas échéant
5. Plan de pont
6. Moyens de préventions de chut es & | 'eau
7. Moyens de remontée a bord en cas de chutes a l'eau
8. Plan général du navire avec coupe longitudinale et au moins trois sections transversales,
dont une coupe au maitre-bau échantillonnée
9. Schéma d’'implantation des machines
10. Liaison coque-quille
11. Liaison pont-coque
12. Implantation du gréement
13. Moyens d’évacuation de I'eau (ponts et cockpits)
14. Calculs ou essais de stabilité, ainsi que leurs résultats représentés sous forme de
courbe
15. Calculs ou essais de flottabilité
16. Moyens d’asséchement
17. Emplacement de chaque radeau de survie gonflable
18. Moyens d’évacuation des locaux
19. Dispositifs de mouillage et d’amarrage
20. Installations de machines et échappements
21. Ventilation
22. Schéma des installations électriques
23. Schéma d’assechement
24. Schéma et descriptif des installations fixes de lutte contre I'incendie
25. Schéma des installations utilisant du gaz liquéfié (avec compartiment de stockage de la
bouteille)

O©CoO~NOOUITDWNE
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ANNEXE 245-A.3

NORMES HARMONISEES APPLICABLES EN COMPLEMENT

AUX EXIGENCES DE LA PRESENTE DIVISION

Domaine Article Normes Norme obligatoire
Dimensions 245-1.02 EN ISO 8666 @)
Puissance de 245-1.02 EN ISO 8665 O]
propulsion/machi
nes thermiques
Identification des| 245-2.01 EN ISO 10087 O
navires
Plaque 245-2.02 EN ISO 14945 N
signalétique
Prévention des 245-2.03 EN ISO 15085 N
chutes par-dessus
bord
Visibilité depuis 245-2.04 EN ISO 11591 N
le poste de
pilotage
Manuel 245-2.05 EN ISO 10240 N
d’utilisation
Solidité de la 245-4.01 EN ISO 12215 N
construction
Stabilité, franc- 245-4.02 EN ISO 12217 O
bord et flottabilité
Caractéristiques 245-4.04 EN ISO 12216 N
des ouvertures
extérieures

Cockpits et puits  245-4.06 EN ISO 11812 N
formés dans les
ponts
Systémes de 245-4.07 EN ISO 15083 N
pompes de cale
Nombre maximal| 245-4.08 EN ISO 14946 N
de personnes et
charge maximale
Ventilation locaux 245-5.05 EN ISO 11105 N
machine
Réservoirs de 245-5.08 EN ISO 21487 N
carburant
Essai des circuits 245-5.11 EN ISO 21487 N
de combustible
Caractéristiques 245-5.14 EN ISO 10133 N

générales des
installations
électriques
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Caractéristiques
générales des

245-5.14

EN ISO 13297
ou

Oui, pour les installations a
courant alternatif

installations IEC 60092-507
électriques
Caractéristiques  245-5.14 ISO/IEC 16315 Oui, pour les installations
générales des électriques triphasées.
installations
électriques
Caractéristiques | 245-5.28 EN ISO 29591 N
des circuits de ga
liquéfiés a usage
domestique
Systémes de 245-5.25 EN/ISO 8847, EN/ISO 28848, N
direction EN/ISO 29775, EN/ISO 10592,
EN/ISO 10239
Extinction dans '~ 245-5.34 EN ISO 9094 N
les locaux
machines
Prévention de la 245-5.37 EN ISO 8099 N

pollution par les
eaux usees
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ANNEXE 245-A.4

CARACTERISTIQUES DES PARTIES VITREES
EXTERIEURES FIXES OU AMOVIBLES

Tableau T.1 Epaisseur de glace en PMMA pour les panneaux de pont

Plaque plane rectangulaire

a (mm) Valeur de la petite dimension b (mm)
250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750 800
250 6,0
300 6,0 6,0
350 6,0 5.9 6.2
400 6,0 6.4 6.8 7.0
450 6,0 6.7 7.2 7.6 7.9
500 6.1 6.9 7.6 8.1 8.4 8.7
550 6.2 7.1 7.9 8.5 8.9 9.2 9.4
600 6.3 7.2 8.1 8.8 9.3 9.7 10.0 10.2
650 6.3 7.3 8.2 9.0 9.6 101 105 10.8 11.0
700 6.4 7.4 8.4 9.2 9.9 105 109 113 115 117
750 6.4 7.5 8.5 9.4 101 108 11.3 11.7 120 122 124
800 64 75 8.6 9.5 10.3 110 116 121 124 127 129 131
Plaque plane circulaire
Valeur du diametre d (mm)
250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750 800
6,0 6,0 6,0 6.7 7.5 8.2 9.0 9.7 104 111 11.8 124
NOTE : Arrondir au millimétre pres, par exemple 5,4 s’arrondita 8 et 5,6 a 9.
Tableau T.2 épaisseur minimale selon le matériau et I'emplacement
LH (m) 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24
Epaisseur minimale sur le bordé ou tableau arriére (mm)
PMMA 6,2 6,4 6,6 6,8 7,0 7,2 7,4 7,6 7,8 8,0
Verre trempé 5,2 5,4 5,6 5,8 6,0 6,2 6,4 6,6 6,8 7,0
Pont PMMA = 6 mm Verre Trempé = 4
Superstructur PMMA =5 mm Verre Trempé =4

es
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Tableau T.3 Valeur des coefficients de corrections K

K matériau pour verre trempé 0,79

K extrémité panneaux glace coulissante ou sans encadrement 1,15
K épaisseur bordé, tableau AR 1,58

K épaisseur superstructures latérales voiliers 0,80

K épaisseur superstructures latérales bateaux & moteur 0,65

K épaisseur superstructures AR voiliers 0,65

K épaisseur superstructures AR bateaux a moteur 0,46

Dans le Tableau T.1, pour des dimensions de clair intermédiaires procéder par interpolation, et pour
des dimensions de clair supérieures a celles indiquées, appliquer la norme EN/ ISO 12216.

Exemple de calcul des épaisseurs :
- Panneau de pont en verre trempé 500mm x 500 mm ép. = ép. Tableau 1 x K du matériau pour le
verre = 8,7 x 0,79 = 6,9 mm arrondis a 7 mm.
- Hublot coulissant de superstructures latérales 700 x 750 sur bateau a moteur en verre trempé
ép. = ép. Tableau 1 x K matériau pour le verre x K extrémité gl ace coulissant x K épaisseur
superstructure latérale bateau & moteur
ép.=12,2x0,79x1,15x 0,65 = 7,2 mm arrondis a 7 mm.
- Hublot coulissant superstructures AR 700 x 750 en PMMA sur un voilier ép = ép. Tableau 1
x K épaisseur superstructure AR voilier ép. = 12,2 x 0,65 = 7,93 mm arrondis a 8 mm.
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ANNEXE 245-A.5

Diamétre des drains de vidange, en fonction de t, et de la disposition type des drains

1 - Présentation

Les calculs du tableau sont simplifiés et légérement conservateurs. Le temps de vidange entre le
cockpit plein et une hauteur restante de 0,05 m est de 3 minutes. Les calculs considerent que les
entrées et sorties des drains ont des bords arrondis sans grille a trous et que les tuyauteries de
vidanges sont lisses et droites.

Pour des calculs plus précis voir la norme EN/ISO 11812.

grlgir:gtre des drains d (mm) (calcul pour 2 25 30 40 50 60 80 100
Temps de vidange te (minutes) par m® de
cockpit

Cas 1- Sabords de décharge sans volet 32 |27 |20 |16 |14 |10 |0,8

Cas 2 -Sortie au-dessus de la flottaison 6,4 4.4 2,5 1,6 1,1 0,6 0,4

Cas 3 -Sortie en dessous de la flottaison 69 (48 |27 |17 |12 |07 |04

Afin de ne pas risquer d'étre bouchés par des bouts ou autre objets, le diamétre ne doit jamais étre
pris inférieur & 25 mm.

2- Utilisation du tableau.

2.1 Méthode trés simplifiée:

Cockpit fermé dont les 2 drains de vidangent aboutissent au-dessus de la flottaison.

Calculer le volume du cockpit Vc puis calculer le temps de vidange par m® .= 3/Vc,

Entrer dans le tableau et déterminer, par interpolation si nécessaire, le diamétre requis des 2 drains

de vidange.

Exemple : Un cockpit avec Vc= 1,2 m® se vide par 2 drains aboutissant au-dessus de la flottaison.

te;=3/1,2=2,5 minutes.

La ligne correspondante du tableau (sortie au dessus de la flottaison) donne un diameétre de 40 mm

pour te=2,5 minuts.

De maniére similaire:
24.si on utilisait des sabords de décharge (ouvertiamres le pavois ou le tableau se déversant
directement sans tuyauterie) la ligne correspormda@amanderait un diametre d'environ 33 mm.
25.si on utilisait des drains aboutissant sous ladisbn le diametre requis serait d'environ 42 mm.

2.1 Autres types de drain:
Pour des drains de section non circulaire ou un autre nombre de drains la section totale (mm?) est
d'au moins 1,57 d?, d étant la valeur tirée du tableau.



ANNEXE 245-A.6

FICHE DE RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES
POUR LES NAVIRES INTRACOMMUNAUTAIRES
(en application de I'article 245-1.03 alinéa 2 de la division 245)

Les informations demandées sont nécessaires a I'immatriculation.

Marque du navire* :

Modele* :

Type de navire :

Année de construction :

Longueur HT : m
Largeur HT : m

Matériau :

Nombre de personnes autorisées a bord :

* g'il s’agit d’'une construction amateur, mettre « Amateur » a la place de la marque et du modéle. »
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