couchettes posées sur des plates-formes en contre-
plaqué sous lesquelles on dispose de volumes de
rangement intéressants. Les deux couchettes ar-
riere sont trés longues, clles peuvent recevoir
facilement deux personnes qui trouveront hauteur
assis sous le pont en plus d'un équipier allongé ;
les deux coucheties avant, de longueur normale,
peuvent se réunir en couchette double.

Entre ces couchettes, & mi-longueur, on peut
accéder & un wc marin inclus dans un puits
étanche jusgu’au-dessus du niveau de la flottaison,
ce qui élimine la mauvaise surprise gu'occasionne
parfois, au retour 4 bord, apres une semaine d'ab-
sence, une vanne de cogue mal obturée.

Entre les couchetics arriere et les épontilles
qui séparent le carré du poste, on trouve a bébord
un bloc cuisine comporiant un réchaud a deux
feux suspendu au roulis et de bons volumes de
rangement ; & tribord, symétriquement, un meuble
comporte un évier el peut servir de table a cartes.

Une table accueillant aisément cing convives
se glisse sous le cockpit. En abord, tout au long
des couchettes, on trouve de bons équipets.

La ventilation est assurée par un aérateur situé
dans le capot qui s‘ouvre en avant du mit, dans

Vue wvers |‘avant avec la
couchette double. Au pre-
mier plan, faisant face au
bloc cuisine, la table &
cartes qui constitue égale-
ment |'évier, On se felici-
tera de |'sbondance des
mains courantes @ Iinté-
rieur.

la partic surbaissée du roof.

Des mains-courantes sont placées le long des
hiloires. Les emménagements bois sont donc heu-
reusement congus et pratiques, encore queé la
finition des ¢léments réalisés en matériaux de
bonne qualité ne soit guére poussee.

La silhouette d'ensemble ne manque pas d'éle-
gance : roof réussi, bande de flottaison et pavois
traités en couleurs contrastant avec la muraille
affinent la silhouette de la cogque. Le bouchain,
immergé sur une bonne partie de sa longueur,
se remarque a peine.

En embarquant, nous avons &té surpris de voir
le tableau légérement immergé, Cherchant i re-
mettre le bateau dans ses lignes. mous avons cons-
tat? que le bateau Stait pratiquement vide en
dehors du trés vaste coffre arriere ol se trouvait
accumulé du matériel pesant : jerricans d'essence
et d’eau, mouillage, béquilles, amarres, €tc., en
plus d'un 9.5 chevaux accrochg au tableau sur
sa chaise.

En croisi¢re, du fait d’une moins bonne acces-
sibilité des volumes situés au pied des couchettes
arriere, le gros matériel : vivres, boissons, ba-
gages divers sera plutdt logé dans la partie cen-

Les mains courantes et le
balcon sont en joncs
pleins : alliage léger. Le
rail d'écoute divise le cock-
pit qui, avancé, permet une
honne répartition des poids

Prix (T
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trale du carré et sous les couchettes avant. 1l
faudra néanmoins veiller 4 limiter le poids logé
dans le coqueron et, en dehors du moteur et de
sa nourrice, y placer de préférence du matériel
plus volumineux que pesant.

Ramené dans ses lignes, le Mirage 722 sest
montré agréable & barrer et a fait preuve d'excel-
lentes performances, compte tenu du programme
de croisicre familiale qui est le sien.

Nous avons navigué surtout par brise moyenne
avec un peu de clapot. Dans ces conditions de
temps, le Mirage fait un cap qui nous a paru
flatteur malgré son tirant d'eau inférieur & 1 métre.

1l passe sans effort dans le clapot et mouille
fort peu son ¢équipage. Sa caréne lui donne une

grande stabilité de forme et une bonne pu.ssance
4 porter la toile. On serait tenté d'augmenter
quelque peu la surface de la voilure pour tirer
tout le parti possible du bateau et peut-étre amé-
liorer la marche par petit temps quand le bateau
sera alourdi de tout le matéricl qu'on est tenté
d’embarquer tant on dispose d’espace a bord.

Le Mirage est 1égérement ardent tant que la gite
est modérée, Au-deld d’un certain angle, il de-
mande de plus en plus de barre comme presque
tous les bateaux larges de l'arri¢re. Facile & contrd-
ler, nous pensons cependant qu'il convient d’ajus-
ter la voilure avec attention pour naviguer tou-
jours dans les meilleures conditions, C'est pour
celle raison, entre autres, que mous serions tenté
d’augmenter la voilure en allongeant la base du
triangle avant. Dans la formule actuelle, nous
commencerons par réduire la grand'voile, apres,
bien siir, avoir joué des possibilités que confére
]Ja barre d'écoute.

Si le pont trés spacieux permet notamment,
grice aux mains-courantes de roof, une circula-
tion tres facile, méme par gros temps, le cockpit
décoit par la trop faible largeur des banquettes.
Nous préférerions que les hiloires soient placées
plus en abord pour améliorer le confort du bar-
reur, modification qui ne présente aucune diffi-
cults. Le rail d'écoute qui coupe la baignoire en
deux fait désagréablement saillie au-dessus des
banquettes.

L'armement standard, inclus dans le prix de
base. est complet et de bonne qualité,

Le Mirage 722 offre donc un compromis inté-
ressant : un mode de construction simple et solide
qui lui assure longévité, étanchéité, résistance aux
accidents de navigation, entretien minime, avec
des emménagements spacieux, traités peut-étre de
fagon un peu sommaire, des performances hon-
nétes et un excellent coefficient de sécurité. Clest
vraiment le type de bateau « d'usage » agréable
et sans histoires.

L'échouage ne semble pas poser de problémes au Mirage 722, méme sans béquilles. car
I'angle de gite n'est pas excessif. (Photo CH. Albecq)
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