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aide a trouver le meil-
52 oromis cap-vitesse. Atten-
tion & ne pas se bloguer dans le
clapot. la vitesse doit étre la préoc-
cupation constante, bien plus que
le cap.

Les essais. que nous avons pu
offectuer sur I'eau, concordent par-
faitement avec les performances
que l'on est en droit d'attendre au
wu des caracténistiques de chacun
des catamarans d'une part, et
d'aprés les prévisions de /'ordina-
teur qui ont permis de tracer les
polaires et le parcours type de 20
milles d’autre part.
Avec 5 naeuds de vent, les per-
foﬂngnws sont décevantes et seul
le spi permet de se déhaler correc-
tement. Il faut en fait 10 nceuds de
vent réel pour que ces catamarans
commencent & s'animer. Au prés,
Blue 2, Louisiane et Caraibe obtien-
m meilleurs résultats, avec un

je en cap pour le dernier qui

bénéficie de ses dérives. o
Au vent de travers, le Louisiane
reprend I'avantage sur le Blue 2
alors que I'Edelcat 33 se montre
plqa performant qu’au prés. Sous
spi enfin, le Louisiane conserve son
avantage, talonné par le Snow-
goose et le Quest 33 tirés par leyrs
e,

U naeuds de vent, les vite.
deviennent réeilement inrérea.:«::::f
tes, et les traversées peuvent s'en-
visager 4 des vitesses records
comme en témoignent les temps
obtenus sur le parcours de 20
‘mﬂlost ; pa’rcourus, ne l'oublions pas,

outes les allures et qui représen.

VITESSE: VIVE LA BRISE!

régularité, n"oubl

Amateurs de
Mais le cata est trés sY :
idérablement. la h:érar;hie le remous de I3
Caimes. trop calmes pa pevt tent CONSAED 0 reste stricte-  transmission hyd‘;'gg,‘;;;‘qug
.Mslﬁ"ﬂ' w.‘ ment semblable pour un vent réel a4 roue, moins préc,? J
fur ot & mesure que MON® BV Lo fant & 20 NCRUGS. transmission par drossgs. 9
Mais avant méme la rab-  Dans une mer formee ou contre L'examen minutieyy
g ngage réduit quelque mances nous des
vitesse. i sécuit d’'emblée le clapot. le tangag | : US a donc
e o o S S e periomances e cap s en e précisr e G
un habitué ot mécessaire ressent. en particulier sur les cata- des six catamarans, R apid cf
i roue. a m‘:ﬂw roof) le marans équipés d’ailerons peu pro- que _sqjent les conditiong d: q
pour vou & ine en équi- fonds. Au portant. dévaler les lames  Louisiane confirme sop g i vent jp
o ” ient un réel plaisir, dés que I'on  lument sportiv Ption rég,,
libre. barre & rove nous sembie devien p D e et aurai W
: La ou mieux encore, a bien assimilé la manceuvre de la  des performances encore Shign
deux roues. chaque bord, barre 4 roue. Anticiper. anticiper res au pres, dans sa vers;

i est "';.ﬁ’;ﬂe 3 loisir de toujours | ‘arrivée de la vague qui va veur. Plus petit, /'Edelcafs'g? d@i
:z.w vent ou sous le vent pour  soulever la hanche au vent, pour feste également une vocalionm!!
survedier ['attaque du « tracer un sillage bien droit ». L'ac-  tive qui lui permet de g Spor-

Nos catamarans ne Sont pas trés célération est brutale et sous spi il souvent des concurrents
pariants 4 la bare. et un cail sur le  faut se méfier de la brusque varia- grands. 3
tion de la direction du vent appa- Plus modérément voilé que

iez pas le moteur pour les Petits
mpa dés que la brise monte !

rent ; mais si la manceuvre est bien deux bateaux précédents, le

exécutée, le spi permet d’accom-
pagner la lame beaucoup plus long-
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Puissarii et plus long, le G

temps. 4%
Une barre précise est alors indis- demar.cle un vent soutey
pensable. et celles du Snowgoose mettre i

et du Quest 33 nous ont quelque
peu déconcertés, en particulier au
passage de la barre d’Etel, en

D>
le S
Ques:

n’obéissant qu'avec quelque retard. moir.: . ilés et(leur
L'explication trouve probablement au pr.. sont hnyt
sa source aussi bien dans le faible atteiy = it des vitesses

catamarans €ssa:
dans notre dern’
courbes pleines -
pour 5, 10 et
verticaux placé. aux sommets
sentent alors | iure pour laquelle on peut obtenir le

VMG au prés . au vent arriére.

Chacune des px:

% La

i} nceuds

Les courbe: en pointillés représentent

sires représente la vitesse de l'un des six
méthode, que nous avons analysée
numéro, a 6té mise en ceuwre. Les trois
orésentent la vitesse que |'on peut obtenir
de vent réel sans spi. Les tirets
inférieurs et supérieurs repré-
ir le meilleur

la vitesse que l'on

rables 2 ¢ portant.

tirant d’eau des safrans placés dans
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wmﬁ:% permet de comparer les différents types de pateaux 8NP

orté le rapport entre la racine carrée de la SUN%
pr“u::trlfi ’;co"", cubique du déplacement, en abcisse le r
© flottaison observée en charge et la raciné C‘!b‘wrd »

tent une moyenne correspond,
mn?n'td - 23"’ les .Ollld: lg::.: 7:@199 et non m&ﬁﬁf” catégories portées. par exemple « voilé
supérieure pour les plus rap;. Caraibe, Snowgoose is
; t - t ; act
do. i toutes Jes vitessas augmen. gomt,Z1oohe5. 8rs quo lo Cuest 33 ser pn iger /EdOGR 59
ane étant 4 Ia fois relativement plus légers et plus voiléS:
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