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1 PRESENTATION DE LA DIRECTIVE 94/25 CE

1.1 LE BUT DE LA DIRECTIVE 94/25/CE.

Permettre aux produits marqués CE de bénéficier de la libre circulation sur tout le territoire
communautaire. C'est a dire qu'un bateau marqué CE pourra étre vendu librement dans toute I'UE
sans qu'un état puisse, pour les aspects couverts par la directive, exiger des prescriptions
nationales supplémentaires.

Mais attention, cette directive permet une libre circulation du bateau en tant que produit. Elle permet
cependant a chaque Etat membre d'éventuellement réglementer les modalités de navigation (dans
certaines limites que nous verrons plus loin), le matériel de sécurité, les permis, l'immatriculation,
etc.

Le principe de libre circulation des citoyens et des produits dans I'UE restant le principe fondateur
de la politique européenne, la marge de manceuvre de chaque Etat membre tend a diminuer de
plus en plus avec les lois et la jurisprudence correspondante qui se mettent progressivement en
place.

Aprés bientdt 7 années d'utilisation, la directive a été modifiée le 16 Juin 2003, essentiellement pour
introduire des prescriptions environnementales supplémentaires (limitation des émissions gazeuses
et sonores, voir les détails plus loin). Cette modification entrera en vigueur a partir du 1% janvier
2006, sauf pour les moteurs 2 temps qui ont un an de plus pour se mettre en conformité.

La Directive 94/25 est donc modifiée par la directi  ve 2003-44, mais garde son nom d'origine
94/25. Elle est généralement dénommée RCD (Recreational Craft Directive) en anglais.

1.2 LA STRUCTURE DE LA DIRECTIVE APRES SON AMENDEME NT 2003/44

La directive se divise en un texte général d'environ 5 pages, plus environ 16 pages d’Annexes :

- Annexe | : Exigences essentielles (de sécurité):
- Annexe Il :  Eléments et pieces d'équipement:
- Annexe Il Déclarations du constructeur ou de son mandataire ou d'une personne responsable

de la mise sur le marché:

- Annexe IV : Marquage CE:

- Annexe V:  Module A (Auto-certification) :"Contrdle interne de la fabrication”

- Annexe VI: Module A bis (Aa en anglais) "Contrdle interne suivi d'essais"

- Annexe VIl : Module B "Examen CE de type" (doit étre accompagné d'un autre module C, D, F,
etc..)

- Annexe VIII : Module C "Conformité au type"

- Annexe IX: Module D "Assurance de la qualité de la production”

- Annexe X :  Module F "Vérification des produits” (s'applique tout seul)

- Annexe XI: Module G "Vérification a l'unité"(s'applique tout seul)

- Annexe XIl :  Module H "Assurance qualité complete"(s'applique tout seul)

- Annexe XlII : Documentation technique fournie par le constructeur

- Annexe XIV : Critéres pour la notification des Organismes

- Annexe XV : Déclaration écrite de conformité.

Il'y a deux annexes supplémentaires introduites dans la modification 2003-44 de la directive.

- Annexe XVI : Module E "Assurance qualité produits" (pour les moteurs )

- Annexe XVII: "Evaluation de la conformité de la production pour les émissions gazeuses et

sonores”

Attention: La numérotation des annexes du décret de 96 ne suit pas exactement celle de la directive

(5)Prés-Directive 94-25 modifiée Version 23-11-2005.doc Page -5-




Le texte de la directive faisant un peu double emploi avec son décret d'application francais, nous ne
le joignons pas, mais il peut étre téléchargé depuis le site de la FIN.

Par rapport au décret francais, la directive indique clairement les raisons de I'élaboration de la
directive et les obligations ou autorisations d'action pour chaque état, ce que ne fait pas le décret,
c'est donc un texte a connaitre pour ceux qui veulent aller plus loin.

1.3 SES TRANSPOSITIONS DANS CHAQUE PAYS.

Chaque pays transposant cette directive dans son droit national, avec les particularités de son droit,
on note la différence entre les pays Latins, ou le droit est écrit et "descendant” du droit romain, et
les pays anglo-saxons ou le droit coutumier a souvent autant d'importance que le droit écrit.

Il en résulte une certaine disparité dans la transposition ou les applications de la directive, disparité
accrue par les différences de signification entre les diverses versions anglaise, francaise,
allemande, etc. d'autant plus qu'une version linguistique n'est pas supérieure a une autre (méme si
les discussions ont lieu en anglais !).

Selon le droit, dans chaque pays c'est la loi transposant la directive qui s'applique, méme si elle
s'écarte un peu du texte de la directive.

Nous précisons plus loin la maniére dont la France a transposé cette directive et les implications
réglementaires de cette transposition.

1.4 UNE DIRECTIVE D'INSPIRATION ANGLO-SAXONNE.

Cette directive, comme la plupart des directives européennes, est d'inspiration plus anglo-saxonne
gue latine, c'est a dire que, tout en favorisant la libre circulation des produits, son but est d'abord
d'informer le consommateur sur les capacités du bateau avant d'en réglementer éventuellement son
usage.

C'est une des raisons pour lesquelles elle pose des problemes aux pays latins, plus habitués a la
réglementation et la répression des infractions que l'information et I'éducation des usagers.

Cette directive, et les normes qui I'accompagnent, se basent essentiellement sur la force du vent et
I'état de la mer correspondant que sur la distance d'un abri, et il est plus difficile & un gendarme
maritime de verbaliser un skipper trop éloigné de la cote que d'évaluer la force du vent, la hauteur
significative des vagues, et trouver sl y a eu "faute" de naviguer au-dela du domaine

“recommandé” pour le bateau.

I n'y a pas dans cette directive de logique répres sive mais une logique d'utilisation
recommandée, ce qui va complétement a I'encontre de notre culture latine.

Il'y a une double tendance :

- Celle d'un désengagement de I'Etat.  Celui ci ne s'occupe plus de contrdler et d'approuver avant
la mise sur le marché, marché qui ne connait plus de frontieres a l'intérieur de la communauté ;

- Celle d'une responsabilisation de l'usager, qui ne se voit plus fixer des limites impératives,
mais des recommandations.

Des lors c'est le professionnel qui se trouve en premiére ligne via les informations et
recommandations qu'il est tenu de fournir a l'usager (devoir de conseil). D'autant que la tendance
générale, est celle d'une recherche accrue de la responsabilité du vendeur ou du constructeur.

1.5 POURQUOI CETTE DIRECTIVE ?

Il existait deux pays en Europe ayant des réglementations considérées par Bruxelles comme
"faisant entrave a la libre circulation des produits" :

- L'ltalie qui avait un reéglement d'échantillonnage, trés technique : celui du RINA.

- La France qui avait un reglement (la Division 224) portant plus sur le matériel de sécurité et des
dispositions conceptuelles (cockpit auto-videur par exemple).
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Pour permettre la libre circulation des produits, Bruxelles a crée cette directive, qui est une réponse
technique a un probléeme commercial.

1.6 LES TENTATIVES PRECEDENTES.

En 1980, I'Europe et I'Euracs (Groupement européen des sociétés de classifications) ont tenté
d'imposer une directive "ancienne approche" qui demandait d'appliquer un réglement commun
(celui du Lloyd's britannique).

Ce fut une levée unanime de bouclier, surtout parce que ces regles du Lloyd's demandent un
échantillonnage totalement surabondant par rapport a la pratique courante.

1.7 UNE DIRECTIVE "NOUVELLE APPROCHE".

Jusqu'en 1985, les directives étaient élaborées pour chaque produit ou famille de produit, et
prévoyaient toutes les spécifications auxquels doivent répondre les produits. Cette procédure avait
de nombreux inconveénients :

- longueur des travaux ;
- degrés de détail des textes ;
- difficulté de parvenir a un accord.

Les discussions interminables sur des questions parfois techniques faisaient que certaines
directives étaient dépassées par le progres technique lors de leur adoption et certains secteurs
restaient en dehors de I'harmonisation.

Pour toutes ces raisons, a partir de 1985, ont été redessinées les directives "Nouvelle approche" :

- I'narmonisation Iégislative est limitée a I'adoption des exigences essentielles de sécurité et de
protection de I'environnement ;

- les exigences essentielles sont fixées par les directives et les spécifications techniques
correspondant a ces exigences sont définies dans des normes ;

- aucun caractere obligatoire n'est attribué a ces normes; le fabricant garde la possibilité
d'appliquer d'autres spécifications techniques pour satisfaire a ces exigences ;

- les Etats membres reconnaissent aux produits fabrigués conformément aux normes
harmonisées une présomption de conformité aux exigences essentielles.

Ce sont donc seulement les normes "harmonisées" élaborées pour appuyer cette directive qui
rentrent dans les détails. Par exemple la directive dit que "Le bateau doit avoir une stabilité et un
franc-bord suffisants compte tenu de sa catégorie de conception” et c'est la norme de stabilité et de
flottabilité (3 parties de plus de 50 pages chacune) qui se charge de dire ce que cela implique.

Comme dit ci-dessus, un produit peut étre conforme a la directive sans étre conforme aux normes.
Cela part d'un bon principe, par exemple un constructeur qui construit depuis 10 ans les mémes
bateaux sans probléme de structure peut le mettre sur le marché sans que son échantillonnage soit
nécessairement conforme a la norme d'échantillonnage.

On voit cependant la difficulté de faire établir ce bon droit en cas de litige ou d'accident surtout
devant un juge qui ne connait rien au bateau.

Les avocats et experts ont de beaux jours devant eux !

1.8 L'ORIGINE DE LA DIRECTIVE 94/25.

Apprenant que I'Europe voulait "ouvrir" le marché européen et craignant que nous ne soyons
submergés de produits de basse qualité, la France a proposé une directive "nouvelle approche" qui
garantirait un bon niveau de sécurité, et a donc proposé que la future directive s'inspire du
réglement francais (Division 224) qui était le plus complet.
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Ce projet a cependant largement évolué durant son élaboration et les discussions avec les autres
pays européens : nous sommes, par exemple, passés des 6 catégories de navigation frangaises a 4
catégories de conception.

Il est sGr que personne n'imaginait le temps et la quantité de travail que cette directive et ses
normes allaient impliquer ! Le travail de normalisation a commencé vers la fin des années 80, et
Nnous y sommes encore.

1.9 LES NORMES ISO ET CEN HARMONISEES.

L'ISO (Internationale Standard Organisation) est une organisation mondiale, basée a Genéve qui
publie des normes (plutdt a vocation mécanique) dans le but de favoriser la qualité et la
standardisation des produits et donc leur libre circulation. Les normes ISO sont d'application
volontaire.

Pour les normes a vocation électrique, le pendant de I'ISO est le CEl (Comité Electrique
International). Dans le cas des bateaux de plaisance de moins de 24 m, les normes électriques sont
élaborées conjointement par I'1SO et le CEI.

Pour I'Europe, le comité correspondant a I''SO et le CEl est le CEN (Comité européen de
Normalisation) ou le CENELEC.

Chaque pays d'Europe a son comité de normalisation qui peut soit publier des normes au niveau
national, soit plus généralement, retranscrire une norme ISO ou CEN dans la langue du pays (ou ne
pas la traduire pour les petits pays)..

Ces comités sont : 'AFNOR pour la France, le DIN pour I'Allemagne, le BSI pour I'Angleterre, etc..

Lorsqu'une directive européenne s'appuie sur un certain nombre de normes, le CEN "mandate"
I'élaboration de "Normes harmonisées ". Une norme harmonisée est une norme CEN dont un
expert CEN vérifie qu'elle correspond bien aux exigences essentielles correspondantes d'une
directive CE.

Pour cela il écrit une "Annexe ZB" qui dit si la norme est conforme a cette exigence et, si la norme
va au dela de ces exigences, précise ou l'on doit s'arréter dans la conformité.

C'est seulement aprés que la norme a son annexe ZB que la horme CEN harmonisée est publiée
au Journal Officiel des Communautés européennes et reprise dans le journal officiel de chaque
pays.

Du fait de son mandatement par une directive, la no rme harmonisée quitte le statut
"volontaire " d'une norme ISO pour devenir d'application "  quasi obligatoire " ou tout au moins
"preuve privilégiée de conformité”.

L'ensemble des pres de 60 normes harmonisées est / sera disponible, moyennant finances, dans
chaque pays aupres de I'organisme de normalisation correspondant (AFNOR en France).

Le coté payant de ces normes, jalousement défendu par I'lSO, est extrémement regrettable dans le
cas de normes harmonisées qui sont d'application, nous 'avons vu, quasiment obligatoire, et il va a
I'encontre d'une large diffusion des normes.

Sachant que chaque norme vaut de 30 & 120 € selon le nombre de pages, la liste compléte des
normes cod(tera, si on les achéte une par une de l'ordre de 2 a 3 000 € !

La FIN a obtenu de 'AFNOR qu'elle nous fasse une série limitée de CD ROM contenant I'ensemble
des normes correspondant a la directive, a des conditions intéressantes a condition d'en
commander au moins 50 d'un coup et de s'engager a acheter les mises a jour annuelles pendant
trois ans. En 2005, le CD Rom de I'Afnor contenant environ 60 normes est vendu 280 € HT au

public, avec réduction pour les renouvellements et les adhérents de la FIN.
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Mais méme si I'on a résolu le probleme financier, il reste que I'ensemble de ces normes représente
plus de 2 000 pages de texte, ce qui est totalement indigeste pour les petits chantiers.

Pour simplifier I'application de la directive, il f audrait résumer dans des "check lists" les
exigences des normes et de la directive . C'est une tache de romain, surtout dans la mesure
ou les normes, souvent de plusieurs dizaines de pag  es, sont déja tres concentrées

Vous trouverez ci-dessous une liste des normes harmonisées.
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TABLEAU 1 LISTE DES NORMES MANDATEES POUR SOUTENIR LA DIRECTIVE 94/25

NORMES ISO/CEN CORRESPONDANT AUX EXIGENCES DE LA DIRECTIVE 94/ 25

SUR LES BATEAUX DE PLAISANCE

Liste mise a jour le 1er Avril 2005

Chapitre de la Directive concerné Numéro et titre d  es Normes EN/ISO Date Publication Nb
2 Exigences générales EN ISO 8666 Données principales EN-ISO- 02/2003 |1
e EN ISO 10087 : 1996 Identification de la coque — Systéme de | EN-ISO- 05/1996
2.1 Identification de la coque o 2
codage DIS Révision
2.2 Plaque constructeur EN ISO 14945 Plaque constructeur EN-1ISO- 06/2004 |3
EN ISO 11192 Symboles graphiques DIS 4
Protection contre la chute par . . , N
2.3 |dessus bord et moyens de EN ISQ 15085 Prévention des chutes d’homme a la mer et EN-ISO- 07/2003 |5
LA remontée a bord
remontée a bord
24 V|S|b|||tg a.partlr du poste de | EN ISO 11591 Petits navires a moteur — Champs de vision EN-ISO- 03/200 |6
barre principale depuis le poste de barre
25 Manuel du propriétaire EN 1SO 10240 : 1996 Manuel du propriétaire EN-1SO- 02/2005 |7
EN ISO 12215 - 1 Echantillonnage — Partie 1 : Matériaux :
3.1 Structure résines thermodurcissables, renforts en fibres de verre,| EN-ISO-03/2001 |8
stratifiés de référence
EN ISO 12215 - 2 Echantillonnage — Partie 2 : Matériaux :
Matériaux d’ame pour construction sandwich, matériaux| EN-ISO-09/2003 |9
enrobées
El\_l ISO 12_2_15 -3 _Echantlllonna}g_e — Partie 3: Matériaux : EN-ISO-08/2003 | 10
acier, aluminium, bois, autres matériaux
EN ISO 1.2215 - 4 Echantillonnage — Partie 4 : Fabrication et EN-ISO-12/2002 | 11
construction
EN ISO 12215 - 5 Echantillonnage — Partie 5: Pressions
d’échantillonnage, contraintes admissibles pour monocoques, 20067 12
détermination de I'échantillonnage
EN ISO_ 12215 - 6 Echa}ntlllonnage — Partie 6 : Détails de 20067 13
conception et de construction
EN ISO 12215 - 7 Echantillonnage — Partie 7 : Multicoques 20077 14
EN ISO 12215 - 8 Echantillonnage — Partie 8 : Gouvernails 20077 15
EN ISO 12215,- 9 Echantillonnage — Partie 9 : Appendices et 20077 16
ancrage du gréement
32 | Stabilite ot franc-bord EN ISO 12217 - 1 Stabilité et flottabilité — Méthodes
) S d'évaluation et de catégorisation — Part 1: Bateaux non-| EN-ISO-08/2002 |17
3.3 | Flottabilité o
voiliers de plus de 6 m de longueur de coque
EN ISO 12217 - 2 Stabilité et flottabilité — Méthodes
d’évaluation et de catégorisation — Part 2 : Bateaux voiliers de | EN-ISO-08/2002 |18
plus de 6 m de longueur de coque
EN ISO 12217 - 3 Stabilité et flottabilité — Méthodes
d’évaluation et de catégorisation — Part 3 : Bateaux jusqu’'a 6 | EN-ISO-08/2002 |19
m de longueur de coque
3.4 Ouvertures dans la coque, le | EN ISO 12216 Fenétres, hublots, tapes et portes — exigences | EN-1SO-08/2002 20
) pont et les superstructures de résistance et d’étanchéité
EN IS_O 9093 - 1: Vannes et passes-coques — Partie 1: EN-ISO-03/1998 | 21
Métalliques
EN ISQ 9093 - 2 Vannes et passes-coques — Partie 2 : Non EN-1SO-02/2003 | 22
métalliques
35 Envahissement EN IS.O 11812 Cockpits étanches et cockpits rapidement EN-ISO-03/2003 | 23
auto-videurs
EN ISO 15083 Systeme de pompes de cale EN-ISO-07/2003 |24
Charge maximale
3.6 | recommandée par le | EN ISO 14946 Capacité de charge maximale EN-1ISO-12/2001 | 25
constructeur
39 Ancrage, amarrage et E’N ISO 15084 Ancrage, amarrage et remorquage — Points EN-ISO-03/2005 | 26
remorquage d’attache
4 Caracterlsthgqs de |EN ISQ 11592 Détermination de la puissance maximale de EN-ISO-08/2001 | 27
manceuvrabilité propulsion
EN 1ISO _8665 . Systemes et moteurs deéneero’pgl_smn marins — | £Ns0-11/2000 | 28
Déclarations et mesures de puissance (27 édition)
511 | Moteurs intérieurs EN ISO .1558’4. Moteu.rs intérieurs a essence —.Composants EN-ISO-07/2001 | 29
des circuits d’alimentation et des systemes électriques
(5)Prés-Directive 94-25 modifiée Version 23-11-2005.doc Page -11-




E_N I_SO ,16_147 Mc_)teurs mterleur\s dles,el - _Composants des EN-1SO-02/2003 | 30
circuits d’alimentation et des systemes électriques
512 | Ventilation EN ISO_ 11105: Vgntllatlpn ges moteurs a essence et des EN-ISO-08/1997 |31
compartiments de réservoirs a essence
514 Démarrage des moteurs hors- | EN ISO 11547 : Protection contre le démarrage avec vitesse EN-ISO-11/2002 |32
bord en prise
52 | Circuit d'alimentation E’N ISQ 10088 Cl_rcun carburant installé a demeure et EN-ISO-07/2001 |33
réservoirs carburant fixes
EN ISO 21487 Réservoirs essence et diesel installés a 2006 ? 34
demeure
EN ISO 7840 : 1995 Tuyaux carburant résistants au feu EN-1ISO-08/2004 |35
EN ISO 8469 : 1995 Tuyaux carburant non résistants au feu EN-ISO-11/20001 |36
EN 28846: 1993 (ISO 88460: 1990) Equipements
5.3 | Circuits électriques électriques — Protection contre [linflammation des gaz| EN-ISO-12/1990 |37
inflammables environnants
I'EN 28849 11993 (ISO 8849: 1990) Pompes de cale EN-ISO-02/2004 |38
électriques
EN ISO 9097 : 1994 Ventilateurs électriques EN-1ISO-11/2002 |39
EN I_SO \10133 Clrcun_s électriques — Installations a trés basse EN-ISO-03/2001 | 40
tension a courant continu
EN ISQ 13297 Circuits électriques — Installation a courant EN-ISO-02/2001 | 41
alternatif
54 Direction EN 28847 ([SO 8847) Appareil a gouverner — Systeme a EN-ISO-08/2004 | 42
drosses et réas
E_N 28848 (ISO 8848) Appareil a gouverner commandé a EN-ISO-12/1990 |43
distance
EN 29775 (ISO 9775) Appareil a gouverner commandé a
distance pour moteurs hors-bord d'une puissance comprise | EN-ISO-12/1990 |44
entre 15 et 18 kW
EN ISO 10592 : 1994 Appareils a gouverner hydrauliques EN-1ISO-11/2000 |45
EN ISO 13929 Appareils a gouverner crémailléres et pignons EN-ISO-07/2001 | 46
EN 15652 Appareﬂg a gouverner commandés a distance EN-1SO-04/2004 | 47
pour petites embarcations a tuyéres
5.5 | Appareils a gaz EN ISO 10239 Installations alimentées en GPL EN-1ISO-03/2001 |48
5.6 Protection contre 'incendie EN 1SO 9,094 — 1 Protection cqntre 'Ijncendle ~ Partie 1: EN-1ISO-10/2003 | 49
Bateaux d’une longueur de coque jusgu’a 15 m
EN 1SO 9,094 — 2 Protection contre I_mcendle — Partie 2: EN-ISO-01/2003 | 50
Bateaux d’une longueur de cogue comprise entre 15 et 24 m
EN ISO 14895 Réchauds a carburant liquide EN-ISO-11/2003 |51
5.7 Feux de navigation EN ISO 161880 Feux de navigation électriques ? 52
5.8 Prévention des rejets EN ISO 8099 Systémes de rétention EN-1ISO-03/2001 |53
Pneumatiaues et semi-rigides. Tous EN ISO 6185 — 1 Pneumatiques de moins de 8 m — Partie 1 :
uq 9 ’ Bateaux équipés d’'un moteur d’'une puissance maximum de | EN-ISO-01/2002 |54
les chapitres les concernent. 45 KW
EN ISO 6185 — 2 Pneumatiques de moins de 8 m — Partie 2 :
Bateaux équipés d’'un moteur d’'une puissance comprise entre | EN-ISO-01/2002 |55
4,5 KW et 15 kW
EN ISO 6185 — 3 Pneumatiques de moins de 8 m — Partie 3 :
Bateaux équipés d'un moteur d’'une puissance de 15 kW et| EN-ISO-01/2002 |56
plus
Amendements proposés de la|EN ISO 14509 — 1 et Amendement 1 Mesure du bruit aérien
A PR - . D EN-ISO-12/2000 |57
Directive pour les émissions sonores | émis par les bateaux de plaisance motorisés
EN 1SO 14509 — 2 Mesure du bruit aérien émis par les
bateaux de plaisance motorisés — Partie 2 : Contréle du bruit 58
utilisant un navire de référence
Inclusion des motos aquatiques dans | EN ISO 13590 — Véhicules nautiques & moteur — Exigences EN-ISO-12/2004 |59

la directive

de construction et d’installation

Note: Pour les grands pays ces normes EN ISO sont transposées en normes nationales éditées et diffusées
par I'organisme de normalisation national: NF en France, DIN an Allemagne, BSI au Royaume uni, ou méme
en 1SO simple par 'ANSI aux USA.
Il y a également une multitude de normes ISO, EN, ou NF qui n'ont, bien entendu, rien a voir avec notre

directive ou notre activité.

Nous rappelons que la référence a une norme n'est pas obligatoire, sauf si elle est spécifiquement
référencée (N° HIN 1SO 10087, Stabilité et flottabilité (ISO 12217) en catégorie C pour l'auto-

certification, etc..).
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Les normes d'échantillonnage 1ISO 12215 sont encore loin d'étre finalisées:

Les parties 1 a 4 sont publiées mais peu utiles.

La partie 5, la principale, sera probablement publiee en 2006. Elle rendra également obsolétes les
parties 1 a 4. Les parties 6 a 9 devraient étre disponibles en 2006 ou 2 007.

Cela signifie que les bateaux sont actuellement certifiés soit sur la base de l'expérience du
constructeur ou de tout autre référentiel (qui doit évidemment étre accepté par I'organisme notifié,
s'il intervient).

L'ISO 14509 sur la mesure du bruit aérien va devenir obligatoire a partir du 1°* janvier 2006 (voir
plus loin)

La conformité théoriqgue aux exigences de la directive sans application des normes peut amener
des distorsions du marché ou, dans certains cas une concurrence déloyale. Certains bateaux sont
certifiés par des organismes notifiés avec un nombre de personnes a bord ou une catégorie
supérieurs a ce qu'autorise la norme sur la stabilité. Nous sommes en train de préparer des
dossiers aupres de la commission, les organismes de surveillance du marché afin de leur faire dire
clairement que l'on ne peut pas se placer en dessous de la norme, mais cela n'est pas encore
acquis.

Il faut soit attendre que les organismes nationaux de surveillance du marché fassent un autre travail
gu'une vérification des documents, marquages et manuel du propriétaires. Soit qu'un procés frappe

les esprits et serve de "coup de semonce" aux chantiers ou organismes notifiés peu "regardants".

1.10 LES BATEAUX ET MOTEURS CONCERNES.

Tous les bateaux de plaisance (maritimes ou fluviaux) neufs, quel que soit leur type et leur mode de
propulsion, dont la longueur est comprise entre 2,5 m et 24 m et destinés & un usage de loisir ou &
des fins sportives ainsi que quelques pieces d'équipements, a I'exclusions d'un certains nombre de
bateaux particuliers (voir le point 1.12 ci-dessous)

Les motos aquatiques sont intégrées a la directive a partir du 1* janvier 2006 (mesures du bruit et
des rejets gazeux). Elles sont couvertes par la seule norme EN ISO 13590 (en plus de la norme de
mesure de bruit).

Nouveautés apportées par la modification 2003-44.

Les moteurs inbord sont concernés doivent porter un marquage CE en ce qui concerne les
émissions gazeuses et étre vendus avec une déclaration de conformité correspondante. Les
bateaux qu'ils équipent sont eux concernés par les exigences d'émissions sonores.

Les moteurs hors-bord et Z drive & échappement intégrés doivent étre marqués CE pour le bruit et
les émissions gazeuses, avec déclaration écrite correspondante. Les bateaux équipés de ces
moteurs sont dispensés d'évaluation du bruit.

1.11 LES PIECES D'EQUIPEMENT CONCERNEES.

Cing types de pieces d'équipement sont nommément concernés par la directive. Ce sont
principalement des pieces de sécurité qui ont été considérées, a tort ou a raison, comme devant
étre marquées CE afin de garantir au client des conditions de sécurité :

1- Equipements protégés contre la déflagration pour moteurs intérieurs et "Stern-drive",

2- Dispositifs de protection contre le démarrage en prise des moteurs Hors-Bord,

3- Roues de gouvernail, mécanismes de direction et systemes de cébles,

4- Réservoirs et conduites de carburant,

5- Panneaux et hublots préfabriqués.

Tous ces équipements doivent étre certifiés par un Organisme Notifié et vendus accompagnés
d'une déclaration écrite de conformité telle que définie a I'annexe XllII de la directive.

Remarque : Pour les éléments numérotés de 3 a 5, ce marquage n'est exigé que pour les produits mis sur le marché : si un chantier
fabrique lui méme ses réservoirs, ses hublots ou appareils a gouverner, ou s'il les fait fabriquer pour lui par un sous-traitant, le marquage
CE, la certification et la déclaration de conformité ne sont pas demandés. La vérification se fait selon le module du bateau, c'est a dire
que si le module utilisé est A ou A" Tintervention d'un organisme notifié n'est pas obligatoire. L'évaluation doit cependant étre faite, si
possible selon les normes. Source Commentaires combinés
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1.12 LES EXCLUSIONS.

Les bateaux et embarcations suivants sont exclus du champ d'application de la directive :

- Les bateaux destinés exclusivement a la compétition,

- Les Canoés, Kayaks, Gondoles et Hydrocycles,

- Les Planches a Voiles,

- Les V.N.M. (Motos aquatiques) qui seront inclus a partir du 1/1/2006, planches a moteur, etc..

- Les originaux et copies de bateaux anciens congus avant 1950,

- Les bateaux expérimentaux,

- Les bateaux construits pour utilisation personnelle (construction amateur) qui ne seront pas mis
sur le marché pendant une période de 5 ans,

- Les bateaux destinés a recevoir un équipage et a transporter des personnes a des fins
commerciales,

- Les Submersibles, les Aéroglisseurs, les Hydroptéres.

Ces bateaux restent toutefois soumis, le cas échéan t, a la réglementation nationale en
vigueur et ne bénéficient pas de la libre circulati on (Division 224 pour la France).

Remarques :

1- Les bateaux destinés uniqguement a la compétition sont exclus. Cela parait évident pour les coupe America
ou éventuellement les multicoques de course au large. Pour les autres bateaux (dériveurs de sports comme
les 505, les Dragons, etc) cela est moins évident : Ils sont exclus lorsqu'ils ne font que de la compétition, mais
ils sont souvent amenés a faire de la ballade, apres leur "jeunesse". La norme ISO 12217 a été prévue pour
accepter ces bateaux, et un constructeur peut tout a fait choisir de les marquer CE sans probleme. lls seront
alors plus faciles a vendre, et revendre quand ils ne feront plus uniquement de la régate.

2- Les canoés et kayaks sont exclus, mais ne sont pas définis. Une bonne définition nous semble étre des
bateaux a propulsion humaine d'une largeur inférieure a 0,5m. Nous espérons développer une norme
internationale sur les kayaks afin de les inclure, a terme, dans la directive.

1.13 LES BATEAUX NON TERMINES.

Lorsqu'un bateau n'a pas sa construction achevée (coque nue par exemple) il peut étre vendu
librement partout dans I'UE, a condition qu'il soit conforme aux exigences de la directive au stade
ou il en est, et qu'il soit fourni avec une déclaration écrite de conformité conforme a I'annexe XIV de
la directive. Le décret francais n°96-611 prévoit que cette déclaration soit faite, en France, suivant
un modele spécial.

La F.ILN. collabore avec le bureau de la plaisance pour mettre au point un modele accompagné

d'une liste type du descriptif du bateau partiellement achevé (Voir en Annexe C un modele de

déclaration de conformité d'un "Bateau partiellemen t achevé" ainsique le & 4.4 ).

Pour les bateaux partiellement achevés, le texte de la directive ne dit pas si un module doit étre

utilisé. On peut penser que le chantier constructeur est en droit de pratiquer I'auto-certification, mais

ce point reste a préciser.

- Sile bateau est ensuite terminé par un professionnel, il sera marqué CE et livré avec toutes les
exigences correspondantes.

- Sile bateau est ensuite terminé en amateur, il sort normalement du cadre de la directive, et en
France, retombe dans le cadre de la division 224. Celle-ci demande depuis le 1* janvier 2005
I'application des normes ISO harmonisées, avec intervention obligatoire d'un organisme notifié
pour la stabilité et flottabilité si le bateau est en catégorie de conception A ou B.

- Si le bateau est ensuite terminé par un professionnel, il devra étre marqué CE sous la
responsabilité du professionnel responsable de sa mise finale sur le marché.

Pour les bateaux en construction amateur en France, voir le chapitre 5.
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1.14 LES BATEAUX D'OCCASION.

La directive ne concerne que les produits mis sur le marché communautaire apres le 16 juin 1998.
Les bateaux mis sur le marché communautaire avant cette date, donc la plupart des bateaux
d'occasion, sont régis par la réglementation nationale en vigueur avant cette date (Division 224 en
France, aucune réglementation au Royaume uni, etc..).

Cela signifie que tout bateau d'occasion venant d'un pays hors UE doit étre marqué CE, méme les
bateaux de plus de 10 ans venant des USA, de Suisse, Monaco, etc..!!

Cette disposition qui avait, entre autres, le but louable de décourager la mise sur le marché de faux
bateaux d'occasion, implique des formalités et un prix de certification tout a fait disproportionnés par
rapport a ce qui se faisait précédemment, et rend d'autant plus difficile I'importation de bateaux
d'occasion "hors UE".

La modification de la directive applicable au 1* janvier 2006 (voir l'alinéa 2 de l'article 8 de la
directive ou le V de I'Article 6 du décret en fin de document) demande clairement qu'une personne
important un bateau en provenance d'un pays tiers a 'UE doit le faire certifier par un
organisme notifié , y compris les exigences d'émission sonores et gazeuses. Il faudra que les
organismes notifiés décident quel module et quel type d'évaluation de la conformité ils vont
appliquer, selon le type du bateau et sa catégorie de conception.

Une plaque constructeur doit comporter la mention "Certification apreés construction”, avec le
marquage CE et le N°européen de I'organisme notifi €.

Cela parait a certains une mesure protectionniste, mais apres tout peut on importer une voiture de
Chine sans la passer aux mines ?

Il y avait jusqu'a présent un certain nombre de professionnels qui importaient des bateaux neufs ou
d'occasion provenant d'un pays hors UE. lls marquaient CE ces bateaux en utilisant leur code
constructeur, cela ne va plus étre possible, sauf apres avoir fait inspecter le bateau par un
organisme notifié et obtenu un rapport correspondant.

Il n'y a malheureusement pas de "module” de post certification défini par la directive. En I'absence
les organismes notifiés doivent décider (individuellement ou collectivement) quel module ils vont
utiliser.

Si le bateau est un bateau de moins de 12 m importé par un professionnel I'organisme notifié peut
éventuellement décider de ne vérifier que le stabilité (comme il le ferait pour un bateau neuf) en
laissant la professionnel le soin de vérifier la conformité aux autres exigences (structure, circuits
électrique, carburant, incendie, prévention des chutes par-dessus bord, etc.) D'autre part un
professionnel pourra présenter des garanties en terme dassurance et de responsabilité
professionnelle.

Pour un particulier cela est plus délicat, car il n'est pas supposé avoir de compétence, et une
analyse compléte d'un bateau cela codte cher.

1.15 LE MARQUAGE C€.

Il certifie par sa présence que le bateau est en tous points conforme aux Directives qui le concerne,
(Bateaux de Plaisance, Compatibilité Electromagnétique, "Moteur").

Les bateaux marqués CE doivent étre livrés avec :
1. Une déclaration écrite de conformité.

2. Un N°HIN (Hull Identification number)

3. Une plaque constructeur

4. Un manuel du propriétaire

Cela signifie que la vente d'un bateau non muni de ces 4 attributs du marquage CE est considéré
comme illégale et sanctionnable selon l'article 8 du décret.

Nous reviendrons au chapitre 2 sur ces 4 éléments d u marquage CE, défini soit par la
directive, soit par des normes, ou parfois les Etat s (France).
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1.16 LA RESPONSABILITE DU MARQUAGE C€.

Le responsable du marquage CE est celui qui est responsable de la premiere mise du bateau sur le
marché communautaire.

Il s'agit normalement de son constructeur, qu'il soit établi en UE ou dans un pays tiers. S'il est établi
dans un pays tiers, il peut étre remplacé par un "mandataire".

Mais comme ce mandataire doit étre 'unique mandataire du chantier en Europe, et qu'il en endosse
la responsabilité, cette voie est rarement utilisée.

C'est donc habituellement le constructeur, méme hors de I'UE, qui remplit cette déclaration. Il peut
étre difficile au client de régler un litige si ce pays est, par exemple, le Zimbabwe ou le Nicaragua.
Cependant, comme les bateaux sont revendus généralement par un importateur ou un revendeur
professionnel Européen, les directives 85/374 sur la responsabilité des produits défectueux ou la
Directive 99/44 sur la Garantie de produits couvrent généralement le client de maniere satisfaisante.

Cela peut étre également un particulier ou un professionnel, mais dans ce cas le bateau doit avoir
étre certifié par un organisme notifié (partir du 01/01/2006, voir Alinéa V de I'Article 6 du décret),
guelle que soit la taille du bateau et sa catégorie de conception. La plaque constructeur doit porter
la mention "Certificat apres construction” et le N° CIN doit étre celui de I'organisme noatifié.

1.17 LA RESPONSABILITE DE L'UTILISATEUR.

Si la directive 94/25/CE met les constructeurs, leurs mandataires, ou les organismes notifiés face a
leurs responsabilités, elle en fait de méme avec les utilisateurs. En effet, ceux-ci sont informés de
l'usage prévu pour le bateau, défini dans le "Manuel du Propriétaire" qui lui sera remis au moment
de la vente par le professionnel auquel il s'adressera.

En cas d'un usage "impropre" du bateau, la responsabilité du constructeur pourra étre dégagée; il
faudra toutefois que le "Manuel du Propriétaire" soit tres explicite. Sa rédaction devient donc trés
importante (voir chapitre ci-dessus).

L'usager est donc informé de l'usage pour lequel est congu le bateau (catégorie de conception) et il
prend ses responsabilités s'il en fait un usage impropre.

Il n'y a plus de limitation a priori de l'usage du bateau (la derniere barriére en France, la division
224 vient de "sauter" voir plus loin), qui est limité par le droit commun: en cas d'accident ou de
litige, le chef de bord qui aura utilisé son bateau au-dela de sa catégorie de conception sera tenu
responsable des conséquences des risques qu'il aurait pris.

1.18 LA DEFINITION DES CATEGORIES DE CONCEPTION.

Note: les textes modifiés par 'amendement de la directive (2003-44) ou le décret francais
correspondant (voir en fin de document) sont surlignés en gris.

Hauteur significative de vague a
considérer
(Hys ; en métres)

Force du vent

CATEGORIE de conception (échelle de Beaufort)

Bateaux congus pour la navigation :

A.-Enhaute mer ........cccoceeenne Plus de 8 Plus de 4
B.-Aularge ...ccccceeveeeeiiiiiin, Jusqu'a 8 compris Jusqu'a 4 compris
C. - A proximité de la céte .......... Jusqu'a 6 compris Jusqu'a 2 compris
D. - En eaux protégées .............. Jusqu'a 4 compris Jusqu'a 0,3 compris
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Note : La modification de la directive a corrigé:certains points :

La catégorie A n'est pas illimitée au dessus de force 8 et exclut les conditions "anormales” (ouragans).

La catégorie D correspond désormais a une hauteur significative de vagues jusqu'a 0,3 m, avec des vagues
occasionnelles d'une hauteur maximale jusqu'a 0,5 m

D'autre part la catégorie D s'appligue aux eaux cOtiéres abritées et pas uniguement aux eaux intérieures
comme la définition ci-dessous semble la restreindre (voir les commentaires de Bruxelles cités au 7.2.2 et les
modifications de la directive du 8.1.5)

Définitions :

A. - "En haute mer" : bateaux congus pour de grands voyages au cours desquels le vent peut
dépasser la force 8 (sur I'échelle de Beaufort) et les vagues peuvent dépasser une hauteur
significative de 4 metres, sous réserve toutefois des conditions exceptionnelles, et pour
lesquels ces bateaux sont, dans une large mesure, autosuffisants ;

B. - "Au large" : bateaux congus pour des voyages au large des c6tes au cours desquels les vents
peuvent aller jusqu'a la force 8 comprise et les vagues peuvent atteindre une hauteur
significative jusqu'a 4 métres compris ;

C. - "A proximité de la cbte" : Bateaux congus pour des voyages a proximité des cotes et dans de
grandes baies, de grands estuaires, lacs et rivieres, au cours desquels les vents peuvent aller
jusgu'a la force 6 comprise et les vagues peuvent atteindre une hauteur significative jusqu'a 2
metres compris ;

D. "En eaux protégées" : bateaux congus pour des voyages dans des eaux cotieres protégées, des
baies de petite dimension, des petits lacs, rivieres et canaux, au cours desquels le vent peut
atteindre la force 4 et les vagues une hauteur significative jusqu'a 0,3 métre, avec des vagues
occasionnelles, causées par exemple par des bateaux de passage, d'une hauteur maximale de 0,5
metre.

Note : la hauteur "significative de vagues" dite Hy;; est une valeur statistique reconnue internationalement qui
correspond a la hauteur moyenne du tiers des vagues. Certaines vagues peuvent atteindre une hauteur
double, etc.
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1.19 INTERPRETATION DES DEFINITIONS DES CATEGORIES - NECESSITE D'UNE
NORME GLOBALE

1.19.1 Les diverses interprétations possibles des ¢ atégories de conception

Le principal probléme est que nous avons quatre définitions, souvent antinomiques pour les
catégories de navigation ; la définition (Océanique cotier, etc..), la force du vent, I'état de la mer, et
la description des zones ou I'on est susceptible de rencontrer ces conditions.

Dans le travail de normalisation, nous nous sommes, a tort & mon sens, cantonnés a la force du
vent et I'état de la mer. La définition et le type de navigation effectués devraient, & mon sens,
primer. Les descriptions de la force du vent et de I'état de la mer devant surtout étre la comme
appui technique pour les normes, mais peu destinées au plaisancier, généralement incapable
d'évaluer la "hauteur significative des vagues".

1.19.2 Le manque d'une norme globale

Il est également surprenant que, sur les 54 normes mandatées, celle qui serait la plus importante ait
été volontairement (?) oubliée, et qu'il n'y ait pas de norme "globale" définissant qu'est ce qu'un
bateau de catégorie A, B, C ou D.

Dans la batterie actuelle des normes la seule qui soit actuellement “classifiante” de maniere
contraignante, c'est a dire qui donne une catégorie maximale irrévocable aux bateaux est la norme
sur la stabilité et la flottabilité. La norme d'échantillonnage sera peut étre également classifiante. La
plupart des autres normes demandent une installation ou un type de matériel, que I'on peut assez
aisément adapter.

Mais nous savons tous qu'un ponton de ski hautique est stable, éventuellement solide, mais cela ne
constitue pas un bateau. Pour une navigation transocéanique il faut au moins une cabine, une
cuisine, des toilettes, une autonomie en eau, vivres et carburant, etc.

Nous avons donc besoin d'une norme globale qui définit ce qu'est un bateau de catégorie A, B, C,
D, et la France en a fait la demande formelle a4 I''SO en 2000. Il a été décidé que, pour aller plus vite
I'on passerait par une norme ICOMIA (les normes volontaires édictées par la Fédération
internationale des industries nautiques), qui serait ensuite transformée en norme 1SO.

1.19.3 La disparité de catégorisations

Certains constructeurs ont tendance a surclasser leurs bateaux, cela aide a vendre . C'était le cas
pour les Italiens qui avaient encore en 1998 des lois interdisant les bateaux de catégorie C a
s'éloigner de plus de 2 milles des cbtes. D'ou des bateaux italiens dont la catégorie de conception
est (ou était) surévaluée.

Une autre cause de disparité dans la catégorisation est I'évolution de la norme 1ISO 12217 sur la
stabilité et la flottabilité, la principale norme catégorisante, qui est maintenant aboutie, mais a
évolué au cours de son élaboration, en allant plutét dans le sens du durcissement des criteres.

Une catégorisation ne peut pas étre remise en cause par un organisme notifié, sauf ceux qui
revalident leurs certificats chaque année. Les organismes écrivent cependant souvent aux
constructeurs pour leur dire que tel bateau anciennement catégorisé par exemple en B n'aurait plus
droit qu'a la C selon les nouvelles normes. C'est le constructeur qui peut seul demander une
nouvelle évaluation.

Généralement les choses rentrent progressivement dans l'ordre car, en cas de litige ou de proceés,
les constructeurs risqueraient d'étre condamnés pour n'avoir pas rempli a la fois les exigences de
sécurité de bateaux et d'information du client.

Nous avons cependant actuellement sur le marché des bateaux classés par certains organismes
notifiés avec un nombre de personnes et une catégorisation supérieures a ce que leur permet la
norme sur la stabilité et la flottabilité. Pour l'instant personne ne peut s'y opposer car le respect de
la norme est une condition suffisante mais pas nécessaire. Il en résulte bien évidemment une
concurrence déloyale, chose que la directive devait précisément éviter.
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Nous préparons actuellement & ce sujet des dossiers pour les organismes de surveillance du
marché. Nous allons également demander, sans trop diillusions, aux diverses instances de
surveillance de cette directive (Commission, RSG, etc..) de statuer clairement sur ce point !!

1.20 LES ORGANISMES NOTIFIES.

Nous verrons ci-dessous que, sauf pour le module A (auto-certification) il faut passer par les
services d'un Organisme Notifié qui vérifie que le bateau est, pour la stabilité/flottabilité seulement
ou dans sa totalité, bien conforme aux exigences de la directive.

Le terme "notifié" signifie qu'un état notifie a Bruxelles qu'il approuve un ou plusieurs organismes
dans le cadre d'une directive particuliére.

Un organisme ne peut étre notifié que pour certains modules ou certains aspects.

L'annexe XIV de la Directive (non reprise dans le décret) définit les critéres auxquels doivent
répondre les organismes notifiés.

Un certificat issu par un des organismes notifiés est, bien entendu, valable dans toute la
Communauté.

On trouvera la liste des Organismes notifiés en Ann  exe C du présent texte.

1.21 LES MODULES DE CERTIFICATION CE.
Le constructeur peut choisir son module de certification dans les limites du tableau ci-dessous.

Les modules applicables
Résumé du choix des modules
selon la taille et ma catégorie de conception
Catégorie Longueur de coque Ly selon I'SO 8666
de conception [2,5m 12m 24m

AetB A bis B+C ou
B+D ou
A bis ou B+F ou

C A apres publication de G ou

SO 12217 au JO de 'UE H
D A

Il faut regretter que les modules (A, APS B+C, B+D, B+F, G, H) qui sont les mémes pour toutes les
directives européennes aient, dans notre cas, parfois le méme nom que les catégories de
conception, ce qui ne mangue pas de créer une certaine confusion.

Note : Jusqu'a présent, on devait utiliser les modules comme définis ici. La modification de la directive en
cours va indiquer qu'il s'agit d'un module minimum , mais que I'on peut choisir un module supérieur.

Par exemple un constructeur dont le bateau ou le module A (Auto-certification) est demandé, peut opter pour
un module A" ou B+C s'il veut se rassurer ou se garantir en faisant appel a un organisme noatifié.

Attention : Cette disposition n'entrera en vigueur qu'avec la modification de la directive, fin 2004. Par
exemple la commission a interdit de faire intervenir "officiellement" un organisme notifié lorsque cela n'est pas
demandé par le tableau ci-dessus. On peut cependant se faire conseiller ou faire vérifier un bateau par un
organisme notifi€, mais on ne peut pas émettre de document l'attestant.

De méme, depuis le 1% octobre 2002, date de la publication de I''SO/CEN 12217 sur la stabilité et la
flottabilité, les bateaux de catégorie C de moins de 12 m doivent utiliser le module A (auto-certification) en cas
de respect de la norme, et le module A" en cas de non-respect de cette norme. Comme les organismes
notifiés se sont engagés a ne pas approuver de bateaux inférieurs a la norme, il en résulte que le module A
est obligatoire pour les bateaux de catégorie C de moins de 12 m . (2 moins que certains pays acceptent
la nouvelle version de la directive avant le 1° janvier 2006 date de son caractére obligatoire).

1.21.1 Module A (Bateaux de catégorie D et C de moins de 12 m si on applique la norme ISO 12217)

Auto-certification compléete. La norme sur la stabilité / flottabilité (1ISO 12217) est harmonisée pour
les bateaux de catégorie C depuis le 1* octobre 2002 et publiée au JO des Communautés
Européennes.
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Attention : L'auto-certification ne signifie pas que le constructeur n'a rien a vérifier ou ne doit avoir
aucun dossier technique. Cela signifie gu'il est entierement responsable de la conformité des
bateaux aux exigences essentielles de la directive . Il doit donc étre, dans toute la mesure du
possible, conforme aux normes harmonisées et il doit de toute maniere conserver pendant au moins
10 ans la documentation technique définie en Annexe 12 du décret.

Par rapport a la réglementation francaise précédente (Division 224) on peut dire que le constructeur
est en premiére ligne en ce qui concerne sa responsabilité dans la mesure ou il ne peut compter sur
le "parapluie” que constituait une approbation par I'administration.

1.21.2 Module A" (Bateaux A, B et C de plus de 12 m et D de toutes tailles)
Auto-certification, sauf pour la stabilité et la flottabilité qui sont évalués par un organisme notifié.
Note : Pour les Anglo-saxons qui ne semblent pas connaitre le "bis" ce module s'appelle Aa.

1.21.3 Module B dit "examen CE de type" (Bateaux de plus de 12 m)
Ce module n'est pas utilisé seul, mais en conjonction avec un autre module.
Il correspond & une analyse compléte par un organisme notifié.

1.21.4 Module B+C : (Bateaux de plus de 12 m)
Examen d'un bateau par un organisme notifié et attestation par le constructeur que les autres
bateaux éventuellement construits sont tous conformes au bateau certifié.

1.21.5 Module B+D : ( Bateaux de plus de 12 m)
Examen d'un bateau et assurance qualité de production.

1.21.6 Module B+E : (Bateaux de plus de 12 m)
Examen d'un bateau et certification de I'assurance qualité des produits.

1.21.7 Module B+F : (Bateaux de plus de 12 m)
Examen d'un bateau et vérification sur chaque produit ou sur une base statistique des produits.

1.21.8 Module G : (Bateaux de plus de 12 m)
Examen d'un bateau a l'unité.

1.21.9 Module H: (Bateaux de plus de 12 m)
Assurance qualité complete selon un contrdle qualité.

1.21.10 Evaluation des bateaux aprés construction

Il n'y a pas de module actuellement prévu pour I'analyse d'un bateau déja construit (d'occasion!).
La modification de la directive prévoit en effet que pour toute mise sur le marché communautaire
d'un bateau déja construit (en provenance d'un pays tiers) la commission a prévu une procédure
dans la future révision, et qui ne va pas du tout dans le bon sens. Voir plus loin le chapitre "Post
certification".
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2 LES ELEMENTS DU MARQUAGE CE

2.1 LA DECLARATION ECRITE DE CONFORMITE.

Cette déclaration est normalement définie par I'annexe XllII de la directive (pour les bateaux finis) et
par l'annexe XIV pour les bateaux non finis et les 4 pieces d'équipement de l'annexe Il. Dans
annexe XIllI, le contenu de cette déclaration est mal défini. Pour cela la France demande une
déclaration plus détaillée (voir 3.2 ci dessous).

Pour les piéces et éléments d'équipement, cette déclaration est également obligatoire, mais elle
peut figurer dans le dépliant d'information accompagnant le matériel.

Le numéro HIN (Identification de la coque)

L'article 2.1 de l'annexe 1 du décret énumere le contenu du Numéro HIN, et dit que "La norme
harmonisée applicable en la matiére donne des précisions sur ces exigences".

Cette norme, I''SO 10087, copiée sur la norme américaine des "US coast guards" souleve de
nombreux problémes, d'autant plus importants qu'il s'agit de la seule norme dont I'application est
strictement obligatoire car nommément demandée par la directive.

2.2 LEN°HIN

IDENTIFICATION DES COQUES - SYSTEME DE CODAGE
norme 1SO 10087

Le numéro comprend 2 lettres, 1 trait d'union, 12 caractéres.

exemple: NL-HXAB7A33G293

1 f
Identification du pays (2 caract.)
Identification du constructeur (3 lettres)

numeéro de série (5 caract.)

mois de production (1 lettre)
année de construction (1 chiffre)
année modele (2 chiffres)

D'aprés ce N°HIN : la coque du bateau a été fabriq uée en Hollande par le Chantier dont le Code
constructeur est HXA, N°de série B7A33, date de fa brication Juillet 1992, Année modéle 1993.
Note : En toute rigueur, ce N°n'est en fait valabl e pour la directive que pour une mise sur me
marché communautaire aprés juin 1996 (et pas 1993 comme sur I'exemple)

2.2.1 Les codes et numéros

2211 Le code du pays du constructeur : Code de 2 lettres selon 'ISO :

Belgique BE Grece GR Monacc MC Singapou SC
Canad CA Inde IN Norvege NO Slovénie Sl
Chine CN Irlande IE [Nouv-Zéland NZ Suéd SE
Danemar DK Islande IS Pays-Ba NL Suiss: CH
Espagn ES Italie IT Polognt PL Taiwar TW
Finlande FI Japol JF Portuga PT Turquie TR
Franc: FR |Luxembourc LU [Royaume-Ur GB USA US
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2.2.1.2 Le code du constructeur

C'est un code de 3 lettres. En France, ce code est donné et enregistré par le Bureau de la
plaisance, sur proposition du constructeur. Dans d'autres pays, et en cas d'absence de volonté de
l'administration nationale, on ne sait pas trés bien qui doit en garder la trace et s'assurer qu'il n'y a
pas 2 constructeurs ayant le méme code. L'ICOMIA ou d'autres organismes se sont proposes pour
s'en charger, mais le probléme n'est pas completement résolu.

En France, c'est I'administration maritime, représentée par le Bureau de la plaisance qui se charge
de l'attribution des codes des constructeurs francais et de la tenue a jour de la liste de codes
étrangers.

2213 Le numéro de série

Le N°de série est une suite de 5 chiffres et/ou le ttres correspondant & un N°de série.
Les caractéres |, O et Q sont interdits.
Nous vos conseillons d'avoir au moins une lettre en téte, pour s'y retrouver plus facilement.

2214 Le mois de production

Le mois de production est défini comme suit :

Janvier A Avril D Juillet G Octobre J
Février B Mai E Aot H | Novembre J
Mars C Juin F | Septembre I Décembre |

2.2.15 L'année de fabrication

L'année de construction du HIN est le dernier chiffre de I'année civile de construction.

L'année de construction n'est pas définie précisément. Il est préférable pour les chantiers de
marquer I'année de fin de construction, ou méme de mise sur le marché, plutdt que le début
de la construction comme cela se faisait traditionn ellement en France . Cela permet d'éviter les
litiges avec un client qui prétendrait qu'on lui a vendu un "vieux" bateau. Cela permet aussi d'éviter
certains litiges avec les douanes, ou les directeurs régionaux ont parfois une vision restrictive de
CesS NUMEros :

Par exemple, un bateau peut étre utilisé par un chantier pour essai ou démonstration, mais pendant
au plus un an apres la construction, d'ou l'intérét de dater celle ci le plus tard possible.

2.2.1.6 L'année modele

L'année "modeéle" est, selon la norme les deux derniers chiffres de l'année. Cette année est "la
période de 12 mois pendant laquelle il est prévu de vendre le modele de navire. Les navires
désignés pour lI'année modeéle peuvent étre construits lors d'une année civile précédente™:

Cette année modéle, tirée des habitudes américaines, est ambigué, car on peut prévoir de vendre
le méme bateau plusieurs années. On peut aussi vendre I'année suivante les invendus de l'année
précédente. Chaque chantier peut choisir a partir de quand il fait commencer son année modéle.
Les grands chantiers choisissent de commencer leur "année modele " en septembre, car cela
correspond a la sortie des nouveaux modeles pour les salons d'automne

D'autre part, la définition actuelle de I'année modele "oblige" les chantiers qui construisent le méme
modele pendant 10 ans (une série traditionnelle par exemple) & changer d'année modele tous les
ans, alors qu'il s'agit du méme modéle.

L'année modele suit une logique purement commerciale, qui ne devrait pas avoir sa place dans un
marquage de tracabilité, elle vient "polluer" ou une information sur la construction extrémement
précise (mois et année de fabrication).

Voir plus loin la future évolution de la norme ISO 10087 qui résout une partie des problemes.

2.2.2 Les modalités du marquage du HIN

Extraits de I''SO 10087 Identification des coques  — Systémes de codage

5.1 Dimensions.
Les caractéres doivent avoir au moins 6 mm de haut.
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5.2 Permanence du marquage.

Chaque HIN doit étre apposé sur la coque par gravure, pyrogravure, estampage, matricage, moulage ou fixé
de maniére permanente de facon a laisser une trace visible de toute tentative de falsification, effacement ou
substitution. Si le marquage s'effectue sur une plaque, celle-ci doit étre fixée de facon a laisser sur la surface
environnante une trace visible de son enlévement.

5.3 Emplacement.

Le HIN doit étre visible sur I'extérieur du tableau arriére, coté tribord, ou a proximité de l'arriere, a moins de 50
mm du sommet du tableau arriére, du plat-bord, du joint coque pont ou de son couvre-joint, selon I'élément
situé le plus bas.

5.3.1 Sur les bateaux comportant un tableau arriére, le HIN doit étre situé du cbété tribord du tableau arriere.
5.3.2 Sur les bateaux ne comportant pas de tableau arriere, ou ayant un tableau arriere sur lequel il est
difficile de faire figurer le HIN, ce dernier doit étre apposé a moins de 300 mm de l'arriére du bateau.

5.3.3 Sur les catamarans, le HIN doit étre situé comme suit :

- coques reliées de fagon permanente et structurelle : sur la coque tribord

- coques amovibles mais considérées comme la structure principale : sur les deux coques

- coques aisément amovibles et/ou remplacables : sur la poutre arriere, a moins de 300 mm de la coque
tribord, cela s'applique également aux bateaux-pontons de type catamaran.

5.3.4 Sur les trimarans, le HIN doit étre situé sur la coque centrale conformément au 5.3.1 ou 5.3.2

5.3.5 Sur les bateaux gonflables, le HIN doit étre apposé sur le tableau arriere rigide ou sur la console du
moteur, a moins de 300 mm de la fixation de la coque tribord. Si le HIN n'est pas aisément visible en raison
de la construction du bateau, le numéro d'identification de la coque doit étre appliqué, en plus, sur une autre
structure appropriée du bateau, telle que I'assemblage de la console.

5.3.6 Ni rail, ni fixation ni aucun autre accessoire ne doivent masquer le HIN apposé aux emplacements
indiqués ci-dessus. Si la conception du bateau de plaisance ne permet pas de respecter cette exigence, le
HIN doit étre apposé a un endroit visible aussi prés que possible de I'emplacement prescrit.

5.4 Double du HIN.

Un double du HIN doit étre apposé sur une partie inamovible du bateau, en un endroit caché a l'intérieur, ou
sous une fixation ou un équipement. Les catamarans doivent avoir ce HIN caché a l'intérieur ou sur chacune
des deux coques.

5.5 Date d'apposition du HIN.

Le HIN doit étre apposé sur le bateau au cours de la fabrication. En aucun cas le bateau ne doit étre mis en
vente sans que le HIN ait été apposé.

2.2.3 Les problemes soulevés par cette norme

L'ISO 10087 est fortement inspirée de la réglementation des "US coast guards", mais elle n'est pas
forcément pertinente pour une application européenne.

2231 But du marquage
Le but de ce marquage n'est pas clairement établi. S'agit-il, comme nous le pensons, d'un moyen
de tracgabilité (pour retrouver le constructeur d'un bateau) ou d'une immatriculation ?

Dans le cas ou tout ou partie du bateau est sous-traitée a I'étranger, mais ou le responsable de la
mise sur le marché est en UE, que faire ?

Si la coque est sous traitée en Estonie pour un chantier francais ?

Les diverses administrations européennes n'ont pas toutes une interprétation commune sur ce HIN.

2.2.3.2 N°d'identification de la coque ou du batea u

La directive et I'ancienne version de la norme parlent du "N°d'identification de la coque " alors que

le projet de révision de la norme parle "d'identification du bateau". Cela régle les problemes :

- des petits multicoques de série ou les coques sont fabriquées indépendamment, puis
assemblées.

— des bateaux assemblés ou sous traités : le constructeur et son pays étaient-ils celui de la coque
ou du bateau final ? Cela sera le responsable de la mise sur le marché. Un bon point pour la
tracabilité.
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2.2.3.3 Marquage intérieur

Le but de ce marquage est d'avoir un numéro "caché" permettant de retrouver le HIN en cas de
falsification du N°intérieur (vol, fraude, etc..)

Ce marquage est discutable car demandé par la norme, et pas explicitement par la directive.
D'autre part certains constructeurs le mettent a l'intérieur de fagon trés facilement trouvable, ce qui
lui fait perdre son intérét.

2.3  LE N°HIN REMPLACE PAR LE CIN.

La modification de la directive 94/25 (entrant en vigueur de maniére obligatoire en 2006) va
entrainer, entre autres, la modification de la norme 1SO 10087. En effet la directive définit
désormais de maniere plus précise ce qu'est un constructeur (c'est-a-dire le responsable de la mise
sur le marché du bateau, méme s'il n'a rien construit et a sous-traité la coque), et elle demande
désormais que le N°CIN soit celui de ce constructe ur et plus celui du constructeur de la coque.

La principale modification est un nouvelle définition de I'année modéle qui va désormais étre "année
ou le modéle a été mis pour le premiere fois sur le marché" Cela va résoudre les problemes cités ci-
dessus, et un constructeur pourra garder, s'il le souhaite, le méme modéle sur plusieurs années.

24 LA PLAQUE CONSTRUCTEUR.

L'ISO 14945 "Plaque constructeur” reprend les résultats de I''SO 14946 "capacité de charge
maximale" et demande d'indiquer :

Le Nom du constructeur

La ou les Catégories de conception (il peut y en avoir plusieurs selon le Nb de personnes a bord)
La ou les charges maximales recommandées par le constructeur conformément a I''SO 14946

Le ou les Nombre maximal de personnes recommandé par le constructeur que le bateau est
prévu pour supporter lorsqu’il est en route, (le nombre maximal de personnes autorisé par I''SO
14946 ne doit pas étre dépasse).

Attention : La norme sur les bateaux pneumatiques ISO 6185 (une norme & part qui englobe toutes
les exigences, et encore en cours de finalisation) prévoit une plaque Constructeur Iégerement
différente de celles demandées par I''SO 14945.

ABC Boatyard Nom du constructeur
C Catégorie de conception
Max. w 4 Capacité maximale de personnes
li. Charge maximale recommandée
Max. + = 500 kg
Sigle CE et numéro d'identification de I'organisme
CE XXX notifié (s'il y a lieu)

Exemple de plague constructeur donné en Annexe A de I'ISO 14945

NOTE 1: La capacité maximale de personnes est donnée par l'exemple de 4 personnes pesant 75 kg
chacune = 300 kg. Si des enfants font partie de I'équipage, ce nombre peut étre plus élevé, cependant, le
poids total de 300 kg ne doit pas étre dépassé.

NOTE 2 : La charge maximale recommandée est la somme du poids réel des personnes plus le poids de
I'équipement transporté. S'il y a moins de personnes a bord que le nombre maximal autorisé, le poids de
I'équipement transporté peut étre augmenté. La somme totale ne doit pas dépasser la limite totale spécifiée
(exemple : Charge maximale = 620 kg).
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2.5 LE MANUEL DU PROPRIETAIRE.

L'article 2.5 de I'annexe 1 du décret n°96-611 stipule :

2.5. Manuel du propriétaire

Chaque bateau doit étre accompagné d'un manuel du propriétaire rédigé au moins dans la (ou les)
langue(s) officielle(s) de I'Etat destinataire. Ce manuel doit attirer particulierement l'attention sur les
risques d'incendie et d'envahissement et contenir les informations énumérées aux points 2.2, 3.6 et
4 de la présente annexe, ainsi que le poids a vide du bateau exprimé en kilogrammes".

Cela implique qu'un constructeur qui exporte vers | es pays de la Communauté doit le rédiger
en 11 langues dont 3 (francais, néerlandais, allema  nd) pour la seule Belgique.

Une nouvelle norme ISO 10240 "manuel du propriétaire" a été publiée en 2005, et elle définit de
maniere compléte les informations a donner a l'usager.

Elle propose dans son annexe A (reproduite ci-dessous) des termes généraux expliquant les

dangers inhérents a la navigation et des conseils d'utilisation. Ces termes nous paraissent utiles
pour mettre en avant clairement la responsabilité de l'usager, et les limites d'usage du bateau.
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Annexe A
(normative)

Introduction générale du manuel du propriétaire

Le présent manuel a été compilé pour vous aider a utiliser votre bateau en toute sécurité et avec plaisir. Il
contient des détails sur le bateau, les équipements fournis ou installés, ses systemes et des informations sur
leur utilisation. Lisez le soigneusement et familiarisez-vous avec le bateau avant de I'utiliser.

Ce manuel du propriétaire n'est pas un cours sur la sécurité de la navigation ou le sens marin. Si c’est votre
premier bateau ou si vous en avez changé pour un type de bateau avec lequel vous n'étes pas familiarisé,
pour votre confort et votre sécurité, assurez-vous d’acquérir une expérience sur sa manceuvre et son
utilisation avant d’en prendre les commandes. Votre revendeur, votre fédération nationale de voile ou de
motonautisme ou votre yacht club seront ravis de vous informer sur les écoles de navigation ou les
instructeurs compétents de la région.

Assurez-vous que les conditions de vent et de mer prévues correspondent a la catégorie de conception de
votre bateau, et que vous-méme et votre équipage étes capables de manceuvrer le bateau dans ces
conditions.

Méme lorsque votre bateau y est adapté, les conditions de mer et de vent correspondant aux catégories de
conception A, B et C varient depuis la forte tempéte pour la catégorie A a des conditions séveres pour le haut
de la catégorie C, sujettes aux dangers de vagues ou de rafales anormales, et sont par conséquent des
conditions dangereuses dans lesquelles seul un équipage expérimenté, en bonne forme, et entrainé,
manceuvrant un bateau bien entretenu peut naviguer de maniére satisfaisante.

Ce manuel du propriétaire n'est pas un guide détaillé d’entretien ou de réparation. En cas de difficulté, faites
appel au constructeur du bateau ou a son représentant. Si un manuel d’entretien est fourni, utilisez-le.

Utilisez toujours les services d'un professionnel expérimenté pour I'entretien, le montage d'accessoires ou les
modifications. Les maodifications pouvant affecter les caractéristiques de sécurité du bateau doivent étre
évaluées, exécutées et documentées par des personnes compétentes. Le constructeur du bateau ne peut
étre tenu pour responsable de modifications qu’il n'aurait pas approuve.

Dans certains pays, un permis de conduire ou une autorisation sont nécessaires ou des réglementations
spécifiques sont en vigueur.

Entretenez toujours correctement votre bateau et tenez compte de la détérioration qui résulte du temps et
d’un usage important ou inapproprié.

N'importe quel bateau — aussi solide soit-il - peut étre séverement endommagé s'il est mal utilisé. Cela n'est
pas compatible avec une navigation s(re. Ajustez toujours la vitesse et la direction du bateau aux conditions
de la mer.

Si votre bateau est équipé d’un radeau de survie, lisez attentivement son manuel d’utilisation. 1l convient que
I'équipage soit familiarisé avec I'utilisation de tout le matériel de sécurité (gilets de sauvetage, harnais, etc.)
correspondant au type de bateau, aux conditions météorologiques, etc. Ces matériels sont obligatoires dans
certains pays. Il convient que I'équipage soit familiarisé avec l'utilisation de tout le matériel de sécurité et avec
les manceuvre de sécurité d'urgence (récupération d’'un homme a la mer, remorquage, etc.) ; les écoles de
voile et les clubs organisent régulierement des sessions d’entrainement.

Il est recommandé que toutes les personnes portent des aides a la flottaison appropriée (gilets de sauvetage,

équipement personnel d'aide a la flottaison) lorsque qu’elles se trouvent sur le pont. A noter que dans certains
pays, il est obligatoire de porter tout le temps une aide a la flottaison conforme a la réglementation nationale.

CONSERVEZ, S'IL VOUS PLAIT, CE MANUEL DANS UN ENDROIT SUR, ET REMETTEZ-LE AU
NOUVEAU PROPRIETAIRE SI VOUS REVENDEZ LE BATEAU.
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3 LES EXIGENCES ESSENTIELLES DE SECURITE

L'annexe | de la Directive définit les exigences essentielles de sécurité des bateaux. Nous
indiguons les N des principales normes qui traitent de ces exigences.

(Voir le détail des exigences de la directive dans la copie du décret et les corrections grammaticales
en annexe).

3.1 LES EXIGENCES GENERALES.

Elles commencent par des exigences générales dont nous avons déja parlé :

- Point 2.1 de la directive : Identification de la coque (N°H IN, ISO 10087) ;
- Point 2.2 Plaque du constructeur (ISO 14945),
- Point 2.5 Manuel du propriétaire (ISO 10240) Voir le & 2.4 ci-dessus,

Mais elles comprennent aussi d'autres exigences.

3.1.1 Point 2.3 - Prévention des chutes par-dessus  bord et les moyens de remontée a bord

La directive demande a la fois de "minimiser la chute par-dessus bord et faciliter la remontée a
bord".

La norme ISO 15885 traite de ces problemes, et est une des plus importantes normes de notre
arsenal. Il faut bien savoir que la cause principale d'accidents et de décés sur un bateau est la
chute par-dessus bord.

Cette norme fait un peu la synthése entre la réglementation francaise antérieure et les régles des
voiliers de course au large (ORC).

3.1.2 Point 2.4 - Visibilité du poste de barre prin  cipal

La directive demande que "sur les bateaux a moteur, le poste de barre principal doit offrir a I'homme
de barre, dans des conditions normales d'utilisation (vitesse et chargement), une bonne visibilité sur
360"

Le texte anglais parle de "all round visibility" car une visibilité sur 360° est impossible.
La norme ISO 11591 " Champ de visibilité du poste de pilotage" couvre cette exigence, mais exclut
les "bateaux a barre franche" dont la vitesse maximale est inférieure a 10 nceuds. Comme la
directive est plus générale, il me semble cependant que les Péche-promenades cabine équipés
d'un moteur hors-bord doivent désormais avoir une barre a roue sur la cloison AR de la cabine, ou
tout autre dispositif adéquat pour permettre une visibilité correcte.

3.2 LES EXIGENCES RELATIVES A L'INTEGRITE ET AUX CA RACTERISTIQUES DE
CONSTRUCTION.

3.2.1 Point 3.1 - Structure
La norme sur la structure, 1ISO 12215, se décompose en 9 parties tant le sujet est vaste et varié. La
partie 5 est la plus importante car elle définit les pressions et le mode de calcul de I'échantillonnage.

Cette norme dont les travaux ont commencé en 1989 devrait étre publiée en 2006, suivie des
parties 6 a 9.

Il faut dire que depuis 1998, date d'entrée en vigueur de la directive, on se passe de cette norme.
En fait le nombre d'accidents provenant de défauts de structure est quasi-inexistant, sur des
bateaux de moins de 24 m. Lorsqu'il y a des accidents, ils sont plutdét dus a une concentration de
contraintes provenant d'un défaut de la continuité de structure qu'a une faiblesse de
I'échantillonnage. Ce type de détail, plutdt qualitatif que quantitatif est difficilement gérable par une
norme.
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3.2.2 Point 3.2, 3.3 et 3.5 —Stabilité et franc-bor d, flottabilité, envahissement.

La norme sur la stabilité et la flottabilité 1SO 12217 est la grande norme "classifiante" de notre
arsenal.

Elle est divisée en 3 parties faisant chacune une soixantaine de pages :

- partie 1 : Bateaux "non voiliers" de plus de 6 m

- partie 2 : Voiliers de plus de 6 m

- partie 3 : Bateaux de moins de 6 m.

Ces normes dont le rapporteur est anglais nous ont tourmentés pendant longtemps, surtout celle
sur les voiliers. La France a beau étre le premier producteur mondial de bateaux a voile, elle s'est
souvent retrouvée seule face a une vision "anglo-saxonne" de la voile. Nous avons cependant pu
transformer les projets, tres défavorables au début a la conception “francaise" des voiliers, en des
normes acceptables. Il y a encore quelgues "couacs", notamment sur les dériveurs intégraux de
croisiere, une spécificité francaise, mais la norme est dans son ensemble acceptable et appliquée
dans le monde entier.

L'ISO 11812 sur les "Cockpits rapidement autovideurs" est une norme annexe de celle de stabilité.

3.2.3 Les autres exigences
Les autres exigences sont presque toutes traitées par une ou plusieurs normes, elles traitent des
sujets suivants :

3.2.31 Point 3.4 - Les ouvertures dans la coque, | e pont, et les superstructures.

L'ISO 12216 "Fenétres, panneaux, hublots, tapes et coques" traite des problémes de résistance et
d'étanchéité. Elle ne s'occupe que des éléments recouvrant une ouverture dont la fuite ou la rupture
pourrait provoquer un envahissement, pas des pare-brise extérieurs.

L'ISO 9093 traite des vannes et passe-coques.

3.2.3.2 Point 3.6 — Charge maximale recommandée par le constructeur.
L'ISO 14946 "Capacité de charge maximale" définit cette charge.

3.2.3.3 Point 3.7 — Emplacement du radeau de sauvet age.

Les radeaux de survie ne sont pas prévus par la directive qui demande simplement un
emplacement pour le mettre. C'est ambigu car on ne sait pas la taille de ce fameux radeau.

L'ISO 9650, en cours d'élaboration, définit 2 types de radeaux de survie : Hauturier et Cotier.

3.2.3.4  Point 3.8 — Evacuation.

La directive demande :

- gue les multicoques habitables de plus de 12 m soient munis de moyens d'évacuation efficaces
en cas de retournement.

- que tous les bateaux habitables soient munis de moyens d'évacuation efficaces en cas
d'incendie.

Pour le premier point, (voir ISO 12216) méme remarque que pour la flottabilité pour les multicoques

a moteur.

Le second point est vu par I''SO 9094 "Protection contre l'incendie".

3.2.35 Point 3.9 — Ancrage, amarrage et remorquage
L'ISO 15084 définit les points d'amarrage, taquets et points forts, ainsi que leur résistance.

3.2.3.6 Point 4 — Qualités manceuvriéres.

L'ISO 11592 détermine la puissance maximale de propulsion.

La directive parle des qualités manceuvriéres "lorsque le bateau est équipé de son moteur le plus
puissant...". D'ou la norme qui demande des essais au moteur si la puissance dépasse un certain
seulil.
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3.3 LES EXIGENCES RELATIVES AUX EQUIPEMENTS ET A LE UR INSTALLATION.

3.3.1 Point 5.1 — Moteurs et compartiments moteurs.

Les normes suivantes peuvent s'appliquer ou non.

On notera une différence importante entre les moteurs diesel et les moteurs a essence.

L'ISO 9094 "Protection contre lincendie" a, bien entendu, des exigences spécifiques sur les
compartiments moteurs.

Tous moteurs
ISO 8865 Moteurs- Mesurage et déclaration de puissance

Moteurs a essence
ISO 7840 - Tuyaux souples résistants au feu

ISO 8846 - Protection contre l'inflammation des gaz

ISO 11105 - Ventilation des compartiments moteurs a essence

ISO 15084 - Moteurs Intérieurs a essence - Circuits d'alimentation et circuits électriques

Autres moteurs
ISO 8469 - Tuyaux souples non résistants au feu
ISO 10088 - Installations a combustible a demeure et réservoirs fixes
ISO 16147 - Moteurs Intérieurs diesel - Circuits d'alimentation et circuits électriques
ISO 21487 - Réservoirs diesel et essence installés a demeure

Lorsque les normes ISO 16147 et 21487 seront finalisées, I''SO 10088 sera modifiée pour ne plus
parler des réservoirs, mais seulement de l'installation.

3.3.2 Point 5.2 — Circuits d'alimentation.
Voir les normes moteur ci-dessus correspondantes.

3.3.3 Point 5.3 — Circuits électriques
ISO 10133 - Installations a trés basse tension en courant continu
ISO 13297 - Installations de distribution de courant alternatif

3.3.4 Point 5.4 — Direction.

ISO 8847 - Appareils & gouverner. Systemes a drosses et réas

ISO 8848 - Appareils & gouverner commandés a distance

ISO 9775 - Appareils & gouverner pour moteurs hors bords uniques de 15 a 40 kW
ISO 10592 - Appareils a gouverner. Systemes hydrauliques

ISO 13929 - Appareils & gouverner a engrenages

3.3.5 Point 5.5 — Appareils a gaz.
[1SO 10239 - Systémes a gaz de pétrole liquéfié

3.3.6 Point 5.6 — Protection contre l'incendie.
ISO 9094-1 - Protection conte l'incendie — Partie 1 : Bateaux de moins de 15 m
ISO 9094-3 - Protection conte l'incendie — Partie 3 : Bateaux d'une longueur r= 15 m

3.3.7 Point 5.7 — Feux de navigation.
[1SO 16180 - Feux de navigation |

Les feux de navigation sont normalement régis par la Colreg (Convention internationale 1972 pour
prévenir les abordages en mer), qui définit les types de feux de navigation, leur portée, chromaticité,
les secteurs angulaires, etc..)

Cette norme rappelle la Colreg et propose des conditions d'essai pour la mesure de la portée, etc..
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3.3.8 Point 5.8 — Prévention des rejets.

La directive est ambigué car elle demande soit un systéeme de rétention, bravo, soit des
"installations pouvant recevoir des réservoirs a titre temporaire ..." c'est a dire rien sauf une croix
sur le plan d'aménagement montrant I'endroit ou I'on pourrait mettre le réservoir provisoire, et une
possibilité de dérivation du rejet des toilettes vers ce réservoir.
On peut comprendre que les écologistes soient frustrés, d'autant plus que la modification de la
directive, fortement environnementale (émissions gazeuses et sonores) n'aille pas plus loin.
Il faut que les vannes de sortie des toilettes vers la mer puissent étre bloquées ou scellées en
position fermée de maniére a s'assurer qu’il n’existe aucun rejet vers I'extérieur dans les zones ou
cela serait interdit.
La modification va demander que les bateaux équipés d'un systeme de rétention aient un nable de
pont permettant de vider le réservoir a partir d'une station de pompage.
Le systeme de rétention présente deux aspects tres différents :

1. Il évite les rejets au port ou dans une crique, permettant une vidange ultérieure au large.

2. |l évite tout rejet si I'on vidange ses réservoirs vers une station de pompage.
Le premier aspect est largement utilisé en Turquie ou il y a peu ou pas de station de pompage, et
permet de garder les ports ou criques propres dans une mer avec peu de courants.
Le second aspect n'a d'intérét que si des stations de pompage et de traitement a terre existent.
La directive 00-59 sur les déchets portuaires prévoit que tous les ports aient dés 2003 un plan de
traitement des déchets. Pour les "eaux résiduaires" il y a un délai supplémentaire.

Cela veut dire qu'a partir de 2003 beaucoup de ports seront équipés de systemes de pompage, et
pourront éventuellement obliger les bateaux équipés de systeme de rétention a venir y vidanger
leurs réservoirs.

La FIN a lancé a I'été 2005 le label "Bateau bleu" définissant les criteres sur les eaux noires

(systéme de rétention ou de traitement, capacité des cuves, etc) et sur les eaux grises (fiche de
bonne pratique) pour garantir un bateau "propre”.
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4 GUIDE D'APPLICATION DE LA DIRECTIVE 94/25 EN Fran ce

4.1 PREAMBULE.

La France est, comme on le sait, un pays qui aime la réglementation. Cela n'est pas toujours
mauvais, mais cela a aussi ses revers, parfois dignes de Courteline.
Tout "navire de plaisance”, a I'exception des engins de plage doit étre immatriculé.

Note : Sont définis comme "engins de plage" (Art 224-1.03)
Les bateaux suivants (a condition que la puissance moteur soit inférieurs a 3kW)
- les bateaux de moins de 2,5 m de longueur de coque
- les embarcations mues exclusivement par énergie humaine
les bateaux rigides ayant Ly<4m By<0,45m)
les bateaux pneumatiques de moins de 2,5 m.

Les annexes, ne sont pas immatriculées (elles portent le N°d'immatriculation du "bateau mere"
Note : On peut utiliser un "navire" de plaisance en tant qu'une annexe, mais n'étant pas immatriculée en tant
gue navire (elle a le méme numéro que le navire) , cette embarcation perd les droits liés au statut de navire:
on ne peut par ex pécher a partir d'une annexe. Ce n'est plus qu'une embarcation de servitude pour aller du
navire a la cote ou du navire & un autre navire.

Lorsque de par sa taille 'embarcation utilisée n'a pas a étre francisée, on ne peut que conseiller au
plaisancier de I'immatriculer a part entiére et de la pourvoir d'une carte de circulation pour plus de souplesse
d'utilisation.

Tous les autres navires, y compris les embarcations légéres doivent étre immatriculés, y compris
les VNM (motos aquatiques) et les kayaks ou yoles de mer.

En raison de cette immatriculation, pour avoir de bonnes statistiques sur celles ci, et surtout pour
retrouver les caractéristiques du bateau en cas de vol, etc. l'administration francaise considére la
déclaration écrite de conformité un peu comme une "carte grise" d'automobile, qui devrait, en toute
rigueur suivre le bateau durant toute sa vie. Elle demande donc, comme nous allons le voir ci-
dessous, plus d'informations que demandées par la directive.

Comme en France, on considére qu'il faut taxer les bateaux, et que cette taxe s'appuie sur la jauge
douaniére, mesurée par un jaugeur des douanes, les navires de plus de 3 tonneaux doivent avoir le
fameux carnet orange "Acte de francisation". Cet acte de francisation remplace de fait la "carte mer"
pour les bateaux de plus de 3 tonneaux (en gros les bateaux de plus de 5 m de long)

4.2 LE CODE CONSTRUCTEUR.

Pour obtenir un code constructeur, il faut contacter la nouvelle "Mission Plaisance" des Affaires
Maritimes en remplissant le document de la page suivante.

Ce n'est pas I'administration attribue le code, elle vérifie simplement que le code demandé n'est pas
déja utilisé par un autre chantier.

Pour aller plus vite, un appel téléphonique sera plus rapide qu'un aller et retour par la poste, surtout
si vos trois codes sont déja utilisés Tél de Madame Durand (01) 40 81 72 71

Note pour les importateurs

Lorsqu'un particulier veut faire immatriculer son bateau dans un quartier maritime, le programme se bloque si
le code constructeur n'est pas déja entré dans l'ordinateur central de I'ex-CAAM (Centre administratif des
affaires maritimes) désormais DSI.

Il faut donc vous assurer que le code de votre constructeur (qui va avec son pays) est bien entré dans
l'ordinateur de la DSI, faute de quoi vos clients auront du mal a le faire immatriculer.

Il faut pour cela téléphoner a St-Servan au 02 99 19 60 00 ou écrire a : BP 130 35406 St-Malo Cedex.
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ANNEXE C

Ministére de I'Equipement, des Transports, du Logerent, du Tourisme et de la Mer
Secrétariat d'Etat aux Transports et a la Mer

ATTRIBUTION D'UN CODE CONSTRUCTEUR
DANS LE CADRE DE LA REGLEMENTATION EUROPENNE
"Construction des navires de plaisance"

Cette demande doit étre accompagtiéa extrait original de I'imprimé K bis et retourné au Bureau de
la Plaisance a l'adresse ci-dessous:

Raison sociale:

|
N | ¥ ) |
Adresse: N° Rue

|
|

Code Postal Commune;

TEIEPONE & ...
TElIECOPIE & oot e

Personne respoNSable: ... ...

1=V (ol PP
Proposition d'identifiant (3 lettres) Date et Sigmture de la personne responsable
Premier choix L ]| ]

Deuxiéemechoix | | | | | |
Troisitmechoix | | | | | |

Identifiant attribué par 'administration | o | |
Date : Cachet de I'administration :

Document a envoyer a

Madame Durand

Mission Navigation de Plaisance
Direction des Affaires Maritimes:
3 Place Fontenc 750(7 Paris
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4.3 LA DECLARATION ECRITE DE CONFORMITE (DEC)

4.3.1 La déclaration écrite de conformité selon la directive.

Elle doit étre rédigée dans la (ou les langues officielles) du pays. Son contenu est donné dans
I'Annexe XV de la directive.

Cette déclaration doit étre disponible, pour consultation, avant la vente, et fournie lors de la vente.
Apres cette vente, les interprétations peuvent diverger selon le pays. En France, on considére que
cette déclaration doit, comme une "carte grise" d'automobile, accompagner le bateau toute sa vie.
Et I'administration a tendance a la demander, en tout cas pour les bateaux en provenance d'un
autre pays de I'UE et en I'absence d'un document d'immatriculation.

Dans d'autres pays, on considére uniguement ce document comme un "Bon de garantie" du produit,
qui est nécessaire lors de la vente pour certifier le produit, mais absolument pas comme une carte
d'identité du navire. Nous conseillons cependant de conserver cette déclaration (y compris des
photocopies)

4.3.2 La déclaration écrite de conformité "francais  e" actuelle.

Lors de la publication de la Directive 94/25, la France a constaté que I'Annexe XV de la directive

(Annexe XIV du décret 96-611) qui définissait les informations a donner dans la déclaration écrite

de conformité étaient bien vagues. Le décret 96-611 a donc ajouté a la directive : " le modéle de

cette déclaration est fixé par un arrété conjoint du ministre chargé de l'industrie, des transports, et

de la mer" arrété qui n'a jamais été redigé.

Le ministére établi une déclaration écrite de conformité spécifique francaise multilingue,(voir pages

32 et 33) considérant que celle demandée par la directive n'était pas assez précise pour :

- faire des statistiques (type de bateau, mode de propulsion, etc..),

- avoir un document suffisamment complet et exhaustif pour constituer une espéce de "carte
grise"du bateau qui le suive tout au long de sa vie.

Pour éviter les fraudes, ces déclarations sont imprimées sur papier filigrané, numéroté et barré de
rouge. Elles sont fournies en deux exemplaires munis du méme numéro (le chantier en conserve un
et donne l'autre & son client).

Elles sont imprimées par la FIN a la demande de I'administration et sont a commander sur notre site
Internet www.fin.fr

Le probléme est que, méme si cela n'est pas directement exclu par Bruxelles, cela génére une
certaine entrave a la libre circulation : un citoyen de I'UE qui a acheté un bateau au fin fond de
I'Autriche et qui voudra le faire immatriculer en France devra reprendre contact avec le constructeur
pour qu'il veuille bien lui refaire une déclaration "Franco-francgaise".

4.3.3 La déclaration "ad-co" Européenne actuelle.

Ayant constaté les problemes de disparité décrits ci-dessus, un groupe de travail
intergouvernemental (le groupe "ad-co" des organismes de surveillance du marché) a fini par
admettre que la déclaration demandée par la directive n'était que le canevas prévu pour les
directives "nouvelle approche" et qu'il fallait une déclaration plus détaillée, et ils se sont donc mis
d'accord sur un format type de DEC

Ces déclarations types (a laquelle un membre de I'administration francaise a souscrit) peuvent étre
rédigées sur papier libre sont téléchargeables sur le site de I'lcomia. (icomia.com).

Le probléme actuel est que l'administration francaise, pourtant d'accord sur ce document, n'a
produit aucune circulaire en informant les services de AFMAR, et que ces DEC ne sont pas
acceptées par une majorité de quartiers. Cette circulaire est en cours, mais de toute maniére de
nouvelles déclarations doivent étre mises au point pour l'arrivée des modifications de la directive sur
les rejets gazeux et sonores.
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4.3.4 Les déclarations "ad-co" Européenne 2006.

Des déclarations européennes sont en cours d'élaboration par le groupe ad-co pour les documents
correspondants a la directive 94/25 Modifiee 2003/44:

- DEC Bateaux (Construction, conception et émissions sonores)
- DEC Emissions sonores

- DEC Emissions gazeuses (& remplir par les motoristes)

- DEC VNM (Motos aquatiques)

Ces documents sont en cours d'élaboration, et seront, nous l'espérons bien, préts avant janvier
2006.
Ces déclarations mettent fortement en avant la liste des normes appliquées.

4.3.5 Comment remplir la déclaration "Francaise".

4351 Nom et adresse du constructeur et/ou de son mandataire :

Si le constructeur n'est pas basé dans I'UE, il peut étre représenté par un chantier situé dans I'UE,
mais cela n'est pas obligatoire, méme si cela présente quelques avantages (Voir les commentaires
de la Commission européenne)

- Sivous étes importateur en France d'un bateau construit par un chantier de I'UE, vous pouvez
peut-étre remplir la déclaration en son nom , mais votre nom ne doit pas apparaitre, et vous
devez lui envoyer l'original de la déclaration (en gardant une copie) pour la tracabilité du
produit.

S'il'y a eu intervention d'un organisme notifié :

- Il faut d'abord indiquer son code européen (voir votre rapport d'analyse ou le N°Euro de la liste
des organismes notifiés en Annexe B du présent document).

- Si vous avez utilisé le module A (Aa pour les anglo-saxons), comme c'est exigé pour les
bateaux de moins de 12 m qui ne sont pas de catégorie de conception D, il n'est regardé que la
stabilité et la flottabilité. Il faut alors indiquer les références du certificat qu'il vous a fourni.

- Si vous avez utilisé le module B+C, B+D, B+F, il fournit une "attestation d'examen CE de type"

dont vous devez donner les coordonnées.

Vous devez rappeler le module utilisé dans la ligne située juste au-dessus du cadre du bas.

Lorsque vous remplissez le cadre du bas, il est possible que le bateau ait différentes catégories de

conception selon le nombre de personnes recommandé. Ce n'est pas explicitement écrit dans la

directive, et certains constructeurs ne sont pas au courant de cette possibilité.

4352 Comment remplir le verso de la déclaration

Y

Le verso contient, dans sa partie haute les renseignements sur les N°° a inscrire au recto (type de
coque, type de propulsion principale, type de moteur, etc..).
Pour les matériaux de construction, le N°05 alliag e léger signifie "aluminium" en langage courant.

Les Normes

Il est demandé par la directive d'indiquer les normes qui ont été utilisées.

Jusqu'a présent peu de chantiers remplissaient cette partie. Comme les normes étaient en
gestation, il était clair que I'utilisation d'anciens projets de normes, ensuite modifiés, pouvait
comporter des risques commerciaux ou juridiques pour les chantiers.

Les normes commencent de plus en plus a étre finalisées, et il serait bon de citer les principales
normes utilisées, a condition bien entendu d'y étre conformes.

L'ISO 10087 définissant le N°HIN est la seule norm e formellement exigée par la directive, et elle
figure en imprimé sur le document.

Pour la plupart des bateaux, sauf les pneumatiques, les normes sur la stabilité 1SO 12217 sont
majoritairement, ou obligatoirement selon les cas, utilisées et il peut étre bon de le citer.

La Suisse et I'Espagne, exigent, pour immatriculer les bateaux ; de citer les normes utilisées, et cela
va se généraliser apres 2006.
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Remarque i

Certains constructeurs utilisent parfois cette déclaration comme garantie de paiement, c'est a dire qu'ils ne la
fournissent a leur agent, donc au client potentiel, que quand le prix du bateau leur a été payé. C'est
effectivement une garantie de paiement puisque le bateau ne peut pas étre immatriculé sans ce modéle de
déclaration.

La DGCCRF (Direction de la concurrence) considére que cette pratique est contraire a la directive, qui
demande que la déclaration de conformité accompagne le bateau. La déclaration informe en effet les clients
potentiels des caractéristiques principales du bateau et garantit que le bateau est bien conforme a la directive.
La déclaration rayée de rouge est a la fois cela, mais aussi un document permettant I'immatriculation.

Nous sommes en discussion avec I'administration et la DGCCRF sur ce sujet. Pour le moment, la meilleure
solution semble étre de ne donner qu'une photocopie de ladéclaration, avec éventuellement le numéro en téte
barré, et une mention du type "Copie certifiée conforme. L'original seul peut étre utilisé pour lI'immatriculation”.
Nous tiendrons les constructeurs adhérents de la FIN de I'évolution de ce dossier.
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LA DECLARATION ECRITE DE CONFORMITE "FRANCAISE"
Recto

LEISURE BOATS RS BATTELLI DA DIPORTO

DICHIARAZIONE SCRITTA DI CONFORMITA

BT o MENT OF COMPLIANCE BATEAUX DE PLAISANCE ki

SPORT-UND FREIZEITBOOTE. EMBARCACION DEPORTIVA
schmirriicie konrormmirsrktikune  DECLARATION ECRITE DE CONFORMITE  pcuaracion escrina b conrorminap
Sporthootirichilinie 94/25/EC directive 94/25/CE directica 94/25/EC
(] Nom du constructeur / Momvfacturer mame : L EPLE B L . B e brsmelimse |
Nome des Hersteflers / Nome def Costruttore / Nombre def constructor
[N . - . . el ke el b A I ., . | e
) Nom do mandtaie/ Respombie/ Mu"dmry / respms"“em“\: L\Iﬂm& des Bevollmdehfgron Verantwortichen / Nome des Hondatario/Responsiile / Nombre dmmnaaﬁvm/ﬂ?pansﬂ? -
[ T VNN SRS SO LY S (B S afh T J

Raison Socidle (le cos échéant) / Company (f differgnt); L — — — . . - | |
Mtesse fdsse: L _ _ &7 & L e A

Anschrift // Indiizzo / Direccien

Code Postal /Zip:L - — 1" Ville /Town: | . 4 e LY
Postieitzoh! / CAP / Cadigo Postol Ot/ Ciné /' Poblacion
Pays /Country: L | @ | R R S
Land / Paese / Pois
N° de Siret/Siten ou équivalent / Siret-/Siren-Nv. Or equivalent ident. code:l | | | | L il J
i Siret:/Sirenlr. oder dhaliches / N° Regis el Commerc@ o Jquivalente /N tet/N.LF. 0 equivalente
(1) Royer les mentions inutiles/ Delete s oppicable / Nichtzutreffendes bitte streichen /Barmore lo dicitura inutle: / facliar o e no prodea (2) CODE SO ALPHA 2 / IS0 PHA 2./ Codice ] A 2,/ (00160 IS0 ALPHA 2

Je soussigné, (i etfocion/ |, undersigned, (function and name ) -

Der Unierzeichner (Nome und Funkiion) /Il sotoscitto, (Qualité e funzione)  El-abejo fimante, (Nombre y Cargo)

certifie sous ma propre responsabilité que le bateau répondont au descripiuivant eff en fou e d lo ry/Mmentation./ certify, under my
erklirt eigenverantworlich, dafl das nachfolgend beschreibene Boot in allen Punkten dergdgdnung entsilicW / certifiz oo lo propri 1 battello relf M ol descrittivo sequente é in tutte fe sue
responsability, that the boat described below is completely in c@Mbliance wifthe regulftions in

parti conforme alla legislazione in vigore /certifia que lo embarcac iongdlcrita o continffucn es confor la reglomenfcion.

Si intervention d'un organisme nofiié / If o certifying org M fion is intdffning

Amtliche Stelfe it Faflg einer intervention : /. Se di competenza di ufibnismo notific 1 caso de infeffelcion de un organflino putorizado

Nom / Name : (ode / Code: L

Neme / Nome / Nombre Code / Codice / Codigo

Adresse / Address :

tnschiit / fizzo / Direcion

MODULE Als i) i

N Cerfficat d'essai Flottobilité et Stabiite / N§ Buoyancyfend Stabilty R certiicat y Dote / Dot/ /|
MODULE B4C. B+D, BaF , | . )

Reférence de {attestorion d'examen “CE de ol / £.C. Whestaron of type approval (M) Dote /Date:l / /|
Ref-Nr. der “CE-Baumusterprilbescheinigung // Riferimento dell attes Qi colloudo “CE di tino” /' Referencia de lo cerfcifucion de exdmen *CE de Tipo" Datum / Data / Fecha

Caractéristiques du bateau / Technical Data of the hout : (0 wes s vaso / se s n e st s

Techische Daten des Bootes (Code sieche umseitig) / Carratteristiche del batello (vedi codici sul dorso) / Caracteristicas de la embarcacion (Codigo al dorso)

Type de coque / ull fype - L | il Il SE e ]
Rampfyp / Tipo corent / Tipo de cosco Rompfr HIN. /N LN, / N° LK.

Nom de lo sére / Senalmome: L .~ _ aye.. - Wy - 0 - J
Seriennr /* Nome: della Serie /* Nombre de fo serie :

Marque / Todemiok el 0 T L vman \ Matériou / Maferiol: | |
Fabrikot / Marcw / Marco Haterial / Materile / Material

Longueur de cogue / Hulllenght : L, Im Type de Bropulsion principal / Main propulson fype : L
Rumpfliinge. /Lunghezzo dello corena /' Eslora Antriebsart / Tipo propulsione principole / Tipo de propulsion principal

Lurgheur de coque / Holl width : L ol Type de moteur / Engine fype . | _J
Rumleite / laighezza dell crena / Monga Moorbouart / Tpo motore / Tio de molor

Surface de la volure (projetée) / Seils surfuce : I —

Segelfiche (projezeirt) / Superficte velica (sviluppata) /' Superficie del velamen (proyectudo)

Puissance maximale recommandée / Maximum recommended power: | [KW Puissance installée / Installed power 1 | kW

2ul. Motorleistung / Potenza massima outorizzata / Potencia maxime autorizada * Installierte Motorkisting / Porenza nstollata / Potencia instolody

Module utlisé por e constructeur / Inspection module used by manufoctorer: AL ] Mbis[ | BeC ] B[] BF[ ] 6L HL

Vom Herteller verwendete Module. / Modulo.utilizzato dal construttore / Madulo utiizado por el constructor :

Catégorie de conception / Conception category Normbre de personnes recommands,/ For @ maximuiim number of persons :
Auslegungskategosie / Categoria di progettazione / Categoria én concepcion 2ul. Anzagl der Persanen // Nomero df passegei suggerito./ Nomero de personos aconsejado
A~ en haute mer/ Open Sea L] L
Hochsee / in alto mare / ocednica
B- ou lorge / Offshore [] L |
Auflechalb Kistergewisser /ol largo /' en alta mar ”
(-0 proximité de la cdte / Near the coasts L] I
Kistennahe Gewdsser / in prossimité dello costa / en oguos costerns )
D - en equ protégées / On profected waers ] L
Geschiltzte Gewdisser / in acque profette / en aguos protegidas
le/Datel _/ /| dfat: Signature / visa :
Datum /' Li / Fecha : Unterschiift / Firma
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Verso

Matériaux de construction / Raw materials / Baumaterial
Materiale di costruzione / Materiales de construecion

01 bois massif / Salid wood
Holz, massiv / legno massiccio / madera maciza

02 bois moulé / Mouled wood
Holz, formverleimt / legna spampato / madera moldeada

03 contre-plaqué / Plywood
Sperrholz / compensato marino / contraplocado

04 acier / Steel
Stahl / aciaio / acera

05 alliage léger / Light alloy
Verbundwerkstoffe / lega leggera / aleacidn ligera

06 polyester/époxy / Polyesier/epoxy
Polyester/Epoxid / poliestere / poliester/epoxi

07 polyéthylene / polythene
Polyiithylen / polietilene / polietilenio

08 outres / Other / ondere / alti / ofros

Type de propulsion principal / Maiun propulsion type / Aniriebsart
Tipo proulsione principale / Tipo de propulsion principal

01 vaile / Sails / Segel / velo / vela

02 moteur essence / Benzine engine /' Benzimotor / motore benzina / motor gasolina

03 moteur gazole / Fuel engine / Dieselmotor / molore diesel / molar gasoleo

04 moteur électrique / Electrical engine / Elekiromotor / motore eletirico / motor eléctrico
05 oviran / Oars / Ruder / pagaie / remos

06  autres / Other / andere / altri / otros

NORMES / STANDARDS / NORMEN:

Type de coque / Hull type / Rumpftyp / Tipo carena / Tipo de casco

01

02

03

04

05

06

07

08

09

monacoque dériveur léger / Light dirft with a single hull /Ein-Rumpf-Segeljolle/Schwertghoot /
imbarcazione rigida monocarena con deriva leggera / monocasco vela ligera

muliicoque dériveur léger / Light drift with multiple hulls /Mehr-Rumpf-Segeljolie/Scwertboot /
imbarcazione rigida muliicarena con derviva leggera / multicasco vale ligera

monocoque habitable / Habitable single hull / Ein-Rumpf mit Kabine
imbarcazione rigida monocarena cabinata / monocasco habitable

monocoque non habitable / Unhabitable single hull /Fin-Rumpf ohne Kabine

imbarcazione rigida monocarena scabinata / monacasco no habitable

multicogue habitable / Habitable multiple hulls / Mehr-Rumpf mit Kabine

imbarcazione rigida multicarena cabinata / multicasco habitable

multicoque non habitable / Unhabitable multiple hulls / Mehr-Rumpf ohne Kabine
imbarcazione rigida multicarena scabinata / multicasco no habitable

peumatique & fond souple / Inflatable boat with a folduble bottom / Luftboot mit flexiblem Boden
battello pneumaiico iradizionale / nevmitica fondo flexible

pnevmatique semi-rigide / Rigid inflatable boat (R..8.) / Luftbbot mit sfarrem Rumpf
battello pneumatico semi-rigido / neumdtoca semirigida

autres / Other / Andere / Aliri / ofros

Type de moteur / Engine type / Motortyp / Tipo motore / Tipo de motor

01
02
03
04
05

hors-hord / Quthoard / Aufienbordmotor / fuori bordo / fuera borda

ligne d"arbre / Inboard / Wellenanlage / linea dosse / eje en linea

2 ou stern (embase relevable) / 7 or stern (lifi) / Z - oder Stern-Antrieh (Lift) / z-drive /' Z
turbine / Turbine / Turbine/Jet / idragetto / turbina

avtres / Other / Andere / altri / oiros

-N® H.LN. : of N.E EN IS0 10087 / H.IN. - (Hull identification Number) : NF EN IS0 10087
H.IN. - Nummer : N.F EN IS0 10087 / N° H.IN. vedi N.F EN IS0 10087 / N° H.IN. : f N.F EN ISO 10087

NORMES UTILISEES PAR LE CONSTRUCTEUR OU AUTRES SPECIFICATIONS DE REFERENCES :

STANDARDS USED BY THE MANUFACTURER OR OTHER SPECIFICATIONS :
VOM HERSTELLER VERWENDETE NORMEN ODER ANDERE SPEZIKATIONEN :
NORME UTILIZZATE DAL CONSTRUTTORE O ALTRE SPECOFICHE DI RIFERMENTO :

NORMAS UTILIZADAS POR EL CONSTRUCTOR U OTRAS ESPECIFICACIONES DE REFERENCIA :

(5)Prés-Directive 94-25 modifiée Version 23-11-2005.doc

Page -37-




4.4 LES BATEAUX PARTIELLEMENT FINIS.

La directive demande que les bateaux partiellement finis mis sur le marché soient accompagnés

d'une déclaration écrite de conformité.

A la suite de cette mise sur le marché, le bateau partiellement fini peut étre :

- soit fini par un professionnel, il doit donc étre finalement marqué CE, avec toutes les exigences
de la directive (N° CIN, Plaque constructeur, Déclaration écrite de conformité, manuel du
propriétaire, etc..)

- soit fini en amateur. Dans ce cas le bateau sort du cadre de la directive pour revenir dans le
cadre de la division 224. Voir le § 5.1 ci-dessous.

4.5 LES BATEAUX MARQUES C€ APRES CONSTRUCTION.

La directive demande que les tous bateaux mis sur le marché communautaire apreés le 15/06/1998
soient marqués CE. De plus le projet de modification de la directive prévoit l'intervention d'un
organisme notifié, et quel que soit le module de certification applicable. Ceci a pour but d'éviter tout
certificat de complaisance. Cela est méme valable si le module normalement utilisé est le module D
(auto-certification).

Note de la FIN : Cette procédure risque d'étre extr  émement lourde et onéreuse pour les petits
bateaux, surtout les bateaux anciens, et qu'il nous reste & espérer que des organismes
notifiés mettront sur pied une procédure aussi soup le que possible. Il y a, de toute maniére
un effet dissuasif a l'importation de bateaux d'occ asion ou a l'unité de l'extérieur de la
Communauté.

En France Une note du 18 mars 2002 précise certains points et notamment :

4.5.1 Champ d'application du marquage CE aprés cons truction :

Ce marquage s'applique :

- a l'achat ou limportation par des particuliers ou des professionnels de bateaux neufs ou
d'occasion de pays tiers.

- larevente d'anciens bateaux de compétition, expérimentaux ou professionnels (canots de
sauvetage, bateaux de péche, remorqueurs, etc..).

- larevente dans les cing ans de bateaux construits ou finis par des amateurs.

L'adaptation du texte communautaire est nécessaire pour permettre & une personne autre que le

constructeur d'assumer les responsabilités qui incombent a ce dernier.

Normalement la mise en conformité avec le marquage CE doit s'effectuer des la mise sur le marché

ou mise en service, et doit incomber au vendeur ou personne cédant le bateau a titre gratuit et pas

a l'acheteur.

Cependant, dans quelques cas, par exemple si le bateau est vendu sans connaitre l'usage futur

(vente aux domaines), la responsabilité peut incomber a I'acheteur.

4.5.2 Modalités d'application du marquage CE aprés  construction :

La responsabilité de la conformité avec la directive peut étre assumée par toute personne qui met,

en son hom propre, le bateau sur le marché ou en service.

Cette personne doit demander l'intervention d'un organisme notifié qui se chargera du controle

technique de la conformité. L'organisme notifié aura recours au module qu'il jugera adapté.

La responsabilité de la personne responsable de la mise sur le marché est la méme que pour un

constructeur, a savoir :

- conserver pendant 10 ans le dossier technique fourni par I'organisme notifié pour l'autorité de
surveillance du marché.

- établir en son propre nom la déclaration écrite de conformité.

- faire apposer la plaque constructeur, avec la mention "Certification apres construction”.

- faire graver ou apposer le N°HIN.
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La composition du HIN est particuliere, et est gérée par I'administration et les organismes notifiés.
Le N°de série est géré par les Organismes Notifiés (de 00001 a 10000 pour les frangais, autre
procédure pour les O.N. étrangers).

Le code constructeur est :

- IMP pour les bateaux importés

- AMA pour les constructions amateur

- etc.

De toute maniére cette procédure est quelque peu expérimentale, dans lattente d'une
harmonisation européenne.

Des lors que la déclaration écrite de conformité n'‘émane pas d'un professionnel, le certificat de
contréle par I'organisme notifié sera exigé lors de l'immatriculation.

4.6 LES ELEMENTS ET PIECES D'EQUIPEMENT DE L'ANNEXE IL.

La directive demande également que les éléments et pieces d'équipement de l'annexe Il soient
vendus avec une déclaration écrite de conformité et marqués CE.

19 Equipements protégés contre la déflagration ;

29 Dispositifs de protection empéchant le démarrag e en prise des moteurs hors-bord ;
39 Roues de gouvernail, mécanismes de direction et systemes de cables ;

49 Réservoirs et tuyaux de carburant ;

59 Panneaux et hublots.

Ces déclarations doivent étre fournies par les constructeurs de ce matériel lorsqu'ils sont vendus
séparément, mais n'ont pas besoin d'étre fournis s'ils sont déja posés sur le bateau, le marquage
CE du bateau suffisant.

Ces déclarations n'ont pas, pour le moment besoin d'étre plus détaillées que ce qui est prévu dans
la partie B de I'annexe 14 du décret, c'est a dire :

* le nom et l'adresse du constructeur,

* le nom et l'adresse du mandataire du constructeur établi dans la Communauté ou, s'il y a lieu, de
la personne responsable de la mise sur le marché,

* une description des éléments ou piéces d'équipement,

* une déclaration indiquant que les éléments ou piéces d'équipement sont conformes aux exigences
essentielles pertinentes.

Il n‘est, & notre avis, pas nécessaire de rédiger une déclaration a part, et cette déclaration peut
étre inclue dans le dépliant ou la feuille d'inform ation accompagnant le produit

Nous rappelons ici que le marquage CE et la déclaration de conformité pour le matériel ne sont
exigés que pour le matériel mis sur le marché .

En conséquence, les réservoirs, hublots, etc. fabriqués pour un chantier par un fournisseur ou un
sous-traitant doivent, bien entendu, étre conformes aux exigences de la directives, et
vraisemblablement aux normes, mais n'‘ont pas besoin d'étre marqués CE ni accompagnés de
déclaration de conformité.
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5 LES BATEAUX FRANCAIS HORS DIRECTIVE

Ces bateaux sont :

- des bateaux en construction 100 % amateur ou des bateaux partiellement achevés par un
professionnels (marqués CE selon le § 4.4) et ensuite finis en amateur.

- soit des bateaux hors directive qui peuvent étre :
Des motos aquatiques (VNM), des prototypes expérimentaux, des bateaux exclusivement pour
la course, des kayaks, des engins de plage, etc..
D'anciens bateaux mis en service ou sur le marché communautaire avant le 15 juin 1998.

- Etc..

Nous ne rentrerons pas dans les détails sur I'appro bation en France des bateaux hors
directive dans un document qui présente précisément cette directive. Ceci sera fait dans un
document séparé. Nous voulons simplement présenter rapidement la logique des différentes
possibilités.

5.1 LES MODIFICATIONS DE LA DIVISION 224.

La Division 224 n'avait été remaniée qu'a la marge lors de l'arrivée de la directive. Elle conservait,
entre autres, les catégories de navigation qui prenaient le pas sur les nouvelles catégories de
conception, ce qui était contraire a la directive. La profession appelait donc de ses voeux un large
toilettage de la division 224, ce qui a été fait en deux temps: une premiére modification du
30/09/2004, puis une nouvelle version du 07/03/2005.(la nouvelle 224 est téléchargeable sur le site
de la FIN, Dossier "Nos missions"/ Documents techniques)

La nouvelle division 224 prescrit le matériel de sécurité obligatoire pour tous les navires et les
prescriptions techniques pour les navires non marqués CE, essentiellement les bateaux d'avant
1998, plus ceux nommément exclus de la directive: bateaux en construction amateur, canoés
kayaks et yole de mer, VNM (jusqu'au 01/01/2006), prototypes, etc.

La nouvelle division 224 abroge les catégories de navigation, considere les catégories de
conception comme une information importante mais sans implication directe sur la navigation. Le
matériel de sécurité obligatoire varie selon que I'on navigue a moins ou plus de 6 milles d'un abri.

Il y a désormais une certaine responsabilité du plaisancier sur le choix de son matériel de sécurité
et sur la navigation qu'il pratique. 1l ne lui est plus formellement interdit de traverser l'atlantique sur
un bateau de 6 m de catégorie de conception C ou D (& condition d'avoir le matériel de sécurité
pour naviguer a plus de 6 milles), mais il sera, le cas échéant, tenu responsable des risques
importants qu'il a pris en utilisant le bateau pour un usage trés supérieur a celui prévu pour son
bateau.

Pour les bateaux en construction amateur, le constructeur doit remplir une déclaration sur I'honneur
gu'il a bien suivi les normes. Pour un bateau de catégorie de conception C ou D, I'application de la
norme de stabilité et la flottabilité ISO 12217 doit étre effectuée par le constructeur (ou un
organisme notifié, a son choix), mais pour les catégories A ou B elle doit étre effectuée par un
organisme notifié.

Un détail important: tout bateau mis sur le marché dans un état de I'UE (lettre de pavillon, certificat

d'immatriculation, etc) avant le 14/06/1998 (arrivée de la directive) est approuvé en France, alors
qu'il fallait précédemment qu'il soit approuvé par I'administration francaise.
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5.2 LES BATEAUX EN CONSTRUCTION AMATEUR.

5.2.1 Les bateaux 100% amateur
lls sont théoriquement soumis a approbation dans le cadre de la division 224 comme précisé ci-
dessus

5.2.2 Les bateaux partiellement construits par unp  rofessionnel et finis par un amateur

Les bateaux partiellement finis doivent étre marqués CE (voir & 4.4)

Lorsque la finition est assurée par un amateur, cette partie est théoriquement soumise a
approbation dans le cadre de la division 224

Note 1: Un bateau construit par un amateur peut également étre marqué CE aprés construction, mais
attention, il faut pour cela trouver un organisme notifié disposé a le faire. Il vaut bien évidemment mieux le
contacter avant la construction.

Note 2: Un constructeur amateur peut créer assez facilement une petite entreprise ou s'inscrire comme
artisan, ce qui lui permet de marquer CE le bateau.

5.3 LES AUTRES BATEAUX.

5.3.1 Les Kayaks de mer
lls dépendent de l'article 224-4 qui prescrit des exigences de flottabilité, autocertifiees par le
constructeur.

5.3.2 Les Motos aquatiques (Véhicules nautiques am  oteur VNM)

En attendant d'étre pris en compte par la directive, elles dépendent de l'article 224-5, la Norme I1SO
13950 Motos aquatiques doit étre appliquée.
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6 L'MMATRICULATION-FRANCISATION EN FRANCE

Tous les bateaux de plaisance (a l'exception des "e  ngins de plage") naviguant en eaux maritimes
doivent étre immatriculés par les Affaires Maritime s et sont assujettis a la réglementation maritime.
De plus amples renseignements peuvent étre obtenus sur le site du ministére www.mer.gouv.fr

Note : Nous utilisons le terme courant "Bateau” tandis que l'administration utilise le terme juridique de
"navire", qui est un "bateau naviguant sur la mer".

6.1 IMMATRICULATION.

L'arrété du 30 novembre 1999 précise la procédure d'immatriculation des navires de plaisance, et
permet lI'immatriculation provisoire des bateaux neufs non francisés.

Le bateau doit étre immatriculé dans un quartier des Affaires Maritimes qui lui délivrera un titre de
navigation et lui attribuera un numéro d'immatriculation.

L'immatriculation peut étre obtenue par correspondance ou sur place, elle difféere selon que la
jauge brute est supérieure ou inférieure a 3 tonnea  ux. Elle est gratuite.

Depuis la loi n°96-151 du 26 février 1996, les res sortissants de I'Union européenne peuvent faire
immatriculer leur bateau de plaisance sous pavillon francais dans les mémes conditions que les
ressortissants francais.

6.2 TITRE DE NAVIGATION.

6.2.1 Bateaux d'une jauge brute < 3 tonneaux

Ces bateaux sont dispensés de la francisation , mais ils doivent étre immatriculés auprés d'un
quartier des Affaires Maritimes qui leur délivre un titre de navigation d'un modéle simplifié, ("carte
de circulation" de couleur bleue).

Cependant, pour se rendre dans les eaux territoriales étrangéeres, un bateau de jauge inférieure a 3
Tx doit étre francisé.

Le dossier peut étre rempli par le propriétaire du bateau, le constructeur ou le négociant. Il est &
adresser au quartier des Affaires Maritimes choisi ou directement aupres de : DSI (Direction des
services Informatiques) B.P. 130 - 35408 Saint-Malo Cedex Tel 02 99 19 60 00 Fax 02 99 82 78
93 email DSI-Support@eguipement.gouv.fr

Le dossier doit comprendre :

6.2.1.1 Pour un bateau neuf.

1) Une fiche plaisance remplie par I'acheteur. Cet imprimé sert de demande d'immatriculation.

2) Un original de la facture d'achat ou de I'acte de vente.

3) Une piéce nationale d'identité.

4) Un justificatif du domicile et, en plus, pour les ressortissants européens résidant moins de 6 mois en
France, une déclaration sur I'honneur.

5) Dans le cas ou le propriétaire installe un moteur (HB ou IB) sur le bateau qu'il achéte : joindre la facture
d'achat du moteur ou toute piéce justifiant la Iégitimité de sa possession.

6) Pour les bateaux insubmersibles au sens de larticle 224.2.24, une attestation d'insubmersibilité sur
I'imprimé officiel disponible auprés de la FIN (Imprimé avec 2 barres rouges voir copie ci-dessous). Cette
disposition n'est plus valable que pour les bateaux approuvés insubmersibles avant le 01/01/2005.

6.2.1.1.1 Pour un bateau marqué "CE"

7a) Un original de la déclaration écrite de conformité sur l'imprimé officiel disponible aupres de la FIN
(Imprimé avec 2 barres rouges voir copie ci-dessous).
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8a) Un original du certificat de conformité a la jauge type d'un navire de plaisance de série sur l'imprimé
officiel disponible auprés de la FIN et rempli par le constructeur (imprimé avec 2 barres bleues voir copie ci-
dessous), ou le certificat de jauge a l'unité.

6.2.1.1.2 Pour un autre bateau

7b) Original de la décision d'approbation a l'unité par un centre de sécurité.

8b) Un original du certificat de jauge.

Remarque : Les seuls bateaux neufs ne devant pas étre marqués CE sont ceux qui ne rentrent pas dans le
cadre de la directive 94/25, c'est a dire les bateaux de construction amateur, les bateaux de course ou
expérimentaux, les hydroptéres, etc..

6.2.1.2 Pour un bateau déja immatriculé en France (  bateau d'occasion)

1) L'acte de vente sur papier libre en un exemplaire (il est conseillé au vendeur et a l'acheteur de garder
I exemplaire de l'acte de vente signé).

2) Une piéece nationale d'identité ;

3) La carte de circulation remise par l'ancien propriétaire.

4) Une fiche plaisance au nom du nouveau propriétaire

5) Dans le cas ou le propriétaire installe un moteur (HB ou IB) sur le bateau qu'il achéte : joindre la facture
d'achat du moteur ou toute piéce justifiant la Iégitimité de sa possession.

6.2.1.3 Pour un bateau d'occasion pas encore immatr  iculé en France

6.2.1.3.1 Pour un bateau marqué CE
On demande les mémes documents que pour un bateau neuf.

6.2.1.3.2 Pour un bateau mis pour la premiére fois sur le marché européen aprés le
16/06/1998
Le bateau doit étre marqué CE, puis mémes documents que pour un bateau neuf.

Remarque : Cela signifie qu'un bateau provenant, des USA ou de Monaco, Jersey, etc.., doit étre marqué
CE, avec intervention d'un organisme notifié, méme s'il est 4gé de 20 ans !!.

6.2.1.3.3 Pour un bateau ayant déja été mis surle  marché européen avant le 16/06/1998.
Le bateau doit étre approuvé par un centre de sécurité selon la division 224, puis mémes
documents que pour un bateau neuf.

6.3 BATEAUX D'UNE JAUGE BRUTE SUPERIEURE A3 TX:

Le bateau doit étre d'abord francisé auprés d'un bureau des Douanes avant d'étre immatriculé
aupres d'un quartier des Affaires Maritimes pour délivrance du "titre de navigation".

6.3.1 Francisation

Le dossier est adressé en premier a la Douane (bureau de Douane d'un port du littoral choisi par le
propriétaire) et doit comprendre :

6.3.1.1 Pour bateau neuf :

1) Une fiche plaisance remplie par I'acheteur. Cet imprimé sert de demande d'immatriculation.

2) Un original de la facture d'achat ou de I'acte de vente.

3) Une piéce nationale d'identité.

4) Une demande de francisation établie en 2 exemplaires. Un justificatif du domicile et, en plus, pour les
ressortissants européens résidant moins de 6 mois en France, une déclaration sur I'honneur.
Cette demande peut étre remplie ou téléchargée sur le site Internet www.finances.gouv.fr/douanes

5) Un justificatif du domicile et, en plus, pour les ressortissants européens résidant moins de 6 mois en
France, une déclaration sur I'honneur.

(5)Prés-Directive 94-25 modifiée Version 23-11-2005.doc Page -44-



6) 1 photographie d'identité récente.

7) Un certificat de non-similitude de nom lorsque la jauge brute du bateau est supérieure a 25 tonneaux.

8) Dans le cas ou le propriétaire installe un moteur (HB ou IB) sur le bateau qu'il achéte : Joindre la facture
d'achat du moteur ou toute piéce justifiant la Iégitimité de sa possession.

9) Pour les bateaux insubmersibles au sens de larticle 224-2.24, une attestation d'insubmersibilité sur
I'imprimé officiel disponible aupres de la FIN (Imprimé avec 2 barres rouges voir copie ci-dessous).

Note : Les pieces 1 a 6 sont les mémes que celles demandées pour un bateau < 3 tonneaux.

6.3.1.2 Bateaux marqués "CE" :

10a) Un original de la déclaration écrite de conformité sur I'imprimé officiel disponible auprés de la FIN
(Imprimé avec 2 barres rouges voir copie ci-dessous).

11a) Un original du certificat de conformité a la jauge type d'un navire de plaisance de série sur l'imprimé
officiel disponible auprés de la FIN et rempli par le constructeur (Imprimé avec 2 barres bleues voir copie
ci-dessous), ou le certificat de jauge a l'unité.

6.3.1.3 Autres bateaux :

10b) Original de l'attestation de construction et de jauge d'un navire de plaisance de série.

11b) Original de la décision d'approbation a I'unité et du certificat de jauge.

Remarque : Les seuls bateaux neufs ne devant pas étre marqués CE sont ceux qui ne rentrent pas dans le
cadre de la directive 94/25, c'est & dire les bateaux de construction amateur, les bateaux de course ou
expérimentaux, les hydroptéres, etc.

6.3.1.4 Pour un bateau d'occasion :

1) Acte de vente sur papier libre en 2 exemplaires (voir modéle proposé ci-dessous). Il est conseillé au
vendeur et a l'acheteur de garder un exemplaire de l'acte de vente signé.

2) Une piece nationale d'identité.

3) L'acte de francisation et titre de navigation remis par l'ancien propriétaire.

4) Une fiche plaisance (au nom du nouveau propriétaire).

5) Une photographie d'identité récente par acheteur.

6) Un relevé d'identité bancaire.

Le bureau des Douanes adresse ensuite au propriétaire un document commun Douane-Affaires Maritimes

(livret a couverture orange) dont il a rempli la premiére partie, "I'acte de francisation".

La deuxiéme partie constitue le "titre de navigation".

6.3.2 Immatriculation

Le propriétaire doit alors envoyer ce livret orange au bureau des Affaires Maritimes (si possible du
méme port) qui annotera la deuxiéme partie "titre de navigation" et délivrera le numéro
d'immatriculation. Dans la pratique le dossier d'immatriculation est transmis aux Affaires Maritimes
par la Douane.

L' administration étudie actuellement, pour les bateaux d'occasion, une procédure d'aide a la décision
permettant de remplacer certains documents exigés en vue de I'immatriculation ou la re-immatriculation.
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Quelques adresses utiles

Désignation Téléphone Fax email site
DSI Centralisation immat. 0299 19 60 00 029982 78 93 Support@equipement.gouv.fr
DAM (Mission Plaisance) 0140817271 missionplaisance@equipement.gouy.fr mer.gouv.fr

Information Douanes Bordeaux

0557 81 03 63

finances.gouv.fr/douanes

Information Douanes Paris

08 25 30 82 63

finances.gouv.fr/douanes

Service de la jauge Paris

0155074704

01 5507 47 60

Service de la jauge Dunkerque

02 28 58 05 05

02 28 63 14 95

Service de la jauge Rouen

02321021 86

Service de la jauge Lorient

02972176 81

Service de la jauge Nantes

02 40 69 66 95

02 40 73 43 07

Service de la jauge Bordeaux

0556111690

Service de la jauge Marseille

04 95 04 52 20

0491141475

Le "livre de bord - Bloc Marine" édité par Interval éditions est une mine d'or d'informations pratiques et administratives

Le livre de Bord-Bloc Marine

04 91543897

04 91 33 35 67 | contact@blocmarine.com

On trouvera ci-dessous des fac-similé de :

- Fiche plaisance (disponible auprés du quartier maritime ou du ministeére).
- Certificat de conformité a la jauge type (disponible aupreés de la FIN).

- Modéle d'acte de vente (selon proposition du Ministere).
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A REMPLIR PAR LE PLAISANCIER

L__I 1 ére immatriculation en plaisance D Changement de propriétaire D Autres modifications
D Exportation ou passage en eaux intérieures D Radiation/Destruction
Quartier des Affaires Maritimes de rattachement choisi : J

En cas de mutation de propriété ou de changement des caractéristiques du navire, il n'y a lieu de renseigner que
les rubrigues @ modifier.

b J
PROPRIETAIRE
el pilzion S S Y S AN U Y O O MO MY YN0 O I
ou raison sociale
L1 L L 11 ¢ f f [ & § § £ 6 ¥ £ oL opop ]
Date de naissance (3) L1 | 1 I 1 4 1 | Nationalité | |

Localité | | Codepostal L_L_1_1 | ] Paysl

Catégorie socio-professionnelle (6) 1] Statut juridique (7) |_] Secteur d'activité (§) ||

Nom et prénom l
u raison sociale

Date de naissance (3) Ll s | 4+ 1 1 ] Nationalité | _ |

Localite | | Codepostal L_1 1 | 1 ] Pays | J

atégorie socio-professionnelle (6) |1 | Statut juridique (7) ] Secteur d'activité (§) L]

Si la copropriété comporte plus de 2 copropriétaires, cocher cette case [:] et inscrire les autres copropriétaires en page 2

J

7
NAVIRE h
Nom du navire
s B, 2, () | S S SN OO O [ W (S NN OO e e O T S (LY W O | | (S (S (Y (Y (O
Nomdelasérie L1 1 1 ¢ ¢ 1 1 ¢ 1 1 4 4 3 b 4 4 1t 0 1 041
Catégorie de navigation demandée (70) L Insubmersibilité selon réglementation frangaise :  oui [ ] non [ ]
Puissance totale installée (17) I_I_L_l,l_l kW Nombre de moteurs L
Moteur 1 : marque | | N° | e " I,u kW
Moteur 2: marque | | N° | I I lkw
NeHINL L J-L o v [y L]y | Nedidentification | )y ) 4 4 o oy 4y 4y |
de la coque
Assurance : oui ] non[_] Utilisation du navire prévue : usage personnel [_] formation (club, école, etc.) (] Nucaz ]
. i

Nota : La composition du dossier & présenter au Service des Affaires Maritimes est indiquée en page 3 du présent formulaire.

Pour les renvois (/) a (72) voir page 4 du formulaire.
o Lt ehe CAAM-11.96.01
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CERTIFICAT DE CONFORMITE
A LA JAUGE TYPE
D’UN NAVIRE DE PLAISANCE DE SERIE

Je soussigné®
certifie sous ma propre responsabilité, que le navire :

Numeéro d'identification de Iacoque:‘* =il | | | ‘ ‘ |

Nom de série :

Longueur extréme® | l |,| l l \m rgeur ‘ ‘ JUJJm

Creux au pont m issanfe maxirpale agilisée @ . LT Jww

Pourtour 'm issand instafe : L Tkw
Construit ou importé @ le
Est conforme a la jauge-ty pour une jauge brute de : tonneau(x).

Fait a ' le

(1) A remplir par le constructeur ou Fimportateur

(2) Distance séparant les points extrémes avant et arriére de la structure permanente du navire
(3) Si le navire n’est pas équipé d'installation motrice fixe

(4) Biffer la mention inutile
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ACTE DE VENTE
D’ UN NAVIRE DE PLAISANCE

Entre les soussignés :

NOM : Domicile (adresse de la résidence principale) :

Prénom :

Date : —
et lieu de naissance :

Nationalité :

VENDEUR(S), d’une part
et

NOM : Domicile (adresse de la résidence principale) :
Prénom :

Date : —
et lieu de naissance :

Nationalité :

ACHETEUR(S), d'autre part
Il a été convenu ce qui suit :

Madame, MONSIEUr .......coivviiiieie e agissant en qua lité de propriétaire
du navire ci-apres désigné,

Caractéristiques du navire Qaractéristiques du/des m oteur(s)

Nom : Marque :

Marque . Type (hors-bord, fixe, relevable) :

Type (moteur, voilier, YNM, autres) : Puissance :

Numéro HIN : N° de série :

(ou N° de coque)

Jauge brute : Longueur :

Equipements vendus avec le navire (ou inventaire annexé au présent acte et signé par les parties) :

Francisé enDouane @ .........oooovviiiiiiie e Souslenuméro: .........ocooeeveeeiiieeeeei

Immatriculé aux Affaires maritimes a: ............oooeeveiiiie i Souslenuméro: .........ccccoeviiiiiiiiiiinii,
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déclare vendre la totalité dudit navire  (ou le cas échéant, préciser le % )

a Madame, MONSIBUN ........oiiie e e e e qui I'accepte aux clauses et
conditions suivantes :

» Etat du navire: L’acheteur déclare bien connaitre le navire pour l'avoir visité et I'accepter dans
I'état ou il se trouve.

» Dettes: Le vendeur déclare qu'il nexiste sur ledit navire aucune dette ni inscription hypothécaire
et garantit I'acheteur contre toute réclamation a ce sujet.

» Prix de vente : La présente vente est conclue pour la Somme de .......coocvveiiviiiiiieeneennns. (en chiffres)

.............................................................................................................. (en toutes lettres)
LY, oL L= N0 [T =T 1= /0T o

e Livraison : Le navire seralivié 1e ......ooooeiuieii e, A

En foi de quoi les parties étant d’accord, le présent acte a été clos et signé apres lecture par chacune
des parties.

Faiten .......... exemplaires, le ... - S

VENDEUR(S ACHETEUR(S)

NOTA : Ce document étant un modéle simplifi€, ne pas hésiter pas a le compléter si nécessaire
(état du navire, réparations a la charge du vendeur préalablement a la livraison, armement, réserves,
conditions de paiement, etc ...)

S'il s’agit d’'un navire en copropriété, préciser pour chacun des vendeurs ou acheteurs le nombre de parts
Il est conseillé & chacune des parties de conserver un exemplaire signé de I'acte de vente

LES FORMALITES DE TRANSFERT DE PROPRIETE DOIVENT ET RE EFFECTUEES DANS LE DELAI D’'UN MOIS
MAXIMUM
AUPRES DU SERVICE DES AFFAIRES MARITIMES

SI LE NAVIRE EST FRANCISE, LES FORMALITES DOIVENT, AU PREALABLE, ETRE EFFECTUEES
CONJOINTEMENT

PAR LE VENDEUR ET L'ACHETEUR AUPRES DU SERVICE DES DOUANES

(Les actes de vente des navires de plaisance avec € quipage salarié sont soumis au visa des Affaires ma ritimes)

JANVIER 2002 — PAGE 2/2 - DTMPL/LN2/Fr.O.
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7 LES PROBLEMES LIES A LA DIRECTIVE ET A SON
APPLICATION

7.1 UNE DIRECTIVE PAS FAITE POUR LES PETITS CHANTIE RS ET LES BATEAUX
D'OCCASION.

7.1.1 Le cas des petits chantiers.

Avant l'arrivée de la directive, les bateaux devaient étre (en France) approuveés (gratuitement) par
I'administration. Depuis 1998, ils doivent étre marqués CE.

Tous les bateaux de plus de 12 m doivent étre entierement vérifiés par un organisme notifié€, ce qui
entraine un surcodt de I'ordre de plusieurs milliers d'€.

Les bateaux de moins de 12 m de catégorie B doivent avoir leur stabilité et leur flottabilité vérifiés
par un organisme notifié, la aussi un surco(t. (ils peuvent étre auto-certifiés en C en appliquent
SO 12217).

Ces surcodts, avec l'avantage de libre circulation en Europe, sont tout a fait adaptés aux gros
chantiers construisant en série, ils le sont beaucoup moins pour les petits chantiers, surtout ceux
fabriquant les bateaux a l'unité, qui ne peuvent pas amortir les colts sur une série.

Il'y a donc un certain malaise chez les petits constructeurs.

En outre, les chantiers sont maintenant directement en "premiére ligne" devant un client mécontent.
L'approbation du bateau par I'administration apportait une certaine sécurité au chantier, qui n'est
plus du tout présente dans le cas de l'auto-certification, modérément protectrice.

7.1.2 Les bateaux d'occasion ou mis sur le marché ¢ ommunautaire aprés construction.

Avant l'arrivée de la directive, les bateaux devaient étre (en France) approuveés (gratuitement) par
'administration. lls doivent maintenant étre marqués CE, avec l'intervention d'un organisme notifi€,
ce qui colte cher.

7.2  LES INTERPRETATIONS DE LA DIRECTIVE ET SA JURIS PRUDENCE.

La directive, comme tout texte juridique a ses lacunes, ses erreurs et ses limites. Elle doit donc étre
interprétée et/ou corrigée.
La Communauté a prévu deux instances pour cela :

7.21 LeRSG

Le RSG (Recreational Sectorial Group), Groupe sectoriel en francais, qui regroupe l'ensemble des
organismes notifiés, plus la Fédération européenne des usagers (EBA), I'ICOMIA (les
constructeurs) et des représentants de la commission.

Le RSG élabore un texte qui a pour but de promouvoir une interprétation commune de la directive.
Le RSG publie un guide d'application de la directive (RSG Guidelines) et des recommandations
d'usage (RFU) qui répondent & un certain nombre de questions précises posées par les membres
du RSG.

Ces documents sont disponibles (en anglais seulement) sur le site du RSG : www.rsg.be

Une version francaise, traduite par la FIN, existe et sera bientdt disponible sur le site de la FIN
www.france-nautic.com.

7.2.2 Le "Standing Committee"

Le "Standing Committee" (Comité permanent en francais) regroupe les membres du RSG, et les
experts de la commission.
Il publie des avis ou commentaires, et notamment le document :
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"Directive sur les bateaux de plaisance et commentaires" qui est téléchargeable a l'adresse
suivante :
http://europa.eu.int/comm/enterprise/maritime/maritime _requlatory/doc/quide v2 94 25 fr.pdf

C'est le texte de la directive accompagnée de nombreux commentaires. Nous en conseillons
vivement la lecture pour tous ceux qui rencontrent des cas particuliers.
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8 LES EVOLUTIONS DE LA DIRECTIVE

8.1 LES MODIFICATIONS INTERVENANT EN 2006 ET 2007

8.1.1 Les raisons de la modification

A la demande de certains pays, la directive a été modifiée en 2003 (par la directive 2003-44)

Cette modification porte essentiellement sur :

- la limitation des rejets gazeux par les moteurs (a la demande de I'Allemagne, nhotamment pour
I'utilisation sur des lacs comme le Bodensee = Lac de Constance).

- lalimitation des bruits d'échappement des moteurs (a la demande de la Suéde).

8.1.2 Les exigences concernant les émissions gazeus es

Les nouvelles exigences sont les suivantes :

Niveaux maxima d'émission demandés par la Dire@#/25 (Prévision jan 2005: Diesel et 4T; Jab620 2T)
Type de CcoO HC NOXx Particulds
Moteur Taux maximal (g/kW/h) Taux maximal (g/kW/t) adx maximal (g/kW/h)

A+B/ (P)" A+B/ (Py)" A+B/ (P)"
A B n A B | n A B n
2T Essencq 150 600 1,0 30 100 0,715 10]0 [( sans jobjet
AT Essencq 150 600 1,0 6,0 50 0,75 15]0 [t sans pbjet
Diese 5 0 0 1.t 2,C 0,5C 9,8 0 0 1,C

8.1.3 Commentaires sur les exigences sur les émissi  ons gazeuses

Ces exigences d'émission se situent a un niveau raisonnablement élevé.

Les moteurs 2temps classique n'arriveront pas a s'y conformer et I'on devra passer par des moteurs
soit 4 temps soit des 2 temps a injection.

Pour les moteurs diesel, il faudra passer par des systémes sophistiqués d'injection ou "common
rail".

Une bonne proportion des moteurs actuellement mis sur le marché en Europe sont déja des
moteurs"propres”. En effet ces moteurs sont également prévus pour le marché américain ou
certains états des USA exigent déja ce type de moteur.

De toute maniére l'achat d'un moteur "propre" est une bonne affaire pour l'acheteur, car sa
consommation est de l'ordre de 20 a 25% inférieure a celle d'un moteur classique.

8.1.4 Les exigences concernant les émissions sonore s

8.1.4.1 Les exigences

Puissance pour moteur Niveau maximal de pression sonore
unique LpASmax
en kW en dB
Pn< 10 67
10 <Py<40 72
Pn> 40 75

Les bateaux équipés de 2 moteurs auront droit a 3 dB supplémentaires.

Les bateaux équipés de moteurs hors bord et de moteurs S ou Z drive équipés d'un échappement
intégré dans l'embase n'ont pas besoin d'avoir leur son évalué. Une série d'essais faits sur
quelques bateaux type sera considérée comme suffisante pour garantir que tous les bateaux
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équipés de ce moteur passent les criteres de bruit. Cela est di au fait que le systeme
d'échappement intégré (qui est la principale source de bruit) ne peut étre modifié par le
constructeur.

Les émissions sonores doivent étre normalement mesurées selon la norme 1ISO 14509-1 avec les
exceptions suivantes.

- les bateaux ayant un nombre de Froude < 1,1 et un rapport puissance/déplacement < kWi,
(ndlr : c'est a dire les bateaux "lents" et peu puissants), sont considérés comme conformes aux
exigences s'ils sont installés selon les spécifications su fabriquant du moteur. Pour mémoire, le

\% :

nombre de Froude est Fn =ﬁavec V= vitesse du bateau (m/s), g= 9,81 m/s?, et Lwl la
gLw

longueur de flottaison.

— les bateaux pourront étre, a lI'avenir, quand I'lSO 94509-2 sera préte, évalués en les comparant
avec des "bateaux type" de parametres semblables ayant été mesurés, conformément a.

8.1.4.2 Commentaires

Nous considérons que ces exigences partent d'un bon sentiment mais qu'elles sont trés largement

inadaptées et biaisées.

- Ces exigences sont inadaptées car elles obligent @ mesurer le bruit de nombreux bateaux alors
que seuls les bateaux surpuissants a échappement libre sont réellement concernés

— Ces exigences sont biaisées car la norme (pas la directive) dit que le bruit de 75 dB doit étre
mesuré a 25 m du bateau allant a pleine vitesse (comme une auto ou une moto en ville,) sauf
gu'en France et dans de nombreux pays européens on ne peut aller a pleine vitesse a moins de
300 m du rivage. Le bruit final que le public ressent de la céte n'a plus rien a voir : dés 75 dB a
25 m, il ne reste plus que 59 dB a 300 m, c'est a dire un niveau sonore de l'ordre du bruit de
fond (lequel allait de 52 a 72 dB lors d'essais effectués a Cannes).

La norme ISO 14509-1 définit les modalités d'essai du bruit aérien émis par le bateau. Comme cette
norme a été élaborée par des acousticiens et que les mesures doivent étre reproductibles, il faut

effectuer les mesures en tenant le microphone a 25 m ;2 mde la partie la plus proche de la coque.

Il faut en outre faire les mesures en I'absence de précipitations, par mer calme avec une hauteur de
vagues inférieure @ 100 mm pour les coques planantes (200 mm pour les autres) et une force de
vent inférieure a 5 m/s (10 nds soit force 4).

On voit qu'avec ces restrictions il y ait des pays comme la Suéde ou I'Ecosse ou il soit quasiment
impossible de mesurer ce bruit pendant I'hiver.

Enfin, les Motos aquatiques (VNM) sont surtout bruyantes (mémes si les houveaux modeéles ont fait
de gros progres en quelques années dans ce domaine) quand le moteur et la turbine s'emballent
lorsqu'ils décollent sur les vagues. Comme la mesure du bruit peut se faire par mer plate, des
embarcations qui sont parfois ce qui se fait de plus de plus désagréable du point de vue sonore
passent aisément la norme Il.

La partie de 2 de la norme risque de ne pas remplir sont office car il apparait que de nombreux
constructeurs refuseront, pour confidentialité industrielle, de fournir les caractéristiques détaillées de
leurs bateaux, lesquels ne pourront entrer dans la liste de bateaux-type.

Devant ces problemes, plusieurs fédérations d'industries nautiques et PME européennes (dont la
FIN et notre motoriste Nanni Industries) ont réalisé un projet de recherche européen baptisé
"Soundboat". Ce projet a pour but de déterminer des moyens d'évaluation des émissions sonores
par d'autres méthodes que la mesure de I'ISO 14509-1. Les résultats de cette étude sont
intéressants et permettront de modifier les normes ou de les appliquer de maniére plus
“intelligente". Une bouée automatique" Sound buoy" a également été développée.
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8.1.5 Les autres modifications

Intégration des VNM (Motos aquatiques) dans la directive, avec une norme. Ceci afin que les
motos aquatiques aient leur bruit et rejets gazeux limités au méme titre que les bateaux.

Modifications ou rectifications de la directive, dont :

la possibilité d'utiliser un module supérieur a celui exigé par la directive : Un bateau normalement
en auto-certification (Module A) pourra utiliser le module Abis ou B+C.

guelques corrections sur la définition des catégories. La catégorie A n'est plus illimitée et exclut
les "conditions anormales". La catégorie D sera définie comme suit:" D : En eaux protégées :
congu pour des voyages dans des eaux cotieres protégees, des baies de petite dimension, des
petits lacs, rivieres et canaux, au cours desquels le vent peut aller jusqu'a la force 4 comprise et
les vagues peuvent atteindre une hauteur significative jusqu'a 0,3 métre compris, avec des
vagues occasionnelles, causées par exemple par des bateaux de passage, d'une hauteur
maximale de 0,5 metre".

le N°d'identification de la coque (HIN) devient le numéro d'identification du bateau. La directive
reconnait que la N° est un numéro de tracgabilité et que le code constructeur est celui du
responsable de la mise sur le marché et pas uniquement le constructeur de la coque. la norme
sur le HIN sera rectifiée en conséquence.

la charge maximale recommandée exclut le poids du contenu des réservoirs fixes lorsqu'ils sont
pleins.

des détails sur les réservoirs de carburant.

des détails sur les systémes de lutte contre l'incendie. "Le bateau ne doit pas étre mis en service
avant que I'équipement approprié n‘ait été mis en place".

les bateaux équipés de systemes de rétention doivent étre munis d'un nable de pont de maniére
a permettre le pompage.

les bateaux non marqués CE mis pour la premiére fois sur le marché communautaire doivent
étre marqué CE, avec l'intervention d'un organisme notifié..

8.1.6 Les dates d'entrée en vigueur des amendements

Aux derniéres nouvelles, les dates initialement prévues ont été repoussées d'un an, soit :

le 1° janvier 2006 pour les exigences constructives
le 1°" janvier 2006 pour les exigences concernant les moteurs diesel et 4 temps
le 1 janvier 2007 pour les exigences concernant les moteurs 2 temps

8.1.7 Remarque importante

Les nouvelles exigences de la directive ne s'appliquent que sur les moteurs ou bateaux mis sur le
marché communautaire aprés la date d'entrée en vigueur.

Les moteurs ou bateaux actuellement sur le marché n'ont en aucun cas besoin d'étre changés ou
modifiés.

Certains commercants peu scrupuleux racontent a leur client qu'ils doivent changer de moteur sur
leur bateau, c'est au mieux de la méconnaissance, au pire de I'escroquerie !

8.2 LES CONSEQUENCES PRATIQUES POUR 2006 ET 2007

8.2.1 De nouvelles déclarations écrites de conformi  té (DEC) dés le 1 * janvier 2006

De nouvelles déclarations écrites de conformité sont en préparation, elles sont, pour le moment, de
4 types:

1. une déclaration totale construction, conception et éventuellement émissions sonores (Voir Ci-
dessous) a remplir par le constructeur du bateau.

2. une déclaration de la conformité aux exigences démissions gazeuses (a remplir par les
fabricants des moteurs inboard)
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3. une déclaration de la conformité aux exigences démissions gazeuses et sonores (a remplir
par les fabricants des moteurs HB ou Z Drive a échappement intégre)

4. un déclaration de conformité pour motos aquatiques : Construction+émissions sonores et
gazeuses.
Les déclarations ci-dessus ne seront obligatoires qu'a partir du 1*' janvier 2007 pour les moteurs 2
temps (pour les émissions gazeuses et sonores).
(Voir ci-dessous les formulaires actuellement prévus par I'administration européenne pour les DEC
2006, attention documents provisoires)

8.2.2 La conformité aux émissions gazeuses.
Cette conformité est a fournir par le constructeur du moteur suivant I'Annexe XVII du décret frangais
(voir le décret 96/-611 modifié par décret 185-2005 ci apres).

8.2.3 La conformité aux émissions sonores.
Cette conformité est a établir:
- par le fabricant du moteur, si le bateau est équipé d'un moteur HB ou Z Drive avec échappement
intégré;
- par le fabricant du bateau dans les autres cas.
0 Sile bateau a une vitesse maximale modérée et est peu motorisé cette conformité s'évalue
en auto-certification par application des formules (voir ci-dessous)
o0 Pour les autres bateaux cette conformité s'évalue par un organisme notifié aprés essai de
bruit conforme a la norme 1SO 14509. le N°de certificat d'essai de l'organisme notifié est a
fournir.

Important : La directive prévoit également dans son article 1 qu'en cas de remotorisation importante
(augmentation de puissance supérieure a 15 %), le professionnel ayant effectué cette re-
motorisation fasse évaluer le niveau sonore. Il faut que les professionnels soient conscients de ce
gue cela implique et des frais liés a une mesure du bruit par un essai de passage selon I'ISO
145009.

L'ISO 14509 n'existe pour le moment que dans sa partie 1, qui demande de faire 2 passages AR
devant un microphone sonometre calibre (trés cher) a une distance de 25 m. Cet essai doit se faire
par un vent inférieur & force 3 a 4t un clapot inférieur & 10 cm !. Outre le prix de revient de cet essai
(qui doit étre conduit par un expert du son spécialis€) les restrictions météorologiques ne
garantissent pas que I'on pourra effectuer I'essai a la date prévue.

Les autres parties de la norme qui permettraient d'utiliser des essais sur des bateaux semblables
ne sont pas encore prétes.

8.2.4 L'autocertification par le nombre de Froude e tle rapport P/D

Les bateaux dispensés de I'essai de bruit sont les bateaux peu rapides et peu motorisés (en gros
les voiliers et les bateaux a moteur a déplacement);
Il faut pour cela vérifier que I'on a a la fois:

- le nombre de Froude inférieur a 1,1

- le rapport P/D inférieur a 40.

Le nombre de Froude a été inventé par I'anglais Wiliam Froude au 19¢ siecle lorsqu'il a commencé a tester
des maquettes de bateau pour en déduire la résistance de vagues. Il a constaté que la résistance a
l'avancement d'un bateau augmentait fortement lorsque le train de vagues qu'il créait devenait: une vague a
l'arriere, l'autre a l'avant. La vitesse correspondante est appelée "Vitesse limite".

. Une analyse dimensionnelle a montré qu'un "nombre pur" pouvait caractériser cet état. Ce nombre a été
ensuite baptisé de son nom pour lui rendre hommage.

(5)Prés-Directive 94-25 modifiée Version 23-11-2005.doc Page -56-



Le nombre de Froude est Fn = |——— ouV est la vitesse du bateau, Ly, est la longueur a la flottaison et g
g I-WL

est l'accélération de la pesanteur. Ce g est nécessaire si I'on veut que ce nombre soit un nombre "pur” et soit

le méme pour la maquette et le bateau grandeur nature.

Si lI'on utilise le systeme International (Sl) V est exprimé en m/s, Ly, est en m, et 9=9,91, le vitesse limite
correspond & un nombre de Froude d'environ 1,25. Si I'on veut dépasser largement cette vitesse pour un
monocoque, il faut généralement des formes planantes, pour passer d'un régime "poussée d'Archiméde pure"
a un régime de sustentation dynamique. Pour simplifier la lecture, la vitesse est exprimée en nceuds dans le
graphique ci-dessous.

Une valeur du nombre de Froude de 1,1 signifie que I'on commence sérieusement a s'approcher de la vitesse
limite, et que la puissance nécessaire croit énormément pour les bateaux non planants.

Le rapport P/D donne un autre indicateur de la "puissance relative" du bateau. Plus un bateau est puissant
par rapport & son déplacement, plus il est susceptible d'étre bruyant.

En systéme SI, la puissance est exprimée en kW (1 cheval =0,736 kW, 1 Hp=0,745 kW).
Le déplacement D donné dans la formule de la directive est en tonnes.

Il y a actuellement des discussions avec la commission pour savoir si la puissance est exprimée en sortie de
vilebrequin ou sur l'arbre d'hélice. La différence est de quelques % pour un inverseur mécanique et une ligne
d'arbre, elle peut étre importante pour un inverseur hydraulique et des renvois d'angle (Z drive).

De méme nous discutons pour savoir si le déplacement est en charge ou en conditions d'essai.

32
—

30

2 =

2 Vitesse correspondant a Fn=1,1

L]

o (Vitesse en nceuds)
g 18 |
% 16
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o
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5 |
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Exemple de calcul de re-motorisation  (également valable pour une motorisation initiale)

Remarque: depuis l'arrivée de la directive toutes les grandeurs sont mesurées selon la norme 1SO 8666 :
Caractéristiques principales.

Un client a un bateau a voile de 10 m avec un moteur de 50 ch qu'il veut passer a 60 ch.

Il faut d'abord vérifier quels sont sa longueur a la flottaison et son déplacement.

La longueur a la flottaison est généralement indiquée dans le manuel du propriétaire, disons 8,5 m.

Pour le déplacement il faut, la aussi, regarder le manuel du propriétaire.

Selon I'ISO 8666, les masses sont exprimées en kg, a diviser par 1000 pour avoir des tonnes.

La masse lege est m cc (LCC pour Light craft conditions)

La masse en charge est m pc (LDC pour Loaded displacement conditions)

La masse qui nous intéresse est m p (P pour essais de performance), si cette masse ne nous est pas
donnée, on peut interpoler entre la masse lége et en charge.

On supposera que pour notre voilier mp =5000 kg =5t
La nouvelle puissance souhaitée est de 60 ch = 60 x 0,736 = 44 kW.

La variation de puissance est de 60/50 = 1,2 soit 20 %, donc plus des 15% acceptées par la directive.
Il faut donc réévaluer le niveau sonore.

Mais heureusement, en regardant les courbes, on voit que pour nécessiter un essai selon la norme, il faudrait
gue notre voilier de 8,5 m a la flottaison marche a plus de 19 nds au moteur ?

De méme, le critere de puissance pour un voilier de 5 t ne demande une évaluation du bruit que si la
puissance totale (du ou des moteurs) dépasse 200 kw (270 ch).

On voit donc que les voiliers (et les bateaux a mot  eur non planants) sont normalement loin des
limites, mais que les bateaux semi-planants sontau  -dela.
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FAC SIMILE DU RECTO DE LA DEC 2006 POUR LES BATEAUX

Déclaration de conformité d'un bateau de plaisancaux exigences de
conception, construction, et d’émissions sonores
de la directive 94/25/CE amendée par la directived®3/44/CE

(A remplir par le constructeur)

Non du constructeur du bateau;

Adresse 1 : Adresse?2

Ville: Code postal; Pays:

Nom du mandataire autorisé(le cas échéant)

Adresse 1 : Adresse?2 :

Ville: Code postal: Pays:

Nom de I'Organisme Notifié pour I'évaluation de laconception et de la constructior{le cas échéant)

Adresse 1 : Adresse?2
Ville: Code postal: Pays; Numeéro ID:
N° de certificat d’'examen CE de type: Date: (Année/moisl/jour)___/ /

Non de I'Organisme Notifié pour I'évaluation des érnissions sonoregle cas échéant)

Adresse 1 : Adresse?2 :

Ville: Code postal: Pays; Numeéro ID:

Module utilisé pour I'évaluation de la construction A[] Abis[] B+Cc[] B+D[] B+E[] B+F[] G[J H[]
Module utilisé pour I'évaluation des émissions somes : A[] Abis[] G[] H[O
Autres directives communautaires appliquées:

DESCRIPTION DU BATEAU

N° diidentification du bateau (CIN) I e B N B A
Nom commercial du bateau; Type ou numéro:
Type de bateau: Mode de propulsion principal
O voilier [ bateau & moteur O voiles [0 moteur a essence
O pneumatique [0 moteur diesel O moteur électrique
[ autre (préciser): [ avirons

[J autre (préciser):

Type de coque: Type de moteur:

g monacoque 0 multicoque [ hors bord O in-bord (intérieur)

O autre (preciser): [J embase arriére de propulsion sans échappemeniténté
Matériau de construction: [0 embase arriére de propulsion avec échappemegténté
[ alliage léger (aluminium) O plastique, résine armée [ autre (préciser):

O acier N O bois Pontage

[ autre (préciser): [ entierement ponté [ partiellement ponté
Catégorie de conception maximale[JA [OB [Oc [OD O coque ouverte

Puissance moteur maximale recommandée: kW [ autre (préciser):

Longueur de coqueit m BauB: m Tirantd'eau T ; m

Je soussigné déclare ou nom du constructeur du bate que le bateau mentionné ci-dessus est conforméoaites les exigences essentielles applicables
de la maniére spécifiée (et gu'il est conforme aype pour lequel le certificat d’'examen CE de type &té délivré-effacer le texte entre parenthéses s'il
n'a a pas eu d’examen CE de type.

Nom et fonction : Signature et titre:
(identification de la personne habilitée a signer (ou marquage équivalent)
au nom du constructeur ou de son mandataire a#foris

Date: (Année/mois/jour) / /
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FAC SIMILE DU VERSO DE LA DEC 2006 POUR LES BATEAUX

Exigences essentielles
(Référence a I'article correspondant des
Annexes IA & IC de la directive)

Normes utilisées Autre document
(titre et/ou nom et date de publication) normatif utilisé

Voir dossier
technique

Exigences générales (2)

Ne°d'identification du bateau — CIN (2.1)

Plaque du constructeur Plate (2.2)

Prévention des chutes par dessus bord et remontée a bord (2.3)

Visibilité a partie du poste de barre principal (2.4)

Manuel du propriétaire (2.5)

Intégrité et exigences structurelles (3)

Structure (3.1)

Stabilité et franc-bord (3.2)

Flottabilité (3.3)

Ouvertures dans la coque, le pont et les superstructures (3.4)

Envahissement (3.5)

Charge maximale recommandée par le constructeur(3.6)

Emplacement su radeau de survie (3.7)

Evacuation (3.8)

Ancrage, amarrage et remorquage (3.9)

Caractéristiques de manoeuvrabilité (4)

Moteurs et compartiments moteur (5.1)

Moteurs in-bord (5.1.1)

Ventilation (5.1.2)

Parties exposées (5.1.3)

Démarrage du moteur hors-bord (5.1.4)

Circuit de carburant (5.2)

Généralités - circuit carburant (5.2.1)

Réservoirs de carburant (5.2.2)

Circuits électriques (5.3)

Systemes de direction (5.4)

Généralités - systemes de direction (5.4.1)

Dispositifs de secours (Barre de secours) (5.4.2)

Systemes de gaz (5.5)

Protection contre l'incendie (5.6)

Généralités (Protection contre l'incendie (5.6.1)

Equipement de lutte contre I'incendie (5.6.2)

Feux de navigation (5.7)

Ooogog |Ogg (Dgg goog Ooogogoooog |ooooo

Prévention des décharges (5.8)

Annexe |.B — Emissions gazeuses Voir la déclaration de conformité du fabricant du moteur

Annexe |.C — Emissions sonores '

Niveaux d'émission sonores (I.C.1) EN ISO 14509

Manuel du propriétaire (1.C.2)

OO O

1 . A . N . P < PP
A ne remplir que pour les bateaux a moteurs in-bord ou a embase de propulsion arriére sans échappement intégré
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Annexe A
Décret 96-611 (Modifié par le décret n°2005-185 du 25 février 200 5)
Transposant la directive 94-25 en droit francais

Remarques :Ce décret reprend les grandes lignes de la digsatmais pas exactement, il s'en écarte notamment pa
Notes: Ce décret transpose la directive 94-25 EUdifiée par la directive 2003-44
Les changements importants sont surlignés engrislé décret 2005-185 pour plus de détails)

En supplément des modifications de la directivajderet reprend, dans son article 24, les datesiske en application
des nouvelles dispositions :

Les dispositions du présent décret modifiées patéleret n° 2005-185 du 25 février 2005 et relatiaex véhicules
nautiques a moteur et aux exigences en matierasbims gazeuses et d'émissions sonores s'appligusympter de la
premiére mise sur le marché ou de la premiere esservice du produit.

Les bateaux de plaisance, les véhicules nautiqguastaurs, les éléments et piéces d'équipementanass a l'annexe
I, les moteurs & allumage par compression et legenrs a explosion a quatre temps, qui sont cordsra la
réglementation frangaise en vigueur le 31 décenftd84, peuvent étre mis librement sur le marché ylasg 31
décembre 2005. Les moteurs a explosion a deux femipsont conformes a la réglementation francaisevigueur le 31
décembre 2004, peuvent étre mis librement sur kemégusqu'au 31 décembre 2006.

Article 1. - Modifié par le décret n° 2005-185 du 25 février 300
I. - Sont soumis aux dispositions du présent décret

1°) En matiere de conception et de construction :

a) les bateaux de plaisance méme partiellement/éshe

b) les véhicules nautiques a moteur,

c) les éléments ou pieces d'équipement mentioniésrgexe Il du présent décret, lorsqu'ils ontrété sur le marché
communautaire séparément et lorsqu'ils sont deséirédre installés sur ces bateaux ou véhiculegjoas ;

2°) En matiére d'émissions gazeuses :

a) les moteurs de propulsion hors-bord ou intemesont installés ou sont spécialement congus ptrarinstallés sur
des bateaux de plaisance et des véhicules nautiqueseur,

b) les moteurs de propulsion hors-bord ou intermsgallés sur ces bateaux qui sont soumis a uneificattbn
importante ;

3°) En matiere d'émissions sonores :
a) les bateaux de plaisance équipés d'un motete is@ns échappement intégré ou d'un moteur de [pimpinterne,

b) les bateaux de plaisance équipés d'un moteue sans échappement intégré ou d'un moteur de Ipr@pinterne qui
sont soumis a une transformation importante etsursle marché communautaire dans les cing ansuiverg cette
transformation,

c) les véhicules nautiques a moteur,

d) les moteurs hors-bord et moteurs mixtes équipgs échappement intégré destinés a étre installédes bateaux de
plaisance.

. - Sont exclus du champ d'application du présiatet :
1°) En ce qui concerne leur conception et leur tanson :

a) les bateaux congus exclusivement pour la cotigétiy compris les embarcations a rames et lesaecabions
destinées a I'enseignement de l'aviron, et désigpm@sne tels par leur constructeur,

b) les canoés et les kayaks, les gondoles et Brotycles,
c) les planches a voile,
d) les planches de surf, y compris les planchestaum,

e) les bateaux congus avant 1950 et leurs comesnstruits essentiellement avec les matériauxgdier et désignés
comme tels par leur constructeur,

f) les bateaux expérimentaux, a condition qu'ilsoient pas, par la suite, mis sur le marché conanraire,
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g) les bateaux construits pour une utilisation @enelle, & condition qu'ils ne soient pas mis irnmarché
communautaire pendant une période de cing ans,

h) les bateaux spécialement destinés a recevadquipage et a transporter des passagers a demfimaerciales, quel
gu'en soit le nombre,

i) les submersibles,

j) les aéroglisseurs,

k) les hydroptéres,

) les bateaux a vapeur a combustion externe, ifamwant au charbon, au coke, au bois, au pétrokuaaz ;

2°) En ce qui concerne leurs émissions gazeuses :

a) les moteurs de propulsion installés ou spéciemestinés a étre installés sur les bateaux lgdations mentionnés
aux a, f, h, i, j et k du 1° du Il du présent adetjc

b) les moteurs de propulsion dont la conceptiorapsirieure a 1950 et leurs copies, qui ne sonppaEtuits en série et
gui sont montés sur les bateaux mentionnés aug eletl° du présent paragraphe,

c) les moteurs de propulsion construits pour uilesation personnelle, a condition qu'ils ne soipat par la suite mis
sur le marché communautaire pendant une périodendans ;

3°) En ce qui concerne leurs émissions sonores :

a) I'ensemble des bateaux mentionnés au 2° ci-slessu

b) les bateaux mentionnés au g du 1° du Il du ptésécle.

lll. - Au sens du présent décret, on entend par :

a) "Bateau de plaisance", tout bateau ou navir®udietype, destiné a étre utilisé a des fins spestiet de loisir, dont la
coque, mesurée conformément a la norme harmoneséaae longueur comprise entre 2,50 metres et 24emet
indépendamment du moyen de propulsion, y compsi®ddeaux pouvant étre utilisés pour I'affrétenoenia formation

a la navigation de plaisance, dés lors qu'ils sustsur le marché communautaire a des fins de loisi

b) "Véhicule nautique a moteur", toute embarcatienmoins de 4 meétres de long, équipée d'un moteendbustion
interne qui entraine une turbine constituant sacgale source de propulsion, et congue pour éaeopuvrée par une ou
plusieurs personnes assises, debout ou agenoiléds coque ;

c) "Moteur de propulsion”, tout moteur a explosianallumage par compression ou a combustion intetiisé a des
fins de propulsion, y compris les moteurs interhes,moteurs mixtes avec ou sans échappementénétdes moteurs
hors-bord a deux et quatre temps ;

d) "Madification importante du moteur", la modiftean d'un moteur qui pourrait éventuellement 'agred dépasser les
limites des émissions mentionnées dans l'anneaxtie B, du présent décret, ou qui augmente Isspuce nominale du
moteur de plus de 15 %, a I'exclusion du remplac¢roadinaire des éléments et piéces du moteur sfiessur les
caractéristiques des émissions ;

e) "Transformation importante du bateau”, la tramsfition d'un bateau qui modifie son mode de psipn) qui
entraine une modification importante du moteur oungodifie le bateau a un point tel que celui-di@mnsidéré comme
un nouveau bateau ;

f) "Famille de moteurs"”, une classification retemae le constructeur selon lagquelle les moteuns|quat conception, ont
les mémes caractéristiques d'émission et satiafpnexigences du présent décret en matiere d'@mssgazeuses.

Article 2. - Modifié par le décret n° 2005-185 du 25 févrie030

I. - Ne peuvent étre construits en vue de la miseesmarché communautaire, détenus en vue denil veis sur le
marché ou cédés a titre gratuit que les produitdsn@entionnés a l'article 1 qui respectent legenges essentielles de
sécurité, de santé, de protection de I'environnéetste protection des consommateurs définiesadie |, parties A, B
et C, du présent décret.

Ne peuvent étre importés des pays autres que &s Eembres de la Communauté européenne ou les fatdies a

l'accord instituant I'Espace économique européen lgs produits mentionnés a l'article 1 qui satisfaux mémes
exigences.

Il. - Outre les exigences générales définies awe Zathnexe | du présent décret auxquelles doivatisfaire tous les

produits mentionnés a l'article 1 du présent déstexigences essentielles de sécurité appliEable conception et a la
construction des bateaux de plaisance sont défgmefonction du classement de ces bateaux dans tles quatre

catégories suivantes :

A. - Bateaux de plaisance concgus pour la navigaiohaute mer ;
B. - Bateaux de plaisance concus pour la navigatiotarge ;
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C. - Bateaux de plaisance congus pour la navigatiproximité de la cote ;
D. - Bateaux de plaisance congus pour la navigaioeaux protégées.

Les bateaux de plaisance de chacune de ces catggornt congus et construits pour résister a des e des vagues
dont la force et la hauteur sont respectivemergrdéhées a I'annexe | du présent décret ; ils dviggalement satisfaire
aux exigences essentielles, définies a la mémexannaatives aux caractéristiques de leur constnuca leur capacité
de manceuvre ainsi qu'a leurs équipements et allation de ces équipements.

lll. - Les produits mentionnés a l'article 1 dugmét décret qui ont fait I'objet de I'une des pdocés d'évaluation de
conformité prévues a l'article 6 doivent portenmlarquage "CE" prévu a l'article 4 ci-dessous & &icompagnés d'une
déclaration écrite de conformité.

Cette déclaration écrite de conformité est étaidiele constructeur, son mandataire établi suergtdire de I'un des
Etats membres de I'Union européenne ou dans I'siftt#s partie a I'accord instituant 'Espace éaiqgae européen ou
la personne responsable de la premiére mise soalehé dans les conditions prévues a I'annexedXilibrésent décret.
Les modéles de déclaration de conformité sont fppahs un arrété conjoint des ministres chargésideubtrie, des
transports et de la mer.

IV. - Lorsque le marquage "CE" est apposé et |dagétion de conformité est établie dans un Etat brende I'Union
européenne ou dans un autre Etat partie a I'adostiduant 'Espace économique européen, ce maeqeagette
déclaration produisent les mémes effets que lesdtités correspondantes prévues par le présengtdécr

Article 3. - Modifié par le décret n° 2005-185 du 25 févrie030

Les produits mentionnés a l'article 1 construitsfatriqués conformément aux normes qui leur soptiegbles et qui
transposent les normes européennes harmoniséesedaéférences sont publiées Jurnal officielde la République
francaise sont présumés satisfaire aux exigencesniéslles de sécurité, de protection des persorgiesle
l'environnement.

Article 4. - Modifié par le décret n° 2005-185 du 25 févrie030

I. - Le marquage "CE" est apposé par le constructgun mandataire établi sur le territoire de tas Etats membres de
I'Union européenne ou dans un autre Etat partlacadrd instituant 'Espace économique européera aéfaut, tout
responsable d'une des opérations mentionnées agrgphe | de l'article 2 conformément aux dispms#tide I'annexe
[l du présent décret.

Il. - Le marquage "CE" de conformité, tel que rehrid a I'annexe Ill, doit étre apposé de faconblgsilisible et
indélébile sur la plaque du constructeur des bateades véhicules nautiques a moteur ainsi ggt'ipecisé au point 2.2
de l'annexe |, partie A, sur les éléments et pieguipement mentionnés a I'annexe Il ou surdeuvallage, ainsi que
sur les moteurs hors-bord et les moteurs mixtes aebappement intégré, ainsi qu'il est préciséant 4.1 de I'annexe
I, partie B.

lll. - Le marquage "CE" doit étre accompagné du érord'identification de l'organisme chargé de laengn ceuvre des
procédures d'évaluation de la conformité préciségsannexes, IX, X, XI, XII, et XVI.

IV. - Il est interdit d'apposer sur les produitsntiennés a l'article 1 des marques ou des insoriptpouvant induire en
erreur quant a la signification ou au graphismenthrquage "CE". D'autres marques peuvent étre appaaé ces
produits ou sur leur emballage a condition que deguage "CE" demeure clairement visible et aisénmghte.

Article 5. - Modifié par le décret n° 2005-185 du 25 févrie030

I. - Un bateau de plaisance dont la constructiestpas achevée peut étre librement mis en versgue le constructeur
ou son mandataire établi dans I'Union européenngaos un autre Etat partie a l'accord institu&splace économique
européen ou la personne responsable de la miske snarché atteste par une déclaration établie Bemsonditions
prévues au paragraphe A de l'annexe XV du préséatetl que ce bateau est destiné a étre achevénpautte
constructeur, d'une part, et qu'en I'état ou iléacédé cet élément de bateau est conforme augredg essentielles de
sécurité applicables a ce stade de sa construatlanire part. Le modéle de cette déclaration igét gar un arrété
conjoint des ministres chargés de l'industrie,t@ssports et de la mer.

. - Les éléments ou piéces d'équipement mentman&nnexe Il du présent décret, sur lesquetwliguage "CE" a été
apposeé, peuvent étre librement mis sur le marctsgjldls sont destinés a étre installés sur desabatde plaisance

(5)Prés-Directive 94-25 modifiée Version 23-11-2005.doc Page -63-



conformément & la déclaration établie par le famicson mandataire établi dans I'Union européenndans un autre
Etat partie a l'accord instituant I'Espace éconamiguropéen ou, dans le cas ou ces éléments ces pi&guipement
sont importés de pays tiers, par toute personndeguinet sur le marché communautaire. Cette déiclarast établie
dans les conditions prévues au paragraphe B dekanXV du présent décret. Le modele de cette déia est fixé par
un arrété conjoint des ministres chargés de l'ingsles transports et de la mer.

lll. - Les produits mentionnés a l'article 1 qunsexposés dans des foires ou des salons peuvergsngatisfaire aux
dispositions du présent décret a condition qulil dairement indiqué qu'ils ne sont pas conforress dispositions et
gu'il est interdit de les acquérir ou d'en fairages tant qu'ils n'auront pas été mis en conforantc les exigences
essentielles définies a I'annexe | du présent técre

IV. - Lorsque les produits mentionnés a l'articldoht I'objet de réglementations différentes ddecédictée par le
présent décret et prévoyant l'apposition du margu&E", celui-ci indique que ces produits satisfégalement aux
dispositions de ces autres réglementations. Dansase les références de ces réglementations appbqpar le
constructeur, telles que publiées aournal officiel de la République francaise, doivent étre indiqudass les
documents, déclaration de conformité, notices @irutions requis par ces réglementations et acagmgnt lesdits
produits.

Article 6. - Modifié par le décret n° 2005-185 du 25 févrie030

I. - Les procédures d'évaluation de la conformié groduits mentionnés a l'article 1 aux exigeressentielles de
sécurité définies a I'annexe | se déroulent condonent aux dispositions du A de lI'annexe 1V du prédécret.

II. - Avant de mettre sur le marché ou de mettreservice les bateaux de plaisance, les bateauxlaisapce
partiellement achevés, les véhicules nautiques eunainsi que les éléments et pieces d'équipementionnés a
l'annexe I, le fabricant ou son mandataire étabii le territoire de l'un des Etats membres de ¢en@unauté
européenne ou d'un autre Etat partie a l'accotiduast I'Espace économique européen procede oyprfacéder a la
vérification de la conformité de leur conceptiondet leur fabrication aux exigences essentiellesébeirité selon les
modalités définies aux B et C de l'annexe IV disené décret.

lll. - Avant de mettre sur le marché ou de mettreservice les moteurs de propulsion mentionnés’ au 2 de l'article 1
ci-dessus, le fabricant ou son mandataire établiesterritoire de I'un des Etats membres de I'dréaropéenne ou d'un
autre Etat partie a l'accord instituant I'Espacenémique européen procede ou fait procéder a lification de leur
conformité aux exigences essentielles concernargén@ssions gazeuses des moteurs, selon les négdédifinies au D
de l'annexe IV du présent décret.

IV. - Avant de mettre sur le marché ou de mettrs@mwice les bateaux de plaisance mentionnés ati alu 3° du | de
l'article 1 ainsi que les produits mentionnés a@t d du 3° du méme article, le fabricant ou somaagaire établi sur le
territoire de I'un des Etats membres de la Comnténawropéenne ou d'un autre Etat partie a I'adostiuant I'Espace
économique européen procede ou fait procéder érlfication de leur conformité aux exigences essttes en matiere
d'émissions sonores, conformément aux prescriptespectivement du E et du F de I'annexe IV dugmtédécret.

V. - En cas d'évaluation de bateaux de plaisanc&sagnstruction, lorsque ni le fabricant ni un detaire établi sur le

territoire de I'un des Etats membres de la Commiénewropéenne ou d'un autre Etat partie a I'adostiuant I'Espace

économique européen n'‘assument les responsabéigts/es a la conformité du produit aux disposisiadu présent

décret, celles-ci peuvent étre assumées par tensemne physique ou morale établie sur le teretde I'un de ces Etats
qui met le produit sur le marché ou le met en sergous sa propre responsabilité. Cette personhadtesser a un

organisme notifié en application de l'article "essous une demande de compte rendu d'examencapsigiction, en

lui fournissant tout document et dossier technidisponible se rapportant a la premiére mise sandeché du produit

dans le pays d'origine. L'organisme notifié s'assgjure ce produit présente des caractéristiquesagierende sécurité et
d'émissions sonores et gazeuses équivalenteea eglbées par le présent décret.

Dans ce cas, la plaque du constructeur mentionm@2ade I'annexe |, partie A, comporte l'inscaptl'Certificat aprés
construction”. L'organisme notifié établit un rappde conformité et informe la personne qui mepteduit sur le
marché ou le met en service des obligations quincdombent. Cette derniére établit une déclaratienconformité
comprenant les éléments mentionnés a l'annexe Xldppose ou fait apposer sur le produit le marqudifE"
accompagné du numéro distinctif de l'organismefidatompétent.

Article 7. - Modifié par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020
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Les procédures d'évaluation de la conformité soisesnen ceuvre par des organismes habilités a fedtpafr arrété
conjoint des ministres chargés de l'industrie, td@ssports et de la mer ; elles peuvent égalen&ne,| pour certaines
d'entre elles, par le fabricant sous le contréleafeorganismes. L'arrété habilitant un organiséfmid les missions pour
lesquelles il est habilité.

La décision d'habilitation d'un organisme est pgsenpte tenu des garanties de compétence et dindépce qu'il
présente vis-a-vis des personnes ou groupemenfeidennes intéressées par les résultats des a#ofis, de son
expérience dans le domaine technique ou il seral@@pintervenir et des moyens dont il dispose pPexécution de ses
missions. L'organisme chargé d'exécuter les op@stile vérification de la conformité et son pergbme peuvent,
notamment, avoir aucun lien avec le conceptewolestructeur, le fournisseur ou l'installateur dedpits mentionnés a
l'article 1 dont ils vérifient la conformité ; ilee peuvent intervenir ni directement ni comme mgaida dans la
conception, la construction, la commercialisation'entretien de ces produits.

L'octroi de I'habilitation qui peut étre de duréeitée est subordonné a la condition que cet osgamiait souscrit une
assurance couvrant sa responsabilité civile.

Le personnel de l'organisme habilité est tenu dabligation de confidentialité pour tout ce qu§t@amené a connaitre a
l'occasion de son activité professionnelle.

Article 8. - Modifié par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020
Seront punis des peines d'amende prévues pouwnéseentions de la®Elasse :

1°) Ceux qui auront détenu en vue de la vente,emigente, vendu ou cédé a titre gratuit un progleitf mentionné a
l'article 1 non revétu du marquage "CE" ;

2°) Ceux qui auront importé au sens du secondaliél de l'article 2 un produit mentionné a l@etil qui ne satisfait
pas aux exigences essentielles de sécurité, det, sdet protection de I'environnement et de protecties
consommateurs ;

3°) Ceux qui auront apposé des marques ou desigtisns susceptibles d'induire des tiers en erguant a la
signification ou au graphisme du marquage "CE" ;

4°) Ceux qui auront exposeé, lors de foires ou slan produit mentionné a l'article 1 sans respéetedispositions du
paragraphe Il de l'article 5 ;

5°) Les personnes visées a l'article 6, qui ne pasten mesure de présenter les documents mergianrgaragraphe 1l
de l'article 2, justifiant qu'elles ont rempli lelsligations de controle définies en fonction duetgle produit.

En cas de récidive, la peine d'amende prévue paiécidive de la contravention de factasse est applicable.

Les personnes morales peuvent étre déclarées sedpes, dans les conditions prévues a l'article2ldi code pénal,
des infractions définies aux alinéas précédeniss encourent la peine d'amende selon les modali&aies a l'article
131-38 du méme code.

Article 9. - A titre transitoire, les bateaux qui sont canfes a la réglementation frangaise en vigueurdate du 16 juin
1994 pourront étre mis librement sur le marchéyjlesg16 juin 1998.

Article 10. - Le garde des sceaux, ministre de la justicenitéstre de I'équipement, du logement, des trarsped du
tourisme, le ministre de I'économie et des finantesninistre de l'industrie, de la poste et dédcgmmunications, le
ministre délégué au budget, porte-parole du Gowreemt, le ministre délégué aux finances et au canerextérieur et
le secrétaire d'Etat aux transports sont chard@sgun en ce qui le concerne, de I'exécution dueptédécret, qui sera
publié auwJournal officielde la République francaise.
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ANNEXE I.

- EXIGENCES ESSENTIELLES EN MATIERE DE SECURITE, D 'EMISSIONS SONORES ET D'EMISSIONS
GAZEUSES

Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020
Remarque préliminaire.
Aux fins de la présente annexe, le terme : "bateaeduvre les bateaux de plaisance et les véhicaleques a moteur.

A. - Exigences essentielles de sécurité en matiéie conception et de construction des bateaux.

1. Catégorie de conception :

CATEGORIE DE CONCEPTION FORCE DU VENT | HAUTEUR SIGNIFICATIVE DE VAGUE
(Echelle de Beaufort a considérer (H 1/3, en métres)
Bateaux concgus pour la navigation :
A. "En lhaute mer* Plus de 8 Plus de 4
B. "Au large" > . i .
C. "A proximité de la cote" Jusqu Tfl 8 compr!s Jusqu ? 4 compr!s
D. "En eaux protégées” Jusqu'a 6 compris Jusqu'a 2 compris
Jusqu'a 4 compris Jusqu'a 0,3 compris
Définitions :

A. "En haute mer" : bateaux congus pour de gramymges au cours desquels le vent peut dépassercia 8 (sur
I'échelle de Beaufort) et les vagues une hautegmifiiative de 4 métres, sous réserve toutefois casditions
exceptionnelles, et pour lesquels ces bateaux dang une large mesure, autosuffisants.

B. "Au large" : bateaux congus pour des voyagelsiaye des cétes au cours desquels les vents peatteimdre la force
8 et les vagues une hauteur significative jusquiietes.

C. "A proximité de la cdte" : bateaux congus poes Boyages a proximité des cétes et dans les ggduailes, de grands
estuaires, lacs et rivieres, au cours desquelgcies peuvent atteindre la force 6 et les vagueshamiteur significative
jusqu'a 2 metres.

D. "En eaux protégées": bateaux congus pour dgages dans des eaux cotieres protégées, des lmipstite
dimension, des petits lacs, rivieres et canauxcoams desquels le vent peut atteindre la forceldsetagues une hauteur
significative jusqu'a 0,3 métre, avec des vaguessionnelles, causées par exemple par des bateapasdage, d'une
hauteur maximale de 0,5 metre.

Les bateaux de chaque catégorie doivent étre catoosnstruits pour résister a ces événements guicgoncerne la
stabilité, la flottabilité et les autres exigenessentielles de sécurité applicables énoncéepiedante annexe et pour
avoir de bonnes caractéristiques de manceuvrabilité.

2. Exigences générales :

Les produits mentionnés a l'article 1 du présentatédoivent étre conformes aux exigences esskestide sécurité et
d'émissions sonores et gazeuses dans la mesuedl@siai leur sont applicables.

2.1. Identification du bateau :

Tout bateau doit étre marqué d'un numéro d'ideatifin qui comporte les indications suivantes :
* le code du constructeur ;

* le pays de fabrication ;

* le numéro de série particulier ;

* I'année de fabrication ;

* I'année du modele.

La norme harmonisée applicable en la matiére ddesgrécisions sur ces exigences.

2.2. Plaque du constructeur :

Tout bateau doit porter une plaque fixée a demedistincte du numéro d'identification, comportaas$ indications
suivantes :

* nom du constructeur ;
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» marquage "CE" selon le modéle prévu a I'annexe I
* catégorie de conception du bateau au sens dtibdi la présente annexe ;

» charge maximale recommandée par le constructeuseas du point 3.6, a l'exclusion du poids du exuntdes
réservoirs fixes lorsqu'ils sont pleins ;

» nombre de personnes admises a bord recommandks garstructeur selon la catégorie de conceptiobadeau.

2.3. Prévention des chutes par-dessus bord et moggpermettant de remonter a bord.

En fonction de sa catégorie de conception, le batiedt étre concu de maniére a minimiser les risqiee chute par-
dessus bord et a faciliter la remontée a bord.

2.4. Visibilité a partir du poste de barre principd.

Sur les bateaux a moteur, le poste de barre pahdpit offrir a 'hnomme de barre, dans des coaddi normales
d'utilisation (vitesse et chargement), une bonsibité sur 360°.

2.5. Manuel du propriétaire.

Chaque bateau doit étre accompagné d'un manuabguédtaire rédigé au moins dans la (ou les) la(®ufficielle(s)
de I'Etat destinataire. Ce manuel doit attireripalitrement I'attention sur les risques d'incergti@'envahissement et
contenir les informations énumérées aux points 22 .et 4 de la présente annexe, ainsi que le @oidde du bateau
exprimé en kilogrammes.

3. Exigences relatives a l'intégrité et aux caraggtiques de construction.
3.1. Structures.

Le choix des matériaux et leur combinaison, aingi lgs caractéristiques de construction du batiavent garantir une
solidité suffisante a tous points de vue. Une &tiarparticuliere est accordée a la catégorie degption, point 1, et a
la charge maximale recommandée par le construgteint 3.6 de la présente annexe.

3.2. Stabilité et franc-bord.

Le bateau doit avoir une stabilité et un franc-bsuffisants compte tenu de sa catégorie de comcepientionnée au
point 1 et de la charge maximale recommandée paorstructeur telle que définie selon le point 8e6la présente
annexe.

3.3. Flottabilité.

La coque doit étre construite de maniére a contirdrateau des caractéristiques de flottabilité@mpjges a sa catégorie
de conception mentionnée au point 1 et a la chaxaemale recommandée par le constructeur définade point 3.6
de la présente annexe. Tous les bateaux multicduplgisables doivent étre congus de maniére a awvarflottabilité
suffisante pour leur permettre de rester a flotande retournement.

Les bateaux de moins de 6 métres doivent étre psufune réserve de flottabilité appropriée pour fgermettre de
flotter en cas d'envahissement, lorsqu'ils sotisé conformément a leur catégorie de conception.

3.4. Ouverture dans la coque, le pont et la supersicture.

Les ouvertures pratiquées au niveau de la coqueudies ponts et de la superstructure ne doivenalpérer I'intégrité
structurelle du bateau ou son étanchéité lorsqa'sthnt fermées.

Les fenétres, hublots, portes et panneaux d'épdbivent résister a la pression de I'eau quilg susceptibles de subir
a l'endroit ou ils sont placés, ainsi qu'aux chauigencentrées qui peuvent leur étre appliquéekeganids des personnes
se déplacant sur le pont.

Les passe-coques situés sous la ligne de flott@isoespondant a la charge maximale recommandée panstructeur
au sens du point 3.6 de la présente annexe ddteninunis de dispositifs d'arrét facilement adbéss

3.5. Envahissement.
Tous les bateaux doivent étre concus de maniéraitniger le risque de naufrage.
Une attention particuliere doit étre accordée :

e aux cockpits et puits qui doivent étre a vidarggomatique ou étre pourvus d'autres moyens empétbau de
pénétrer a l'intérieur du bateau ;

« aux dispositifs de ventilation ;
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* a I'évacuation de I'eau par des pompes adégoat@'sutres moyens.

3.6. Charge maximale recommandée par le constructeu

La charge maximale, recommandée par le construetezxprimée en kilogrammes, est déterminée saleatégorie de
conception mentionnée au point 1, la stabilitéeetrdnc-bord mentionnés au point 3.2 et la flotigbimentionnée au
point 3.3 de la présente annexe.

Cette charge tient compte des personnes, du catbdel'eau, des provisions et des équipementssiit est indiquée
sur la plaque du constructeur.

3.7. Emplacement du radeau de sauvetage.

Tous les bateaux des catégories de conceptionBA ainsi que les bateaux des catégories de coonceftiet D d'une
longueur supérieure a 6 meétres, doivent disposerali plusieurs emplacements pour un ou des radEasauvetage de
dimensions suffisantes pour contenir le hombre makide personnes admises a bord par le construstdon la
catégorie de conception. Ce (ou ces) emplacemettig@nt étre facilement accessibles a tout moment.

3.8. Moyens d'évacuation.

Tous les bateaux multicoques habitables de plus2Zenetres de long doivent étre pourvus de moyedhgaduation
efficaces en cas de retournement.

Tous les bateaux habitables doivent étre pourvusaens d'évacuation efficaces en cas d'incendie.

3.9. Ancrage, amarrage et remorquage.

Tous les bateaux, compte tenu de leur catégormdeeption et de leurs caractéristiques, doiveamrt @urvus d'un ou
de plusieurs points d'ancrage ou d'autres moyquehézs d'accepter en toute sécurité des chargesatge d'amarrage
et de remorquage.

4. Qualités manceuvriéres.

Le constructeur veille a ce que les qualités mamigresg du bateau soient satisfaisantes lorsqu'déaspé du moteur le
plus puissant pour lequel il est congu et constRour tous les bateaux de plaisance, la puissamo@ale maximale de
chaque moteur doit étre inscrite dans le manug@rdpriétaire conformément & la norme harmonisée.

5. Exigences relatives aux équipements et a lewgtatiation.
5.1. Moteurs et compartiments moteurs.
5.1.1. Moteurs intérieurs.

Tout moteur intérieur a ligne d'arbre, avec ou samsoi de la transmission, doit étre installé danscompartiment
fermé et isolé du local d'habitation et de mang&reduire au minimum, dans ce local, les risquexatidie ou de
propagation des incendies ainsi que les risquesakigmanations toxiques, a la chaleur, au bruéwuvibrations.

Les éléments et accessoires du moteur qui demamaenbntréle ou un entretien fréquents doivent &m@ement
accessibles.

Les matériaux isolants utilisés a l'intérieur desipartiments moteurs doivent étre incombustibles.
5.1.2. Ventilation.

Le compartiment moteur doit étre ventilé et lesgsid'air doivent étre congues de sorte que lequisse pénétrer dans
ce compartiment.

5.1.3. Parties exposées.

Lorsque le moteur n'est pas protégé par un cap@aowson confinement, il doit étre pourvu de digffesempéchant
d'accéder a ses parties exposées mobiles ou le@silani risquent de provoquer des accidents cororel

5.1.4. Démarrage du moteur hors-bord.

Tous les bateaux équipés de moteurs hors-bord mtodiee pourvus d'un dispositif empéchant le déagerrdu moteur
lorsque le levier de vitesse est engagé, excepté :

a) Lorsque la poussée au point fixe produite pandésur est inférieure a 500 newtons (N) ;
b) Lorsque le moteur est équipé d'un limitateupdissance limitant la poussée a 500 N au momesbodelémarrage.
5.1.5. Véhicules nautiques a moteur fonctionnant sa pilote :

Les véhicules nautiques a moteur doivent étre égutpun dispositif d'arrét automatique du moteudem dispositif
automatique permettant a I'embarcation d'effeainemouvement circulaire vers l'avant a vitesseitédorsque le pilote
est éjecté ou quitte volontairement I'embarcation.
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5.2. Circuit d'alimentation.
5.2.1. Généralités.

Les dispositifs et équipements de remplissagetabkage, de ventilation et d'amenée du carburamedbétre congus et
installés de maniére a réduire au minimum les gsgllincendie et d'explosion.

5.2.2. Réservoirs de carburant.

Les réservoirs, conduites et tuyaux de carburanedbétre fixés et éloignés de toute source déeah@mportante ou en
étre protégés. Le choix des matériaux constitigtfsies méthodes de fabrication est fonction deolstemance du
réservoir et du type de carburant. Tous les emplaoés de réservoirs doivent étre ventilés.

Les carburants essence doivent étre stockés danméshrvoirs qui ne constituent pas une parti@ dedjue et qui sont :
a) Isolés du compartiment moteur et de toute aavece d'inflammation ;

b) Isolés des espaces réservés a la vie a bord.

Les carburants diesel peuvent étre contenus dangservoirs intégrés a la coque.

5.3. Circuits électriques.

Les circuits électriques doivent étre congus eillés de maniére a assurer le bon fonctionnemertateau dans des
conditions d'utilisation normale et a réduire animum les risques d'incendie et d'électrocution.

Tous les circuits alimentés par des batteries, Eagfrcuit de démarrage du moteur, doivent éti@queés contre les
surcharges et les courts-circuits.

Une ventilation doit étre assurée afin de prévismcumulation du gaz dégagé par les batteriesbateries doivent étre
fixées solidement et protégées contre la pénétraiéd'eau.

5.4. Direction.
5.4.1. Généralités.

Le systéme de direction doit étre congu, consttiistallé de maniére a permettre la transmisdésnefforts exercés sur
les commandes de gouverne dans des conditionsidédionement prévisibles.

5.4.2. Dispositifs de secours.

Les voiliers et les bateaux a moteur ayant un sextéur intérieur, équipés d'un systeme de commeduodgouvernail a
distance, doivent étre pourvus d'un dispositifemsrs permettant de diriger le bateau a viteshates

5.5. Appareils a gaz.

Les appareils a gaz a usage domestique doivendétigpe a évacuation des vapeurs. lls doiventa@ngus et installés
de maniere a prévenir les fuites et les risquesptiision et & permettre des vérifications d'étaitéh&es matériaux et
les composants doivent étre adaptés au gaz wiliséngus pour résister aux contraintes et attaprggges au milieu
marin.

Chaque appareil doit étre équipé d'un dispositiéeurité a l'allumage et a I'extinction agissamtchaque brdleur.
Chaque appareil a gaz doit étre alimenté par unchement particulier du systéeme de distributiorp@trvu d'un

dispositif de fermeture propre. Une ventilation quite doit étre prévue pour prévenir les risquesalix fuites et aux
produits de combustion.

Tout bateau muni d'une installation fixe au gaz @bie équipé d'une enceinte destinée a contantieddes bouteilles a
gaz. L'enceinte doit étre isolée des espaces &seria vie a bord, accessible uniguement de fiextéet ventilée vers
I'extérieur de maniére a assurer I'évacuation desTpute installation fixe au gaz doit étre essagrés son montage.

5.6. Protection contre I'incendie.
5.6.1. Généralités.

Les types d'équipements installés et le plan d'aggment du bateau sont déterminés en tenant cafepteisques
d'incendie et de propagation du feu.

Une attention particuliére doit étre accordée rvilennement des dispositifs a flamme libre, auremochaudes ou aux
moteurs et machines auxiliaires, aux débordemehtsila et de carburant et aux tuyaux d'huile etcdeburant non
protégés. Il faut aussi éviter d'installer des edldllectriques au-dessus des zones chaudes deasesach

5.6.2. Equipement de lutte contre l'incendie :

Les bateaux doivent étre pourvus d'équipementsttedontre le feu appropriés aux risques d'ineerti'emplacement
et la capacité de ces équipements doivent étrguidi Le bateau ne doit pas étre mis en serviad gue I'équipement
approprié de lutte contre l'incendie ait été miplace. Les enceintes des moteurs a essence déivemrotégées par un
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systeme d'extinction évitant qu'on ait a les ougrircas d'incendie. Les extincteurs portables doigege fixés a des
endroits facilement accessibles. L'un d'entre aik&lre placé de maniere a pouvoir étre facilenadtgint du poste de
barre principal du bateau.

5.7. Feux de navigation.
Lorsque des feux de navigation sont installésjdisent étre conformes aux réglementations en vigue

5.8. Prévention des décharges et installations peattant de transférer les déchets a terre :

Les bateaux doivent étre construits de maniere géeher toute décharge accidentelle de polluantée(htarburant,
etc.) dans l'eau.

Les bateaux équipés de toilettes doivent étre munis
a) Soit de réservoirs ;
b) Soit d'installations pouvant recevoir des résiesv

Les bateaux ayant des réservoirs fixes doiventé@guepés d'un raccord de vidange normalisé perniddaconnexion
des tuyaux des installations de réception au tdgavidange du bateau.

Tout tuyau de décharge de déchets organiques $eawtela coque doit étre équipé de vannes pouvenfé&meées avec
un dispositif de sécurité

B. - Exigences essentielles en matiére d'émissigazeuses provenant des moteurs de propulsion.
Les moteurs de propulsion doivent répondre auxegxigs essentielles suivantes en matiére d'émisgazesises :

1. Description du moteur :

1.1. Tout moteur doit porter clairement les rensergents suivants :

» marque ou nom du constructeur du moteur ;

* type et, le cas échéant, famille de moteurs ;

» numéro d'identification individuel du moteur ;

e marquage "CE", si celui-ci est requis en vertliatticle 2 du présent décret.

1.2. Les marquages doivent durer toute la vie diilenoteur, étre clairement lisibles et indélébiles cas d'utilisation
d'étiquettes ou de plaques, celles-ci doivent égosées de telle maniere que leur fixation dungetta vie utile du
moteur et que les étiquettes ou les plaques negntigtre 6tées sans étre détruites ou déformées.

1.3. Les marquages doivent étre apposés sur une gdi¢ moteur nécessaire au fonctionnement normakhle-ci et
insusceptible d'étre remplacée au cours de lawimateur.

1.4. Les marquages sont apposés de maniére aigdraeat visibles par Il'utilisateur aprés instablatcompléte du
moteur avec toutes les pieces auxiliaires nécessaison fonctionnement.

2. Exigences en matiére d'émissions gazeuses :

Les moteurs de propulsion doivent étre concgus,togitsset montés de telle maniere que, lors d'nsllation correcte
et d'une utilisation normale, les émissions ne siggrat pas les valeurs limites obtenues a partalieau suivant :

Tableau 1
MONOXYDE DE HYDROCARBURES OXYDE
CARBONE HC = A + B/R, ; PARTICULES
TYPE CO=A+BIR D'AZOTE PT
NOy
A B n A B n

Deux temps a explosion | 150,0 | 600,0 1,0 | 30,0| 100,0 | 0,75 10,0 Sans objet
Quatre temps a explosion 150,0 | 600,0 1,0 6,0 50,0 0,75 15,0 Sans objet
Allumage par compressio| 5,0 0 0 15 2,0 0,50 9,8 1,0

Ou A, B et n sont des constantes conformémentldeaa, et Pla puissance nominale du moteur en kW ; les éamissi
gazeuses sont mesurées conformément a la norme@I8178-1 : 1996.

Pour les moteurs de plus de 130 kW, les cyclesal'&3 (OMI) ou E5 (marine de plaisance) peuveet étilisés.

Les carburants de référence a utiliser pour lesies¥missions des moteurs a essence et au siggedpécifiés dans la
directive 98/69/CE (annexe IX, tableaux 1 et 2)@ir les moteurs au gaz de pétrole liquéfié dadgdetive 98/77/CE.
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3. Durabilité :

Le constructeur du moteur fournit des instructisus l'installation et I'entretien du moteur, dolatpplication doit
permettre le respect des limites indiquées ci-detsut au long de la vie utile du moteur, dansaeslitions normales
d'utilisation.

Le constructeur du moteur obtient ces informatipas des essais préalables d'endurance, basés swydes de
fonctionnement normal, et par le calcul de la faigles éléments ou pieces d'équipement, de fagediger les
instructions d'entretien nécessaires et a les guubliec I'ensemble des nouveaux moteurs lors depfemiere mise sur
le marché.

On entend par "vie utile du moteur" :

a) Pour les moteurs internes ou mixtes avec ouéztreppement intégré : 480 heures de fonctionneouedix ans ;
b) Pour les moteurs des véhicules nautiques : 866el de fonctionnement ou cing ans ;

c¢) Pour les moteurs hors-bord : 350 heures deifomaement ou dix ans.

4. Manuel du propriétaire :

Chaque moteur doit étre accompagné d'un manuetaprigtaire rédigé au moins dans la ou les langifiéselles de
I'Etat destinataire. Ce manuel :

a) Fournit des instructions en vue de l'installatid de I'entretien nécessaires pour assurer @idmmement correct du
moteur et satisfaire ainsi aux exigences du po{adudabilité) ;

b) Précise la puissance du moteur lorsqu'elle estinrke conformément a la norme harmonisée.

C. - Exigences essentielles en matiére d'émissi@mores :

Les bateaux de plaisance munis d'un moteur intumaixte sans échappement intégré, les véhiculesquas a moteur,
les moteurs hors-bord et les moteurs mixtes avieapement intégré doivent étre conformes aux egggerssentielles
suivantes en matieére d'émissions sonores.

1. Niveaux des émissions sonores :

1.1. Les bateaux de plaisance munis d'un moteernatou mixte sans échappement intégré, les vékiadutiques a
moteur et les moteurs hors-bord et mixtes avecpiEhaent intégré doivent étre congus, construithiaités de telle
sorte que les émissions sonores mesurées confomhéme essais définis dans la norme EN/ISO 14508épassent
pas les valeurs limites reprises dans le tablemarsi:

Tableau 2
moteur (en PUISSANCE | NIVEAU DE PRESSION acoustique
d'un seul kW) maximal = L,LASma.cen dB
Py <10 67
10 < R <40 72
Py > 40 75
ou Ry désigne la puissance nominale du moteur en kVégime
nominal et LAS;.xle niveau de pression acoustique maximal en (1B

Dans le cas des unités a moteurs jumelés ou a reataultiples, une tolérance de 3 dB peut étre gppé et ce, quel
gue soit le type de moteur.

1.2. Outre le recours aux essais de mesure dewnsgawre, les bateaux de plaisance munis d'un mioteune ou mixte,
sans échappement intégré, sont réputés confornces &xigences sonores si leur nombre de Froudg, kst leur
rapport puissance/déplacement est 40 et si le metele systéme d'échappement ont été montés coéfoent aux
spécifications du fabricant du moteur.

1.3. On calcule le nombre de Froude en divisamitéesse maximale du bateau V (m/s) par la racimeeadu produit de
la longueur de la ligne de flottaison Lwl (m) pareuconstante gravitationnelle donnée (g = 9,8)m/s

On calcule le rapport puissance/déplacement esativia puissance du moteur P(kW) par le déplacediebateau D(t)
= P/D.
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1.4. Au lieu des essais de mesure de niveau solesrdateaux de plaisance munis d'un moteur inteanmixte sans
échappement intégré sont réputés conformes a dgeners sonores si leurs parameétres conceptuelmask sont
identiques a ceux d'un bateau de référence cediifi€e rapprochent de ces parameétres, dans l& ldeg tolérances
spécifiées dans la norme harmonisée.

1.5. On entend par "bateau de référence certifi€énsemble spécifique constitué d'une coque etrdateur interne ou
d'un moteur mixte sans échappement intégré, dontofdormité aux exigences en matiére d'émission®ores,

lorsqu'elles sont mesurées conformément au polntalété établie, et dont I'ensemble des paramébreseptuels de
base et des mesures du niveau sonore ont été intdagurement dans la liste publiée des bateauéférence certifiés.

2. Manuel du propriétaire :

Pour les bateaux de plaisance munis d'un moteemiatou d'un moteur mixte avec ou sans échappemnténgté et les
véhicules nautiques a moteur, le manuel du prapréexigé a I'annexe |, partie A, point 2.5, congdes informations
nécessaires au maintien du bateau et du systemmissién dans un état qui, dans la mesure du pessbbkurera la
conformité avec les valeurs spécifiées de limitgose lors d'une utilisation normale.

Pour les moteurs hors-bord, le manuel du propri&tekigé a l'annexe |, partie B, point 4, fourms linstructions
nécessaires au maintien du moteur hors-bord dagsatigui, dans la mesure du possible, assur@anfarmité avec les
valeurs spécifiées de limite sonore lors d'unésation normale.

Annexe Il. - ELEMENTS ET PIECES D'EQUIPEMENT
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

1. Equipement protégé contre la déflagration pearrhoteurs internes et les moteurs internes a tigarbre, avec ou
sans renvoi de transmission.

2. Dispositifs de protection empéchant le démardsgemoteurs hors-bord lorsque le levier de vitessengagé.
3. Roues de gouvernail, mécanismes de directiepstémes de cables.

4. Réservoirs de carburant destinés a des ingtabatixes et conduites de carburant.

5. Panneaux et hublots préfabriqués.

Annexe Ill. - MARQUAGE "CE"

Le marquage "CE" de conformité est constitué digislies "CE" selon le graphisme suivant :
(cliché non reproduit).

En cas de réduction ou d'agrandissement du marglegy@roportions telles qu'elles ressortent dplgsane gradué
figurant ci-dessus doivent étre respectées.

Les différents éléments du marquage "CE" doiventrasensiblement la méme dimension verticale, ldgue peut étre
inférieure & 5 millimétres.

Le marquage "CE" est suivi du numéro d'identifizatde I'organisme notifié lorsque celui-ci intentielans la phase de
contréle de la production.

Annexe IV. - PROCEDURES D'EVALUATION ET DE VERIFIC ATION DE CONFORMITE
Modifié par le décret n° 2005-185 du 25 février 200

A. - Pour la vérification de la conformité des pudd mentionnés a Il'article 1 du présent décreteaigences essentielles
de sécurité définies a I'annexe |, les procédugalliation peuvent étre les suivantes :

* le contréle interne de la fabrication, ou "modale défini a I'annexe V du présent décret ;

* le contrdle interne de la fabrication complété ghes essais, ou "module A bis ", défini a I'annékedu présent décret ;
* I'examen "CE de type", ou "module B", définianhexe VIl du présent décret ;

* la conformité au type, ou "module C", définidamhexe VIII du présent décret ;

* I'assurance de la qualité de la production, oadufe D", définie a I'annexe 1X du présent décret ;

* la vérification du produit, ou "module F", défnd I'annexe X du présent décret ;

* la vérification a 'unité, ou "module G", défiréd'annexe Xl du présent décret ;

« l'assurance qualité compléte, ou "module H", peéd I'annexe XII du présent décret ;

* l'assurance qualité des produits, ou "moduledEfinie a I'annexe XVI du présent décret.
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B. - Pour la vérification de la conformité de lanception et de la fabrication aux exigences esslfgdide sécurité des
produits mentionnés aux a et b du 1° du | dedlartl, le choix du module ou du groupe de modukffestue selon les
modalités ci-apres :

a) Pour les bateaux de catégorie de conceptiorBA et

* si le bateau a une longueur de coque comprise 2r métres et 12 métres, la procédure d'évatlude la conformité
est soit le module A bis, soit le module B complig&g le module C, le module D, le module E ou leddie F, soit le
module G, soit le module H ;

« si le bateau a une longueur de coque comprise @8tet 24 métres, la procédure d'évaluation derdrmité est soit
le module B complété par le module C, le moduléeDnodule E ou le module F, soit le module G, loimodule H ;

b) Pour les bateaux de catégorie de conception C :

» si le bateau a une longueur de coque comprise énb0 metres et 12 meétres et en cas de respschatenes
harmonisées relatives aux points 3.2 (stabilitéraic-bord) et 3.3 (flottabilité) de I'annexe I,rp@ A, la procédure
d'évaluation de la conformité est soit le moduleséif le module A bis, soit le module B complété jgamodule C, le
module D, le module E ou le module F, soit le meda| soit le module H ;

* si le bateau a une longueur de coque comprige @0 metres et 12 métres et en cas de non-tedpsmormes
harmonisées relatives aux points 3.2 (stabilitéraic-bord) et 3.3 (flottabilité) de I'annexe I, rij@ A, la procédure
d'évaluation de la conformité est soit le moduléis, soit le module B complété par le module Cmiedule D, le
module E ou le module F, soit le module G, soihtedule H ;

« si le bateau a une longueur de coque comprise &8tet 24 métres, la procédure d'évaluation derdrmité est soit
le module B complété par le module C, le moduléeDnodule E ou le module F, soit le module G, loimodule H ;

c) Pour les bateaux de catégorie de conceptioa Prdcédure d'évaluation de la conformité estlsanodule A, soit le
module A bis, soit le module B complété par le medD, le module D, le module E ou le module F, Boinodule G,
soit le module H ;

d) Pour les véhicules nautiques a moteur, la praeéd'évaluation de la conformité est soit le medil soit le module
A bis, soit le module B complété par le module €module D, le module E ou le module F, soit le uleds, soit le
module H.

C. - La vérification de la conformité aux exigenoessentielles de sécurité des éléments et pieéesipgément
mentionnés au ¢ du 1° du | de l'article 1 s'effectn appliquant les prescriptions soit du moduleoBplété par le
module C, le module D ou le module F, soit du meds] soit du module H.

D. - La vérification de la conformité des moteues gropulsion mentionnés au 2° du | de l'articleuk axigences
essentielles en matiére d'émissions gazeusesceffen appliquant les prescriptions soit du mo&utomplété par le
module C, le module D, le module E ou le moduledit, du module G, soit du module H.

E. - La vérification de la conformité des bateawx glaisance mentionnés aux a et b du 3° du | déckal aux
exigences essentielles en matiére d'émissions eostaffectue selon les modalités ci-aprés :

* lorsque des essais sont effectués a l'aide dertae harmonisée EN 14509 pour la mesure du niseaare, soit le
module A bis, soit le module G, soit le module H ;

* lorsque le nombre de Froude et la méthode derrdétation du rapport puissance/déplacement solicégi pour
I'évaluation, soit le module A, soit le module A lsoit le module G, soit le module H ;

* lorsque des données sur le bateau de référemgiécettablies a l'aide de la norme harmonisée E1809 pour la
mesure du niveau sonore, sont utilisées pour Uétiain, soit le module A, soit le module A bis,tdeimodule G, soit le
module H.

F. - La vérification de la conformité des produrientionnés aux c et d du 3° du | de l'article 1 exigences essentielles
en matiére d'émissions sonores s'effectue en aplides prescriptions du module A bis, du moduleu@u module H.

Annexe V.- MODULE A
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

Le module A, ou contréle interne de fabricatiormpoend les procédures suivantes :
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1. Le constructeur ou son mandataire établi stertioire de I'un des Etats membres de I'Unioropéenne ou dans |'un
des Etats partie a I'accord instituant I'Espacen@tigque européen assure et déclare que ses pradtigfont aux

exigences essentielles de sécurité qui leur sguiicaples. Il appose le marquage "CE" sur chaqodyt conformément

a l'annexe 11l et établit la déclaration écritectmformité mentionnée au paragraphe 3 de l'arZigle

2. Le constructeur établit la documentation techaignentionnée a l'annexe Xlll. Cette documentatioit permettre
d'évaluer la conformité du produit aux exigencesenselles de sécurité définies a I'annexe | ; adig, a cet effet, dans
la mesure nécessaire a cette évaluation, compairter description de la conception, de la fabricat&tndu
fonctionnement du produit. Le constructeur ou samdataire établi sur le territoire de I'un des £taémbres de I'Union
européenne ou dans l'un des Etats partie a I'adestitlant 'Espace économique européen ou laopaesresponsable
de la mise sur le marché tient cette documentatenpmpagnée d'une copie des déclarations de caitdora la
disposition des agents chargés du controle penadamtdurée d'au moins dix ans a compter de la dermiate de
fabrication du produit.

Annexe VI. - MODULE A BIS
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

Le module Abis, ou contréle interne de fabrication complété pes dssais, correspond au module A présenté axanne
V, complété par les dispositions suivantes :

A. - Conception et construction

Sur un ou plusieurs bateaux représentatifs dedduation du fabricant sont effectués par le falmticau pour le compte
de celui-ci un ou plusieurs des essais suivantiesicontroles ou calculs équivalents :

a) Essai de stabilité conformément au point 3.2eat@ences essentielles de sécurité (annexe leggrt

b) Essai des caractéristiques de flottabilité confament au point 3.3 des exigences essentiellsgdaité (annexe I,
partie A).

Dispositions communes aux deux variantes :

Ces essais, calculs ou controles sont effectuéslagaesponsabilité d'un organisme notifié chadsilp fabricant.

B. - Emissions sonores

Pour les bateaux de plaisance équipés d'un matéeme ou mixte sans échappement intégré et psuvdbicules
nautiques a moteur :

Sur un ou plusieurs bateaux représentatifs de ddyation du fabricant de bateaux, les essais f®latix émissions
sonores définis a I'annexe |, partie C, sont effestpar le fabricant de bateaux ou pour le cometeetui-ci, sous la
responsabilité d'un organisme notifié choisi paalaicant.

Pour les moteurs hors-bord et les moteurs mixtes aghappement intégré :

Sur un ou plusieurs moteurs de chaque famille deeuns représentatifs de la production du fabricenmoteurs, les
essais relatifs aux émissions sonores définisnad¥e |, partie C, sont effectués par le fabricEnimoteurs ou pour le
compte de celui-ci, sous la responsabilité d'umiisme notifié choisi par le fabricant.

Lorsque les essais portent sur plus d'un motemednéme famille, la méthode statistique décritarnkexe XVII est
appliquée pour garantir la conformité de I'échéontil

Annexe VII. - EXAMEN "CE DE TYPE"
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

Le module B ou examen "CE de type" comprend lesémtores suivantes :

1. Un organisme notifié constate et atteste quxemplaire représentatif de la production d'uneeséatisfait aux
dispositions applicables au présent décret ;

2. La demande d'examen "CE de type" est introghdtele constructeur ou son mandataire établi sterféoire de I'un
des Etats membres de I'Union européenne ou damsdés Etats partie a I'accord instituant I'Espamen@mique
européen, auprées d'un organisme notifié de sorx.cBbéé comporte :

* le nom et l'adresse du constructeur, ainsi queie et I'adresse du mandataire si la demandatestiuite par celui-ci ;
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* une déclaration écrite spécifiant que la mémeatheta n'a pas été introduite auprés d'un autre isrgamotifié ;
* la documentation technique mentionnée a l'aniébte

3. Le demandeur met a la disposition de l'organisioiiié et en accord avec celui-ci un ou plusieexemplaires
représentatifs de la production, ci-aprés dénomtyge”. Un type peut couvrir plusieurs variantespdtaduit dans la
mesure ou les différences n'affectent pas le nideasgcurité et les autres exigences de perforneanpeoduit.

4. L'organisme noatifié :
» examine la documentation technique, vérifie diyfe a été fabriqué en conformité avec celle-cek&ve les éléments
congus conformément aux normes applicables, airesscqux dont la conception ne s'appuie pas swseell;

» effectue ou fait effectuer les contrbles apprépet les essais nécessaires pour vérifier sbleians adoptées par le
constructeur satisfont aux exigences essentieflesdurité lorsque les normes n'ont pas été aggsjou si, lorsqu'elles
sont appliquées, elles le sont correctement.

5. Lorsque le type satisfait aux exigences esdstimentionnées a I'annexe |, I'organisme notiéivre au demandeur
une attestation d'examen "CE de type" qui comgerteom et I'adresse du constructeur, les conclasioncontrble, les
conditions de validité du certificat et les donnaésessaires a l'identification du type approuvé.

Une liste des éléments significatifs de la documiéon technique est annexée a l'attestation etcape est conservée
par l'organisme notifié.
S'il refuse de délivrer une attestation "CE de 'typeconstructeur, I'organisme notifié motive dgofadétaillée ce refus.

6. Le demandeur informe l'organisme notifié de @sues modifications pouvant remettre en causeofdocmité du
produit aux exigences essentielles de sécuritéuswcanditions d'utilisation afin de recevoir uneurelle approbation
sous la forme d'un complément a l'attestational@td'examen "CE de type".

7. Chaque organisme notifié communique aux autmgmnismes notifiés les informations utiles concetnkes
attestations d'examen "CE de type" et les complésmsivrés et retirés.

8. Les autres organismes notifiés peuvent obtar@raopie des attestations d'examen "CE de typsf gire les annexes
et les éventuels compléments.

9. Le constructeur, ou son mandataire établi sterléoire de I'un des Etats membres de I'Uniampéenne ou dans l'un
des Etats partie a I'accord instituant I'Espac@e@uique européen, ou la personne responsablerdisdasur le marché,
conserve avec la documentation technique une agseattestations d'examen "CE de type" et de leumrpléments

pendant une durée d'au moins dix ans a comptexr derhiére date de fabrication du produit.

Annexe VIII. - CONFORMITE AU TYPE
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

Le module C ou conformité au type comprend les ¢nlaces suivantes :

1. Le constructeur ou son mandataire établi starktoire de I'un des Etats membres de I'Unioropéenne ou dans I'un
des Etats partie a I'accord instituant 'Espace@tique européen assure et déclare que ses predoitsonformes au
type décrit dans l'attestation d'examen "CE de"tyf#inie a I'annexe VII et satisfont aux exigenessentielles de
sécurité qui leur sont applicables.

Le constructeur ou son mandataire établi sur lgtdée de I'un des Etats membres de I'Union eueopé ou dans I'un
des Etats partie a I'accord instituant I'Espace@tique européen appose le marquage "CE" sur chpxqdait selon les
modalités prévues a l'article 4 et établit la déxtlan écrite de conformité mentionnée au paragréotie l'article 2.

2. Le constructeur ou son mandataire conserve opie de la déclaration de conformité pendant unéeald'au moins
dix ans a compter de la derniére date de fabricatioproduit.

3. Pour I'évaluation de la conformité d'un prodwiec les exigences en matiére d'émissions gazduggesent décret, et
lorsque le fabricant ne met pas en ceuvre un systéngeialité adéquat tel que décrit a I'annexe Xillprganisme notifié
choisi par le fabricant peut effectuer ou faireeeffier des contrdles du produit a intervalles alfegt. Lorsque le niveau
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de qualité ne parait pas satisfaisant ou lorsgetihble nécessaire de vérifier la validité des desmpFésentées par le
fabricant, la procédure suivante est utilisée :

Un moteur est choisi dans la série et soumis saiaEcrit a I'annexe |, partie B. Les moteurs gewaux essais doivent
étre rodés, partiellement ou complétement, selespécifications du fabricant. Si les émissionegaes spécifiques du
moteur choisi dans la série dépassent les valenite$ prévues par I'annexe |, partie B, le fabrigeeut demander que
des mesures soient effectuées sur un échantillgoludéeurs moteurs prélevés dans la série et caraptde moteur
choisi initialement. Afin de garantir la conformitie I'échantillon de moteurs défini ci-dessus aescexigences du
présent décret, la méthode statistique décriemadxe XVII est appliquée.

Annexe IX. - ASSURANCE DE LA QUALITE DE LA PRODUCTI ON
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

Le module D, ou assurance de la qualité de la mtamhy comprend les procédures suivantes :

1. Le constructeur doit appliquer un systeme apgrale qualité de la production, effectuer une in8pe et des essais
de produits finis prévus au point 3 et est sountéssurveillance visée au point 4 ci-apres.

2. Le constructeur qui remplit ces obligations asset déclare que ses produits sont conformes @i dgcrit dans
I'attestation d'examen "CE de type" définie a kaenVIl et répondent aux exigences essentiellegderité qui leur sont
applicables. Le constructeur ou son mandatairdi &atble territoire de I'un des Etats membres'daibn européenne ou
dans I'un des Etats partie a l'accord institudfgpiace économique européen appose le marquage si€Echaque

produit accompagné du symbole d'identification ‘deghnisme notifié et établit la déclaration éciite conformité

mentionnée au paragraphe 3 de l'article 2.

3. Systéme de qualité.

3.1. Le constructeur introduit une demande d'étaminale son systéme de qualité auprés d'un orgenisatifié de son
choix, qui comprend :

» toutes les informations pertinentes pour la aatiégde produits envisagés ;

* la documentation relative au systéme de qualité ;

* le cas échéant, la documentation technique nmam® & I'annexe Xlll et une copie de l'attestatixamen "CE de
type".

3.2. Tout le processus de fabrication adopté peoifestructeur doit étre réuni de maniére systématef ordonnée dans

une documentation. Cette documentation relativeysteme de qualité doit permettre une interprétatioiforme des

programmes, des plans, des manuels et des dadsigralité et comprendre en particulier une desoriadéquate :

« des objectifs de qualité, de lI'organigramme, dsponsabilités des cadres et de leurs pouvoirteaui concerne la
qualité des produits ;

» des procédés de fabrication, des techniques dedt® et de I'assurance de la qualité et des igobs et actions
systématiques qui seront appliquées ;

« des examens et des essais qui seront effectaés, @endant et apres la fabrication, avec indioatie la fréquence a
laquelle ils auront lieu ;

 des dossiers de qualité tels que les rappomspdction et les données d'essais et d'étalontegyeapports sur la
qualification du personnel concerné, etc. ;

» des moyens de surveillance permettant de contfélgtention de la qualité requise des produitkedbnctionnement

efficace du systeme de qualité.

3.3. L'organisme notifié évalue le systeme de tfuglour déterminer s'il satisfait aux exigencegessau point 3.2 ci-
dessus, avec notamment une visite d'inspection E@nmstallations du constructeur. Il présume daformité a ces

exigences pour les systemes de qualité qui medtentuvre la norme harmonisée correspondante.

La décision est notifiée au constructeur ainsilgeeconclusions du contréle et la décision d'évainanotivée.

3.4. Le constructeur s'engage a remplir les olitigatdécoulant du systéme de qualité tel gu'ileggtrouvé et a le
maintenir de sorte qu'il demeure adéquat et efficac

Le constructeur ou son mandataire établi sur l&tdée de I'un des Etats membres de I'Union eugapé ou dans l'un
des Etats partie a l'accord instituant I'Espacen@mique européen informe l'organisme notifié deteoadaptation
envisagée du systéme de qualité. L'organisme @dtifalue les changements proposés et décideystnge modifié de
qualité continuera a répondre aux exigences viaéegoint 3.2 ci-dessus ou s'il y a lieu de procé&dene nouvelle
évaluation.

Il notifie sa décision au constructeur ainsi quedenclusions du contrdle et la décision d'évabmatnodifiée.
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4. Surveillance sous la responsabilité de I'orgam@sotifié.

4.1. Le but de la surveillance est de s'assurerlgumnstructeur remplit correctement les obligaia@écoulant du
systéme approuvé de qualité.

4.2. Le constructeur accorde a l'organisme noltdigces aux lieux de fabrication, d'essais et deksige et lui fournit
toutes les informations nécessaires, et notamment :

* la documentation relative au systeme de qualité ;

* les dossiers de qualité tels que les rapponspkiction et les données d'essais et d'étalonfemyeapports sur la
qualification du personnel concerné, etc.

4.3. L'organisme natifié effectue périodiquemers dadits afin de s'assurer que le constructeurtieairet applique le
systeme de qualité. Il fournit un rapport d'audicanstructeur.

4.4, L'organisme notifié peut effectuer des visitespinées chez le constructeur. A I'occasion de \sites, il peut
effectuer ou faire effectuer, si nécessaire, deaigpour vérifier le bon fonctionnement du systé@meualité. Il fournit
au constructeur un rapport de la visite et, Slgu essai, un rapport d'essai ;

5. Le constructeur tient a la disposition des aiét®ipendant une durée d'au moins dix ans a cordptéa derniére date
de fabrication du produit :

* la documentation visée au point 3.2 ci-dessus ;
* les adaptations visées au point 3.4 ci-dessus ;
* les décisions et rapports de I'organisme notiiés aux points 3.4, 4.3 et 4.4 ci-dessus.

6. Chaque organisme notifi€ communique aux autrganismes notifiés les informations pertinentesceomant les
approbations de systemes de qualité délivréedietas.

Annexe X. - VERIFICATION SUR PRODUITS
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

Le module F, ou vérification sur produits, comprégglprocédures suivantes :

1. L'organisme notifié effectue les examens etiesgapropriés, afin de vérifier la conformité dwguit aux exigences
essentielles de sécurité, soit par contrdle et egesehaque produit comme spécifié au point 3 cégpsoit par controle
et essai des produits sur une base statistique empétifié au point 4 ci-aprés, au choix du consur.

2. Le constructeur ou son mandataire établi sterl&oire de I'un des Etats membres de I'Unioropéenne ou dans I'un
des Etats partie a l'accord instituant 'Espac@@tique européen assure et déclare que les praplitnt été soumis
aux dispositions du point 1 sont conformes au tgerit dans I'attestation d'examen "CE de typelh@eh I'annexe VII
et remplissent les exigences essentielles de s&aymi s'y appliquent. Il conserve une copie dedldalaration de
conformité pendant une période d'au moins dix azmndpter de la derniére date de fabrication duytod

3. Vérification par contréle et essai de chaqueduit

3.1. Tous les produits sont examinés individuelleinet des essais appropriés, définis dans la ondieses applicables,
ou des essais équivalents sont effectués afin idigevdeur conformité au type décrit dans I'atéeitn d'examen "CE de
type" et aux exigences essentielles de sécuriticapfes.

3.2. L'organisme notifié appose ou fait apposer rmaméro d'identification sur chaque produit appéoet établit une
attestation écrite de conformité relative aux ess#ectués.

3.3. Le constructeur ou son mandataire est en mederprésenter sur demande les attestations deroot# de
l'organisme notifié.

4. Vérification statistique.

4.1. Le constructeur présente ses produits sousefde lots homogenes et prend toutes les mesuressaéres pour que
le procédé de fabrication assure I'nomogénéitéhdque lot produit.

4.2. Tous les produits sont disponibles a desdmweérification sous la forme de lots homogéenes.édmantillon est
prélevé au hasard sur chaque lot. Les produitstitwenst un échantillon sont examinés individuellemest des essais
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appropriés, définis dans la ou les normes appksabbu des essais équivalents sont effectués parifier leur
conformité aux exigences essentielles de sécupjilicables et pour déterminer l'acceptation owgjetrdu lot.

4.3. La procédure statistique utilise les élémenigants :
* la méthode statistique a appliquer ;
* le plan d'échantillon avec ses caractéristiqupesationnelles.

* pour I'évaluation de la conformité d'un produiéa les exigences en matiére d'émissions gazdaggscédure définie
a l'annexe XVII est appliquée.

4.4. Pour les lots acceptés, I'organisme notifigoap ou fait apposer son numéro d'identificatianchaque produit et
établit une attestation écrite de conformité retatiux essais effectués. Tous les produits dudotgnt étre mis sur le
marché, a I'exception des produits de I'échantdlont on a constaté qu'ils n'étaient pas conformes.

Si un lot est rejeté, I'organisme notifié prendressures appropriées pour empécher la mise suarehénde ce lot. En
cas de rejet fréquent de lots, I'organisme nagpifiét suspendre la vérification statistique.

Le constructeur peut apposer, sous la respongab#itl'organisme notifié, le numéro d'identificatide ce dernier au
cours du processus de fabrication.

4.5. Le constructeur ou son mandataire doit étrenesure de présenter sur demande les attestagoasnformité de
l'organisme notifié.

Annexe XI. - VERIFICATION A L'UNITE
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

Le module G, ou vérification a I'unité, comprensl pgocédures suivantes :

1. L'organisme notifié examine le produit et eftectes essais appropriés, définis dans la ou lere®applicables, ou
des essais équivalents pour vérifier sa conforautéexigences essentielles de sécurité applicables.

L'organisme notifié appose ou fait apposer son mardédentification sur le produit approuvé et ditaline attestation
de conformité relative aux essais effectués.

2. Le constructeur assure et déclare que le pradusidéré qui a obtenu l'attestation visée autpbini-dessus est
conforme aux exigences essentielles de sécurités'guappliqguent. Le constructeur ou son mandatéiabli sur le
territoire de I'un des Etats membres de I'Unioropéenne ou dans I'un des Etats partie a l'accatduant I'Espace
économique européen appose le marquage "CE" puodiit et établit la déclaration écrite de confiénmentionnée au
paragraphe 3 de l'article 2.

3. La documentation technique mentionnée a l'anidiea pour but de permettre I'évaluation de laxfoomité aux
exigences essentielles de sécurité ainsi que lp@rension de la conception, de la fabricationuefotictionnement du
produit.

Annexe XII. - ASSURANCE QUALITE COMPLETE
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

Le module H, ou assurance qualité compléte, condplesprocédures suivantes :

1. Le constructeur met en ceuvre un systéme det€agiprouvé pour la conception, la fabricationspiection finale des
produits et les essais, comme spécifié au poirapres, et est soumis a la surveillance viséeomt g ci-apres.

2. Le constructeur qui remplit les obligations doinp 1 assure et déclare que les produits consdgméisfont aux
exigences essentielles de sécurité qui leur squlicaples. Le constructeur ou son mandataire établie territoire de
l'un des Etats membres de I'Union européenne os lam des Etats partie a I'accord instituant Eespéconomique
européen appose le marquage "CE" sur chaque pretéitablit la déclaration écrite de conformité tieemeée au
paragraphe 3 de larticle 2. Le marquage "CE" esbmpagné du numéro d'identification de I'organisméfié
responsable de la surveillance visée au pointapigs.

3. Systeme de qualité.

3.1. Le constructeur soumet une demande d'évatuatioson systéeme de qualité auprés d'un organisiie nqui
comprend :
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« toutes les informations appropriées pour la acatiégle produits envisagée ;

* la documentation sur le systéeme de qualité.

3.2. Le processus de fabrication adopté par letaarisur doit figurer dans une documentation tedeemaniére
systématique et rationnelle sous la forme de mesdee procédures et d'instructions écrites. Cetteirdentation sur le
systeme de qualité permet une interprétation uméodes mesures de procédure et de qualité tellepmpgrammes,
plans, manuels et dossiers de qualité et compnepdticulier une description adéquate :

» des objectifs de qualité, de l'organigramme, résponsabilités des cadres et leurs pouvoirs eigmaate qualité de la
conception et de la qualité des produits ;

« des spécifications techniques de conceptionnypeis les normes qui seront appliquées et, lorsggi@ormes visées a
l'article 3 du présent décret ne sont pas applgj@dtierement, des moyens qui seront utilisés paerles exigences
essentielles de sécurité applicables soient resgect

* des techniques de contrdle et de vérificatiorladeonception, des procédés et des actions systgreatqui seront
utilisés lors de la conception des produits enuwiegncerne la catégorie de produits couverts ;

» des techniques correspondantes de fabricatiompddle de la qualité et d'assurance de la gualés procédés et
actions systématiques qui seront utilisés ;

« des contréles et des essais qui seront effectvadst, pendant et aprés la fabrication et de lgufrdce a laquelle ils
auront lieu ;

« des dossiers de qualité tels que les rapporspection et les données d'essais et d'étaloniemeapports sur la
qualification du personnel concerné, etc. ;

» des moyens permettant de vérifier la réalisatierta qualité voulue en matiere de conception girdduit, ainsi que le
fonctionnement efficace du systeme de qualité.

3.3. L'organisme notifié évalue le systéeme de thigour déterminer s'il répond aux exigences viséepoint 3.2 ci-
dessus avec notamment une visite dans les locawomstructeur. Il présume la conformité a ces axigs pour les
systemes de qualité qui mettent en ceuvre la noarmadnieuse correspondante (EN 29001). Il notifieldaision au
constructeur ainsi que les conclusions du contrbla décision d'évaluation motivée.

3.4. Le constructeur s'engage a remplir les oltigatdécoulant du systéme de qualité tel qu'ilaggirouvé et a le
maintenir de sorte qu'il demeure adéquat et efficidnforme I'organisme notifié qui a approuvésistéme de qualité
de tout projet d'adaptation du systeme de qualité.

L'organisme notifié évalue les modifications prafes et décide si le systéeme de qualité modifiéne@oencore aux
exigences visées au point 3.2 ci-dessus ou siédaluation est nécessaire. Il notifie sa déciawmrronstructeur ainsi
que les conclusions du contrble et la décisionadi&ation motivée ;

4. Surveillance CE sous la responsabilité de I'migme notifié.

4.1. Le but de la surveillance est de s'assurerdegenstructeur remplit correctement les obligatioui découlent du
systeme de qualité approuvé.

4.2. Le constructeur autorise I'organisme notifa@cééder aux lieux de conception, de fabricatiegsdis et de stockage
et lui fournit toute l'information nécessaire, eartgulier :

* la documentation sur le systeme de qualité ;

* les dossiers de qualité prévus dans la partisydteme de qualité consacrée a la conceptiongtelsrésultats des
analyses, des calculs, des essais, etc. ;

* les dossiers de qualité prévus par la partie ydteme de qualité consacrée a la fabrication, dets les rapports
d'inspection et les données d'essais, les donféatdnage, les rapports sur la qualification éispnnel concerné, etc.

4.3. L'organisme notifié procéde périodiquemenea audits afin de s'assurer que le constructeuntimat et applique le
systeme de qualité. Il fournit un rapport d'audicanstructeur.

4.4. En outre, I'organisme notifié peut effectues disites inopinées chez le constructeur. A I'siccede telles visites, il
peut effectuer ou faire effectuer, si nécessaies, essais pour vérifier le bon fonctionnement diiésye de qualité. II
fournit au constructeur un rapport de la visiteséty a eu essai, un rapport d'essai.

5. Le constructeur tient a la disposition des aiéterde contrdle pendant une durée d'au moinsrixaacompter de la
derniére date de fabrication du produit :

* la documentation visée au point 3.2 ci-dessus ;
* les adaptations visées au point 3.4 ci-dessus ;
* les décisions et rapports de I'organisme notifiés aux points 3.4, 4.3 et 4.4 ci-dessus.
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6. Chaque organisme notifi€ communique aux autrganismes notifiés les informations pertinentesceomant les
approbations de systéeme de qualité délivréesietast

Annexe XIII. - DOCUMENTATION TECHNIQUE FOURNIE PAR LE CONSTRUCTEUR OU LE
FABRICANT

Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

La documentation technique mentionnée aux annexadlyVlll, IX, XI et XVI indique les moyens emplg#s par le
fabricant ou le constructeur pour garantir queplexiuits satisfont aux exigences essentiellesequi $ont applicables,
ou comporte toutes les données utiles a cet égard.

La documentation technique permet de comprendceraeption, la fabrication et le fonctionnementpdaduit et d'en
évaluer la conformité aux exigences du présentetétrde ses annexes.

La documentation contient, dans la mesure nécesadigvaluation :
a) Une description générale du produit ;
b) Des dessins de la conception et de la fabricatiosi que des schémas des composants, sous-éesecouits, etc ;

c) Les descriptions et explications nécessaires pomprendre lesdits dessins et schémas ainsieqiom¢tionnement du
produit ;

d) Une liste des normes mentionnées a l'articleu3present décret, appliquées entierement ou erepait une
description des solutions adoptées pour satisfaireexigences essentielles de sécurité lorsquml@ses mentionnées a
cet article n'ont pas été appliquées ;

e) Les résultats des calculs de conception, desdes, etc. ;

f) Les procés-verbaux d'essais ou les calculstifelaotamment a la stabilité tels que préciségpamt 3.2, et a la
flottabilité, tels que précisés au point 3.3 dagences essentielles de sécurité (annexe |, partie

g) Les procés-verbaux d'essais sur les émissiaetigas démontrant que le point 2 de I'annexe tigfy est respecté ;

h) Les procés-verbaux d'essais sur les émissiamsres® ou les données sur le bateau de référencenttémt que le
point 1 de lI'annexe |, partie C, est respecté.

Annexe XIV. - DECLARATION ECRITE DE CONFORMITE
Modifiée par le décret n° 2005-185 du 25 févrie020

1. La déclaration écrite de conformité aux disposg du présent décret doit toujours accompagner :

a) Le bateau de plaisance ou le véhicule nautiguetaur, pour lequel elle est jointe au manuel dippétaire exigé a
lannexe I, partie A, point 2.5 ;

b) Les éléments et pieces d'équipement mentionhésréexe Il ;
c) Les moteurs de propulsion, pour lesquels eligogste au manuel du propriétaire exigé a l'annieypartie B, point 4.

2. La déclaration écrite de conformité doit étreitécdans la ou les langues officielles de I'Etastthataire et doit
comprendre les éléments suivants :

a) Le nom, la dénomination sociale et I'adressfabticant et, s'il y a lieu, le nom, la dénominataociale et I'adresse de
son mandataire établi sur le territoire de I'un Beds membres de I'Union européenne ou d'un Etaitepartie a I'accord
instituant I'Espace économique européen ;

b) La description du produit : marque, type, nundgaeérie ;

c) Les références aux normes harmonisées pertmatilisées ou les références aux spécificationsgmport auxquelles
la conformité est déclarée ;

d) Le cas échéant, les références aux autresigde@scommunautaires d'application ;
e) Le cas échéant, la référence de l'attestati@nd€type" délivrée par un organisme notifié ;
f) Le cas échéant, le nom et l'adresse de |'organitotifié ;

g) L'identification du signataire ayant recu pounmour engager le fabricant ou son mandataire i&able territoire de
l'un des Etats membres de I'Union européenne ou alire Etat partie a l'accord instituant I'Espécenomique
européen.

3. En ce qui concerne les moteurs internes et eurs mixtes de propulsion sans échappement étéeg moteurs
réceptionnés selon la directive 97/68 qui sont @anés a la phase Il mentionnée au point 4.2.3ath@dxe | de cette
derniére directive, et les moteurs réceptionnésnsk directive 88/77/CEE, la déclaration écritecdaformité inclut,
outre les informations mentionnées au point 2, daéelaration du fabricant indiquant que le moteurstat aux
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exigences en matiere d'émissions gazeuses du prdéeret lorsqu'il est installé dans un bateau tesance
conformément aux instructions fournies par le fzdomt et que ce moteur ne doit pas étre mis enceetamt que le bateau
de plaisance dans lequel il doit étre installépaa été déclaré conforme, si cela s'impose, ayositions du présent
décret.

Annexe XV. - DECLARATION DU CONSTRUCTEUR OU DE SON MANDATAIRE ETABLI DANS LA
COMMUNAUTE OU DE LA PERSONNE RESPONSABLE DE LA MISE SUR LE MARCHE

Créée par le décret n° 2005-185 du 25 février 2005

A. - La déclaration du constructeur ou de son medaétabli dans la Communauté visée a l'articlpaBagraphe 1
(bateaux partiellement achevés), doit comprendréliEments suivants :

* le nom et l'adresse du constructeur ;

* le nom et l'adresse du mandataire du constructaabli dans la Communauté ou, s'il y a lieu, depdasonne
responsable de la mise sur le marché ;

» une description du bateau partiellement achevé ;

 une déclaration indiquant que le bateau partrediat achevé est destiné a étre achevé par d'attess conforme aux
exigences essentielles applicables a ce stadecdas$aruction.

B. - La déclaration du constructeur, de son maidaéabli dans la Communauté ou de la personmonsable de la
mise sur le marché, visée a l'article 5, paragrap@léments ou pieces d'équipement), doit compeeled éléments
suivants :

* le nom et l'adresse du constructeur ;

* le nom et l'adresse du mandataire du constructaabli dans la Communauté ou, s'il y a lieu, depdasonne
responsable de la mise sur le marché ;

* une description des éléments ou piéces d'équipeme

e une déclaration indiquant que les éléments owegied'équipement sont conformes aux exigences tiedkesn
pertinentes.

Annexe XVI. - ASSURANCE QUALITE PRODUITS (MODULE E)
Créée par le décret n° 2005-185 du 25 février 2005

Le module E, ou "assurance qualité produits", cemgies procédures suivantes :

1. Le fabricant qui remplit les obligations du painci-aprés assure et déclare que les produitsidémes sont conformes
au type décrit dans l'attestation d'examen "CEype"tet satisfont aux exigences qui leur sont apples. Le fabricant
ou son mandataire établi sur le territoire de dlas Etats membres de I'Union européenne ou l'uawtess Etats partie a
l'accord instituant I'Espace économique européposle marquage "CE" sur chaque produit et étabétdéclaration

écrite de conformité. Le marquage "CE" est accom@aty symbole d'identification de l'organisme métiesponsable

de la surveillance mentionnée au point 4 ci-apres.

2. Le fabricant met en ceuvre un systéeme de quabipEouvé pour les essais et l'inspection finalgoehduit, comme
spécifié au point 3 ci-apres, et se soumet a ledlance mentionnée au point 4 ci-apres.

3. Systéme de qualité.

3.1. Le fabricant présente une demande d'évaludémon systéme de qualité & un organisme notfgod choix.
La demande comprend :

» toutes les informations appropriées pour la acaiégle produits envisagée ;

* la documentation sur le systeme de qualité ;

* le cas échéant, la documentation technique velati type approuvé et une copie de l'attestat@inhde type".

3.2. Dans le cadre du systeme de qualité, chacquauprest examiné et des essais appropriés, défans la ou les
normes mentionnées a l'article 3 du présent déoueties essais équivalents, sont effectués poifrevésa conformité
aux exigences correspondantes. Tous les élémegenees et dispositions adoptés par le fabricguordént dans une
documentation tenue de maniére systématique enratile sous la forme de protocoles, de procédetresnstructions
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écrites. Cette documentation sur le systeme detéukit permettre une interprétation uniforme gesgrammes, plans,
manuels et dossiers de qualité.

Elle comprend en particulier une description adésjua

» des objectifs de qualité, de I'organigramme,rdsponsabilités des cadres et de leurs pouvoinsagigre de qualité des
produits ;

« des contrbles et des essais qui seront effeefués la fabrication ;
» des moyens permettant de vérifier le fonctionmereéficace du systeme de qualité ;

« des dossiers de qualité tels que les rapportspaction et les données d'essais, les donnéabdtége, les rapports
sur la qualification du personnel concerné, etc.

3.3. L'organisme notifié évalue le systéme de tguplbur déterminer s'il répond aux exigences ant3o2.

Il présume la conformité a ces exigences pour ystemes de qualité qui mettent en ceuvre la normedrasée
correspondante.

L'équipe d'auditeurs comprend au moins un membaatacquis, en tant qu'évaluateur, I'expérienda tkchnologie du
produit en question. La procédure d'évaluation aemgb une visite dans les locaux du fabricant.

La décision est notifiée au fabricant. Elle corttiles conclusions du contréle et la décision diéstbn motivée.

3.4. Le fabricant s'engage a remplir les obligatidécoulant du systeme de qualité tel qu'il estamg et a préserver de
maniére adéquate son efficacité.

Le fabricant ou son mandataire informe l'organisnugifié qui a approuvé le systtme de qualité de tmojet
d'adaptation de ce systeme. L'organisme notifiduévies modifications proposées et décide si léesys de qualité
modifié répondra encore aux exigences mentionngegoat 3.2 ou si une réévaluation est nécessHimotifie sa
décision au fabricant. La notification contient temclusions du contréle et la décision d'évaluatmtivée.

4. Surveillance sous la responsabilité de I'orgam@sotifié :

4.1. La surveillance a pour but de s'assurer gieblécant remplit correctement les obligations découlent du systéeme
de qualité approuvé.

4.2. Le fabricant autorise I'organisme notifié &éater, a des fins d'inspection, aux lieux d'inspactd'essais et de
stockage et lui fournit toute l'information nécéssat notamment :

* la documentation sur le systeme de qualité ;
* la documentation technique ;

* les dossiers de qualité, tels que les rapparisp#ction et les données d'essais, les donndatodigage, les rapports
sur la qualification du personnel concerné, etc.

4.3. L'organisme notifié procéde périodiquemenes dudits afin de s'assurer que le fabricant ésrtett applique le
systéme de qualité et fournit a celui-ci un rappiatdit.

4.4. En outre, l'organisme notifié peut effectues disites inopinées chez le fabricant. A l'ocaagie telles visites,
l'organisme notifié peut effectuer ou faire effertdes essais pour vérifier le bon fonctionnemergydstéme de qualité ;
il fournit au fabricant un rapport de visite etcles échéant, un rapport d'essai.

5. Le fabricant tient a la disposition des auteritémpétentes de I'Etat, pendant une durée d'ansrdoi ans & compter
de la derniére date de fabrication du produit :

* la documentation mentionnée au point 3.1, deugialiméa, troisiéme tiret ;
* les adaptations mentionnées au point 3.4, dewx@méa ;
* les décisions et rapports de I'organisme natiigtionnés au point 3.4, dernier alinéa, et aurtpal.3 et 4.4.

6. Chaque organisme notifié communique aux autrganismes notifiés les informations pertinentesceomant les
approbations de systéeme de qualité délivréesietast

Annexe XVII. - EVALUATION DE LA CONFORMITE DE LA PR ODUCTION POUR LES EMISSIONS
GAZEUSES ET SONORES

Créée par le décret n° 2005-185 du 25 février 2@86tificatif au JO du 2 avril 2005)

1. Pour Vérifier la conformité d'une famille de mats, un échantillon de moteurs est choisi darsgig. Le fabricant
fixe la dimension n de I'échantillon en accord ak@ganisme notifié.
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2. La moyenne arithmétique X des résultats obtenysartir de I'échantillon est calculée pour chagaenposant
réglementé des émissions gazeuses et sonoresodaction de la série est jugée conforme aux exiggrfdécision
positive) si la condition suivante est satisfaite :

X+kS<L;

S est I'écart-type ou :

F =¥ (x-X)?/ (n-1) ;

X = la moyenne arithmétique des résultats obtenus ;
x = l'un des résultats obtenus avec I'échantillon ;

L = la valeur limite adéquate ;

n = le nombre de moteurs repris dans I'échantjlion

k = le facteur statistique dépendant de n (voiteiln).

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

Sin>20,k=0,860%n
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ANNEXE B

Liste des organismes notifiés au 01/05/2005

Nom ‘ Adresse Tel, Fax, N°EU Pays
ORGANISMES NOTIFIES FRANCAIS
ICNN
Insti | ificati Av du Lazaret Tel +33 (0)5 46 28 32 29
rlslt'tUt pourl_ a Eertlo:catloln 17000 La Rochelle France Fax +33 (0)5 46 34 04 66 France
etla normalisation dans fe icnn@wanadoo.fr Notified Body ID: 0607
nautisme
17 place des Reflets - La
Codeez " |TROLERSE |
BV F-92400 Courbevoie France Notified Body ID: 0062
AUTRES ORGANISMES NOTIFIES EUROPEESNS
. Tel. +49 (0)40 36 149 0
Germanischer Lloyd Vorsetzen 32/35 11 16 06 Fax. +49 - (0)40- 36 14 9 200 Allemagne
GL D-20459 Hamburg Germany Notified Body 1D: 0098
. Am Wall 187 Tel.: +49 421 1699514
Q'I‘J';”ytdSAzzg'erée D-28195 Bremen Germany | Fax.: +49 421 12254 Allemagne
y Notified Body ID: 0525
TOV RidlerstralRe. 65 Allemagne
Produkt Service 80339 Miinchen Germany Notified Body ID: 0123
Prif- und
Zertifizierungsstelle des Klinkerweq 4 Tel.: +49(0)2104/1376-20
Fachausschusses D-40699 Erkrattherman Fax.: +49(0)2104/1376-99 Allemagne
"Personliche y Notified Body ID: 0299
Schutzausriistungen”
IMCI . Tel.: +32 2 741 6836
International Marine B_l%‘i%gtr’ssesggypgfl 3ium Fax.: +32 2 741 2418 Belgique
Certification Institute 9 Notified Body ID: 0609
Tel.: 34-913100848
Eurocontrol 285):{02 HZSRS; 8ain Fax.: 34-913197468 Espagne
P Notified Body 1D: 0057
PL 1705 Tel.: +358-9-4561
VTT 0244 VTT Fax.: +358-9-456815 Finland
Finland Notified Body ID: 0537
. . A . Tel +30 (01) 042.21.900 - 909
Hellenic Register of Akti Mlaoull 23 Fax. +30 (01) 042.21.913 - 14 Gréce
Shipping 185 35 Piraeus Greece Notified Body 1D: 0618
_ N o 3 Park Rd TeI.:'+ 353-1-280 0239
Irish Sailing Association Dun Laoahaire Ireland Fax.: + 353-1-280 7558 Irlande
9 Notified Body ID: 0808
RINA Via Corsica 12 Tel.: +39 010 53851
Redistro Italiano Navale 16128 Genova Italy Fax.: +39 010 5351000 Italie
9 Notified Body ID: 0474
Centro Direzionale Colleoni,
Consorzio DNV Modulo Palazzo Sirio 2 Viale Colleoni, 9 | Tel.: +39 039 6056210 Italie
Uno 20041 Agrate Brianza (MI) ltaly | Notified Body ID: 0496
Agenzia Nazionale Via Rombon 11 Tel.: +39-02-2104071
Certificazione 20134 Milano Ital Fax.: +39-02-210407218 Italie
Componenti e Prodotti y Notified Body ID: 0302
Istituto Giordano Via Rossi_ni, 2 Tel.: 0541 343030 .
47814 Bellaria - Igea Fax.: 0541 345540 Italie
Italy Notified Body ID: 0407
Via Porto 34
Quality and Security 8410(|)t§;1Ierno Notified Body ID: 1262 Italie
Udicer-Nautitest Via Riviera del Brenta, 12 ltalie
Sas di Venezia 1-30032 Fiesso ltaly Notified Body ID: 0966
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SNCH
Société nationale de

11, route de Luxembourg

Tel.: +352/357214-290

Shipping and Industry .

certification et L-5230 Sandweiler Fax.: +352/357214-244 Luxembourg
. . Luxembourg Notified Body ID: 0499
d'homologation
1, Avenue des Terres Rouges | Tel.: + 352 54 77 11-1
Luxcontrol 349 L-4004 Esch-sur-Alzette | Fax.: + 352 54 79 30 Luxembourg
Luxembourg Notified Body ID: 0882
. . Tel.: +47 6757 8226
Det NorDsE:Veritas N-lS\ZHIEIELS\XEIerI:Igrway Fax.. +47 6757 9911 Norvege
Notified Body ID: 0575
ECB Julianaweg 224a Tel.: +31(0)299-323 123
European Certification NL-1131 NW Volendam Fax.: +31(0)299-323 023 Pays Bas
Bureau Nederland Netherlands Notified Body ID: 0614
Businesspark "Woudfennen" | Tel.: 0513-484348
NKIP Classificationbureau Nipkowweg 9 Postbus 65 Fax.: 0513-484343 Pays Bas
8500 AB Joure Netherlands | Notified Body ID: 0613
Polskie Centrum Badafi i Ul. Klobucka 23 A TeI.:-+48 (22) 46-45-200
Certyfikacji PL-02-699 Warszawa Poland Fax.: +48 (22) 46-45-200 Pologne
Notified Body ID: 1434
Polski Rejestr Statkow Al. Gen. J6zefa Hallera 126 TeI.:-+48 58346 17 00
Polish Register of Shipping 80-416 Gdafisk Poland Fax.: +48 58 346 03 92 Pologne
Notified Body ID: 1463
RINAVE Eﬁé[iﬁﬂﬁoﬁ’é‘ﬁﬁo"°Ltfem1'?“ Tel.: +351 21 71 00900
Registro Internacional cnologico, ' Fax.: +351 21 71 00920 Portugal
Naval Edificio RINAVE Notified Body ID: 0743
1600-485 Lisboa Portugal '
esyiodna Sobislavska 2063/46 Tel.: +420 2 67 31 37 36
P Czeych Ri’e isgter . 130 00 Praha 3 Czech Fax.: +420 2 67 31 45 84 Rép Tchéque
9 Republic Notified Body ID: 1387

Human Performance
Improvements

Unit 10 Moorbrook,
Southmead Ind. Park
OX11 7HP Didcot United
Kingdom

Notified Body ID: 1521

Royaume Uni

Vyskumny Ustav
Dopravny

Velky Diel 3323 010 08 Zilina

Tel.: +421/41/5655 983

Canada

Transport Research Slovakia Fax.: +421/41/5652 883 Slovaquie
Institute,- Products Notified Body ID: 1358
Certification Body
ORGANISMES NOTIFIES HORS D'EUROPE
1084 Cedar Grove Boulevard | Tel.: +1 (905) 84 54 99 99
IMCI-NA L6J 2C4 Oakville Ontario Fax.: +1 (905) 849 37 76 Canada

Notified Body ID: 1081

Organismes Notifiés uniquement pour les mesures de bruit ou d'émissions gazeuses

AV Technology L

AV Tech House - Birdhall
Lane, Cheadle Heath
Stockport SK3 0XU Cheshire
United Kingdom

Tel.: +44 161 491 2222
Fax.: +44 161 428 0127
Notified Body ID: 1067

Royaume Uni

The Vehicle Certification
Agency

1 The Eastgate Office Centre
BS5 6XX Bristol
United Kingdom

Tel.: +44 117 951 5151
Fax.: +44 117 9524 103
Notified Body ID: 1580

Royaume Uni
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