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Ritr 20T FRANCAISE LE SERVICE PUBLIC DE LA DIFFUSION DU DROIT

ARRETE
Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires

NOR: MERR8700184A
Version consolidée au 02 janvier 2015

Le secrétaire d'Etat a la mer,
Vu le décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, relatif a la sauvegarde de la vie humaine en mer, a I'habitabilité a bord des navires et a la prévention de la pollution,
Arréte :

Article 1
» Modifié par Arrété du 22 juin 2012 - art. 2

Les dispositions auxquelles doivent satisfaire les navires, leurs équipements et leurs cargaisons sont précisées par le réglement annexé au présent arrété.

Article 2
» Modifié par Arrété du 22 juin 2012 - art. 3

Les dispositions du présent arrété et de son réglement annexé sont prises en application des articles 1er, 3, 4, 8, 9-1, 10, 14, 17, 20, 23, 25-1, 25-2, 26, 27, 39, 41-1 4 41-13, 42, 42-
1 a 42-8, 43 & 54, 55, 56 et 63-1 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.

Article 3 (abrogé)
» Abrogé par Arrété du 22 juin 2012 - art. 4

Article 4
Toutes dispositions contraires au présent arrété sont abrogées et notamment :
-l'arrété du 6 octobre 1972 fixant la composition de la commission pour le transport par mer des marchandises dangereuses ;
-l'arrété du 12 mars 1980 modifié relatif aux régles de sécurité relatives au transport par mer des marchandises dangereuses ;
-l'arrété du 16 mars 1981 au sujet des régles de sécurité relatives au transport par mer des marchandises dangereuses.

Article 4-1
» Modifié par Arrété du 22 juin 2012 - art. 5

Le présent arrété et le réglement qui lui est annexé sont applicables en Nouvelle-Calédonie, en Polynésie frangaise, a Wallis-et-Futuna et dans les Terres australes et antarctiques
frangaises, sous réserve des compétences dévolues a ces collectivités et exercées par elles en application des statuts les régissant ainsi que des éventuelles dispositions particulieres
a ces collectivités prévues par ledit réglement.

Article 5

Le directeur des ports et de la navigation maritimes, le directeur des péches et des cultures marines et le directeur de la flotte de commerce sont chargés, chacun en ce qui le
concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel de la République frangaise

» REGLEMENT GENERAL.
» Livre Ier : Moyens et proceédures
» Division 110 : Généralités.

» Chapitre Ier : Généralités

Article 110.1
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Réglementation
Pour la construction et I'entretien des navires, les régles applicables sont celles du présent réglement.
Article 110.2

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2
Définitions

Sauf dispositions expresses contraires, pour |'application du présent réglement sont considérés comme :
1. Navire neuf : tout navire dont la quille est posée ou dont la construction se trouve a un stade équivalent a partir de la date fixée dans I'arrété prescrivant le réglement
particulier le concernant ou, a défaut, a partir de la date de son entrée en vigueur.
2. Construction qui se trouve a un stade équivalent :
- une construction identifiable a un navire particulier commencé ; et
- le montage du navire considéré est commencé, employant au moins 50 tonnes ou 1 % de la masse estimée de tous les matériaux de structure, si cette derniére valeur
est inférieure.
3. Navire existant ou navire construit : tout navire qui n'est pas neuf au sens de la définition ci-dessus.
4. Navire battant pavillon d'un Etat membre : un navire immatriculé dans un Etat membre et battant pavillon de cet Etat membre conformément a sa législation. Les
navires ne correspondant pas a la présente définition sont assimilés a des navires battant pavillon d'un pays tiers.
5. Les "inspections et visites", les inspections et les visites qu'il est obligatoire d'effectuer en vertu des conventions internationales ou du présent réglement.
6. Navire a voile : sont considérés comme voiliers les navires dont la propulsion principale est vélique, a condition que :
AS = 0,07(m LDC)2/3
m LDC étant la masse du navire en condition de charge, exprimée en kilogrammes, et As, exprimée en métres carrés, étant la surface de voilure projetée, calculée
comme la somme des surfaces projetées en profil de toutes les voiles qui peuvent étre établies lorsque le navire navigue au prés, sur des bémes, cornes, bouts-dehors,
queues de malet ou autres espars, et de la surface du ou des triangles avant, jusqu'a I'étai le plus avancé, fixé de maniere permanente pendant le fonctionnement du
bateau au mat portant les voiles établies, sans recouvrement, en supposant que les drailles et les chutes sont des lignes droites. La surface du triangle avant de chaque
mat doit étre celle donnée par 11/2, ou I et J sont les mesurages entre la face avant du mat, I'extrémité arriére de I'étai et la ligne de livet au droit du mat. La surface
des espars n'est pas incluse dans le calcul de la surface de voilure projetée, a I'exception des mats-ailes.
7. Navire-citerne : désigne un navire de charge construit pour le transport en vrac de cargaisons liquides, ou adapté a cet usage.
8. Pétrolier : tout navire définit comme tel au sens du chapitre 213-1 de la division 213 du présent réglement.
9. Transporteur de gaz (ou gazier) : tout navire définit comme tel au sens du chapitre 221-VII de la division 221 du présent réglement.
10. Vraquier : tout navire définit comme tel au sens du chapitre 221-XII de la division 221 du présent réglement.
11. Unité mobile de forage au large (MODU) : tout navire définit comme tel au sens du chapitre 221-IX de la division 221 du présent réglement.
12. Engin a grande vitesse : navire défini comme tel au sens du chapitre 221-X de la division 221 du présent reglement.
13. Navire ravitailleur et de servitude au large : tout navire définit comme tel au sens de la division 235 du présent reglement.
14. Vedettes de surveillance, d'assistance et de sauvetage : tout navire définit comme tel au sens de la division 236 du présent réglement.
15. Navire sous-marin : tout navire définit comme tel au sens de la division 233 du présent réglement.
16. Engins de dragage et porteurs de déblais : tout navire définit comme tel au sens de la division 231 du présent réglement.
17. Transbordeur roulier : navire a passagers doté d'espaces rouliers ou de locaux de catégorie spéciale tels que définis a I'article 221-11-2/3.
18. Navire d'un type particulier : un navire qui, pour la réalisation d'une activité particuliére, doit répondre a des conditions complétant ou modifiant la réglementation
fondamentale qui lui est applicable.
19. Navire identique a un navire téte de série : navire construit par le méme chantier naval a partir des mémes plans.
20. Navire ponté : un navire ayant sur toute sa longueur un pont, tel que défini comme pont de franc-bord par la convention sur les lignes de charge de 1966 telle que
modifiée, muni d'ouvertures fermées d'une fagon étanche conformément, selon le cas, aux conditions d'assignation du franc-bord ou, pour les navires de longueur
inférieure a 12 meétres, aux conditions particuliéres pouvant étre prévues dans une ou plusieurs divisions.
21. Navire non ponté : un navire n'ayant pas les caractéristiques d'un navire ponté.
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22. Moteur a combustion interne : un moteur dans lequel la combustion du mélange comburant et combustible est obtenue par auto-allumage a I'aide d'une forte
élévation de la pression du comburant.
23. Moteur a explosion : un moteur dans lequel la combustion du mélange comburant et combustible est obtenue a I'aide d'un allumage électrique.
24. Durée de traversée : le temps que met, a 80 % de sa vitesse maximum, un navire pour effectuer la traversée envisagée.
25. Ligne réguliére ou service régulier : une série de traversées organisées de fagon a assurer la liaison entre les deux mémes points ou plus :
- soit selon un horaire publié ;
- soit avec une régularité ou une fréquence telle qu'elle constitue une série systématique évidente.
26. Transformation majeure ou importante d'un navire : sauf disposition expresse contraire une transformation majeure d'un navire se caractérise par :
- une modification du centre de gravité du navire ou des caractéristiques du navire lege au-dela des limites fixées par le présent réglement ; ou
- une modification du compartimentage du navire ; ou
- une augmentation du port en lourd du navire ou du nombre de passagers ; ou
- un changement de type de navire ; ou
- une modification du type de péche ; ou
- une modification des conditions d'exploitation ; ou
- une extension de catégorie de navigation.
Article 110.3

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Application a I'outre-mer

1. Pour I'application du présent réglement dans les départements et régions d'outre-mer, a Mayotte, a Saint-Martin et a Saint-Barthélemy, les références a la direction
interrégionale de la mer ou a son directeur sont remplacées par les références a la direction de la mer ou a son directeur.
2. Pour l'application du présent réglement a Saint-Pierre-et-Miquelon, les références a la direction interrégionale de la mer et a son directeur sont remplacées par les
références a la direction des territoires, de I'alimentation et de la mer ou son directeur ;
3. Pour l'application du présent réglement en Nouvelle-Calédonie, Polynésie frangaise et Wallis et Futuna, les références a la direction interrégionale de la mer et a son
directeur sont remplacées par les références au service des affaires maritimes ou a son chef.

Article 110.4

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

Formation, qualification et compétence des inspecteurs de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes.

En application du paragraphe II.3 de l'article ler du décret n° 84-810 modifié du 30 ao(t 1984, les niveaux de formation, de qualification et les compétences des
inspecteurs de la sécurité des navires et de la prévention des risques professmnnels maritimes sont définies selon les modalltes suivantes :

1. Les formations présentées sont associées a un niveau de qualification comme précisé dans les tableaux ci-dessous :

NIVEAUX

FORMATIONS MINIMALES A
de qualification

Formation initiale ou prise en compte des acquis professionnels.
Temps de formation en doublure au sein du centre de sécurité des navires ou du 1
service d'affectation.

Formation continue spécialisation NAVSEC modules 1, 2 et 3. 2
Formation accés niveau 3. 3
Formation initiale catégorie A. 4
Formation accés niveau 5. 5
NIVEAUX

FORMATIONS MINIMALES Py
de spécialisation

Formation franc-bord des navires de longueur inférieure a 24 métres. Franc-bord
Formation auditeur ISM (modules 1 et 2) ISM

Conducteur

d'audit ISM
Niveau de qualification 4 + stage nouvel arrivant Agence européenne de sécurité PSCO

maritime (AESM)

Formation inspecteur streté (ISPS). ISPS

2. Les qualifications donnent accés aux compétences suivantes :

PERSONNELS DE CATEGORIE B ET C

Niveaux de qualification Compétences

1 Membre de droit d'une commission de visite périodique ou de contre-visite ;
Auteur d'une visite inopinée ou une visite spéciale autre que celle visant au
renouvellement du certificat de franc-bord sur tout navire ayant une longueur inférieure
a 60 métres.

2 Niveau de qualification 1 auquel s'ajoute :

- délégataire du chef de centre de sécurité des navires pour présider une commission

de visite périodique sur tout navire frangais ayant une longueur inférieure a 24 métres
autre qu'a passagers.

Niveau de qualification 2 auquel s'ajoute :
- délégataire du chef de centre de sécurité de navires pour présider une commission de
visite de mise en service sur tout navire frangais ayant une longueur inférieure a 24
metres autre qu'a passagers.

Spécialisation

Franc-bord Niveau de qualification 3 auquel s'ajoute :

- délégataire du chef de centre pour effectuer des visites spéciales de renouvellement

du certificat de franc-bord sur les navires francais ayant une longueur inférieur a 24
métres.

PERSONNELS DE CATEGORIE A

Niveaux de qualification Compétences

4 Membre d'une commission de visite de sécurité (tous types de navires ou de visites) ;
Délégataire du chef de centre de sécurité des navires pour présider une visite
périodique sur les navires de moins de 500 UMS et les navires a passagers de moins
de 12 metres ;

Délégataire du chef de CSN pour présider une commission de VMS de navires de
moins de 12 métres autre qu'a passagers ;

Instructeur des dossiers soumis a l'approbation du chef de centre de sécurité des
navires, DIRM, DM ou chef de SAM.

5 Niveau de qualification 4 auquel s'ajoute :
- délégataire du chef de centre de sécurité de navires pour présider une commission
de visite périodique sur tous types de navires ;
- délégataire du chef de CSN pour présider toute visite de mise en service ;
- délégataire du chef de centre de sécurité des navires pour effectuer des visites
spéciales de renouvellement du certificat de franc-bord des navires frangais de moins
de 24 metres.

Spécialisation

Gestion de la sécurité Membre d'une équipe d'audit ISM (navires ou compagnies). Conduite d'audit aprés
(ISM) justification d'une expérience minimale examinée par le bureau SM2.
Conducteur d'audit ISM Conduite de équipes d'audits ISM (navires ou compagnies).

Contréle par I'état du port | Effectuer des inspections de navires battant pavillon étranger dans le cadre de visites
(PSCO) par I'état du port.
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Sdreté (ISPS) | Réaliser des instructions de dossiers et des visites spéciales inspections ISPS. I

3. Conditions d'accés aux niveaux de qualification :

L'habilitation des agents aux différents niveaux de compétence est attribuée sur décision du chef de centre de sécurité.

Le chef de centre de sécurité peut ne déléguer la totalité des compétences correspondant a un niveau de qualification donné.

Les niveaux de spécialisation ISM et ISPS sont attribués par la sous-direction de la sécurité maritime.

Le niveau de spécialisation PSCO est attribué par les directions interrégionales de la mer.

Les niveaux de spécialisation et modalités de qualification, relatifs aux contréles par I'état du port (PSCO) sont définis par les divisions 150 et 151 du présent réglement.
Article 110.5

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Cas de force majeure.

1. Un navire qui n'est pas soumis au moment de son départ pour un voyage quelconque aux dispositions du présent réglement ne peut étre astreint a ces dispositions en
raison d'un déroutement au cours du voyage projeté, si ce déroutement est provoqué par le mauvais temps, ou par tout autre cas de force majeure.

2. Les personnes qui se trouvent a bord d'un navire par cas de force majeure ou par suite de I'obligation dans laquelle s'est trouvé le capitaine de transporter soit des
naufragés soit d'autres personnes, ne doivent pas entrer en ligne de compte, le cas échéant, pour I'application d'une disposition quelconque du présent réglement.

3. Lorsqu'a la suite d'une circonstance imprévisible, en cours de voyage, une installation ou un matériel obligatoire aux termes du présent reglement, se trouve hors
d'usage sans possibilité de réparation sur place, le capitaine doit en avertir le centre de sécurité des navires compétent, en vue d'obtenir d'elles I'autorisation de
poursuivre son voyage sous réserve de I'application de toutes dispositions complémentaires de sécurité jugées utiles et nécessaires pour rejoindre le premier port ol
des réparations pourront étre entreprises.

4. Un navire engagé dans une opération de sauvetage peut, sur décision de son capitaine, s'affranchir des dispositions relatives aux catégories de navigation prévues
par les dispositions du présent reglement.
Article 110.6

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

Applicabilité au navire.
En application du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, la réglementation technique est applicable aux navires selon les modalités suivantes :

1. Sous réserve des dispositions ci-dessous, la réglementation applicable aux navires est celle applicable a la date de pose de la quille ou a la date a laquelle la
construction se trouve a un stade équivalent.

2. Sauf dispositions expresses contraires, les mesures nouvelles introduites par un arrété modificatif au présent réglement sont applicables :

a) A tout navire neuf construit a partir de la date de la publication de I'arrété modificatif correspondant quand elles sont relatives a la construction et a I'équipement du
navire ;

b) A tout navire neuf ou existant quand elles concernent son exploitation ou I'organisation des examens de dossiers et visites ;
c) A tout navire existant faisant I'objet d'une transformation majeure ou importante.

3. Sauf dispositions expresses contraires, la réglementation applicable a un navire acquis a I'étranger est celle du présent réglement applicable a la date de pose de la
quille.

4. Tout navire existant sur lequel sont effectuées des modifications, des réparations ou des transformations doit continuer a satisfaire au moins aux prescriptions qui lui
étaient déja applicables. Toutefois les réparations, modifications ou transformations majeures ou importantes doivent satisfaire aux prescriptions applicables a la date de
début des travaux.

5. Tout navire faisant I'objet de modification ou de transformation impliquant des changements susceptibles de remettre en cause les avis rendus par la commission de
sécurité compétente ou les résultats d'un examen local peut, sur décision du chef de centre de sécurité des navires, faire I'objet d'une nouvelle étude ou d'un nouvel
examen local. Dans ce cas et sauf dispositions expresses contraires, les mesures nouvelles introduites par un modificatif au présent réglement sont applicables.

6. Toute constatation ou déclaration d'une transformation majeure ou importante donne lieu au réexamen des conditions d'attribution du franc-bord et de celles
d'approbation du dossier de stabilité, si ce dernier est requis par le présent réglement.

7. Le changement de région d'exploitation d'un navire effectuant une navigation a moins de 20 milles de la terre la plus proche peut donner lieu au réexamen, par la
commission régionale de sécurité du nouveau lieu d'exploitation, des conditions particuliéres de navigation et des équipements de sécurité du navire.

Les navires a passagers, dont la longueur de référence est inférieure a 25 métres et effectuant exclusivement une navigation entre les ports d'un méme Etat hors de
I'Union européenne, a moins de 20 milles d'un abri, sont conformes a la division 223 b du présent réglement.
Article 110.7

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Applicabilité aux équipements.

" En application des articles 42-8 et 54 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, les régles d'emport des équipements a bord des navires sont définies selon les
modalités suivantes :
" 1. Les dispositions du présent article ne s'appliquent pas aux navires de plaisance.
" 2. Au sens du présent réglement, on entend par " équipement " :
"-les équipements marins définis par |'article 1er du décret n® 84-810 modifié du 30 ao(t 1984 ;
"-les équipements installés a titre volontaire et dont le type fait I'objet de conditions d' approbatlon définies par les divisions 310 et 311 du présent réglement.
" 3. Sauf disposition expresse contraire prévue dans le présent réglement, les équipements devant étre d'un type approuvé, ou approuvé par I'administration sont des
équipements marins et doivent répondre aux dispositions des divisions 310 ou 311 selon que de besoin.
" 4. Les équipements mentionnés dans les annexes 311-1. Al et 311-1. A2 de la division 311 embarqués en vertu des conventions internationales, sur des navires
entrant dans le champ d'application de ces conventions internationales doivent répondre aux dispositions des annexes précitées.
" 5. Sauf disposition expresse contraire, les équipements mentionnés dans les annexes 311-1. Al et 311-1. A2 de la division 311 embarqués de maniére volontaire ou
en supplément lorsque I'exploitation le nécessite sur des navires non visés par le paragraphe précédent, ne sont pas soumis aux dispositions de ladite division. Dans ce
cas les équipements sont installés sous la responsabilité de I'armateur.
" 6. Sauf disposition expresse contraire, tout équipement marin mis en place en remplacement d'un équipement existant doit étre conforme aux dispositions en vigueur
a la date du remplacement.
" 7. Un équipement marin est dit " autorisé d'usage " lorsque, bien qu'il ne soit pas d'un type approuvé ou autorisé, I'autorité compétente pour I'approbation des plans et
documents en autorise I'installation ou le maintien a bord d'un navire déterminé.
" 8. Tout moyen de protection embarqué a bord d'un navire ou monté sur un équipement de travail lui-méme embarqué, pour lequel I'approbation n'est pas requise par
les conventions internationales ou par le présent réglement, doit, s'il entre dans les catégories définies par les articles R. 4311-8 a R. 4311-11 du code du travail, étre
conforme aux dispositions prises pour |'application de ce code dans la mesure ol celles-ci ne sont pas incompatibles avec le réglement de la société de classification qui
classe le navire ou avec les spécificités de la navigation, de la sécurité du navire ou de la protection du milieu marin.

Article 110.8

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Entretien.

" En application de I'article L. 5241-2 du code des transports, le propriétaire ou I'exploitant, afin de préserver la sécurité et la santé des personnes embarquées :
"-effectue durant I'exploitation du navire des inspections a des intervalles appropriés afin de s'assurer que le navire est maintenu en permanence en bon état ;
"-vérifie que les équipements et installations concourant a la sécurité du navire ou de la navigation, a la sécurité du travail, au sauvetage des personnes embarquées ou
a la prévention de la pollution, y compris les planchons ou coupées d'accés au navire, sont entretenus, contrdlés et éprouvés conformément aux dispositions des
conventions de I'OMI, de celles du présent réglement, y compris les instructions des commissions d'étude, ou des dispositions du réglement de la société classant le
navire ;
"-a défaut de prescriptions dans les textes visés ci-dessus, I'entretien, le contrdle et, le cas échéant, I'épreuve du moyen de protection s'effectuent selon les
prescriptions du code du travail ou sinon selon les recommandations du fabricant ;
"-prend des mesures afin que soit assuré le nettoyage régulier de I'ensemble du navire pour maintenir des conditions d'hygiéne adéquates et que les équipements des
locaux affectés a I'équipage et aux passagers et ceux affectés a la conservation des vivres et des boissons satisfassent en permanence a des conditions sanitaires
satisfaisantes.
" L'autorité peut accepter les essais ou contrdles effectués par un organisme sis dans un autre Etat membre de I'Union européenne ou de I'Espace économique européen
pour autant qu'il applique des normes équivalentes officiellement reconnues par cet Etat. Le rapport de contréle doit étre rédigé en frangais ou, a défaut, en anglais et
doit faire référence a la norme nationale utilisée.

Article 110.9

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Jauge déterminante.
En application de I'article L. 5000-5 du code des transports, la jauge déterminante est définie selon les modalités suivantes :
1. Pour tout navire d'une longueur égale ou supérieure a 24 métres n'entrant pas dans le champ d'application de la convention internationale de 1969 sur le jaugeage
des navires et construit, ou subissant des transformations ou des modifications que I'autorité compétente considére comme une modification importante de sa jauge, le
ler janvier 1996 ou aprés cette date, la jauge brute déterminante pour la mise en ceuvre des dispositions techniques ou relatives a la cargaison du présent réglement
est celle calculée selon les régles fixées par I'annexe I de ladite convention.
2. Pour les navires visés ci-avant mais construits avant le ler janvier 1996, la jauge déterminante est celle retenue lors de I'étude des plans et documents préalable a la
mise en service du navire, ou a des transformations ou des modifications que I'autorité compétente considére comme une modification importante de leur jauge.
3. Pour les navires de longueur inférieure a 24 métres, quelle que soit leur date de construction, la jauge déterminante est celle retenue lors de I'étude des plans et
documents préalable a la mise en service du navire, ou a des transformations ou des modifications que I'autorité compétente considére comme une modification
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importante de leur jauge.

Chapitre II : Application a la navigation

-

Article 110.10
» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

Catégories de navigation.
En application du paragraphe I1.14 de I'article 1er du décret n° 84-810 modifié du 30 aolt 1984, les catégories de navigation sont définies comme suit :
1. A I'exception des navires de plaisance a utilisation commerciale, les navires de plaisance sont exclus des dispositions du présent article.
2. Les engins a grande vitesse tels que définis a l'article 110.2 sont exclus des dipositions du présent article. Les catégories de navigation de ces navires sont définies
par le Recueil international de régles de sécurité applicables aux engins a grande vitesse.
3. Les navires soumis aux dispositions de la division 223a sont exclus des dipositions du présent article. Les catégories de navigation de ces navires sont définies par
ladite division.
4. Sauf disposition expresse contraire du présent réglement, les navigations effectuées par les navires frangais sont classées en cing catégories :
1re catégorie : toute navigation n'entrant pas dans les catégories suivantes.
2e catégorie : navigation au cours de laquelle le navire ne s'éloigne pas de plus de 200 milles d'un port ou d'un lieu oU les passagers et I'équipage puissent étre mis en
sécurité et au cours de laquelle la distance entre le dernier port d'escale du pays ou le voyage commence et le port final de destination ne dépasse pas 600 milles.
3e catégorie : navigation au cours de laquelle le navire ne s'éloigne pas de plus de 20 milles de la terre la plus proche.
4e catégorie : navigation au cours de laquelle le navire ne s'éloigne pas de plus de 5 milles au-dela de la limite des eaux abritées ou se trouve son port de départ.
Se catégorie : navigation au cours de laquelle le navire demeure constamment dans les eaux abritées telles que rades non exposées lacs, bassins, étangs d'eaux salées
etc., ou dans les limites éventuellement fixées par le directeur interrégional de la mer.
5. La catégorie de navigation pour laquelle un navire est est autorisé a naviguer est indiquée sur son permis de navigation, ainsi que, le cas échéant, les restrictions
dont elle est assortie.
6. L'autorité compétente pour I'approbation des plans et documents peut dispenser un navire d'une partie des dispositions du présent réglement qui s'appliquent a la
catégorie de navigation pour laquelle il est autorisé a naviguer, si des restrictions sont imposées a la navigation de ce navire a l'intérieur de cette catégorie. Ces
restrictions peuvent porter sur des caractéristiques autres que géographiques de la navigation, telles que notamment :
- les conditions météorologiques ;
- les conditions d'exploitation ;
- le nombre de personnes embarquées ;
- la durée de la navigation ;
- la possibilité de recevoir des secours ;
- le caractére saisonnier de I'exploitation ;
- le type d'activité du navire dans les zones non sujettes au mauvais temps.

Article 110.11

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

Numéro d'identification des navires.
En application de la régle 3 du chapitre XI-1 de la convention Solas, tout armateur d'un navire de charge d'une jauge brute égale ou supérieure a 300 ou d'un navire a
passagers d'une jauge brute égale ou supérieure a 100 doit, si son navire effectue une navigation internationale, Iui faire attribuer un numéro OMI.
Le numéro d'identification des navires OMI est le numéro du Lloyd's Register a 7 chiffres, attribué au moment de la construction ou inscrit initialement sur le registre,
avec le préfixe IMO (par exemple, IMO 8712345).

L'attribution du numéro OMI aux navires existants doit étre effectuée avant tout renouvellement de I'un quelconque des certificats internationaux de sécurité du navire.
Les numéros peuvent étre obtenus en contactant LRF a I'adresse suivante : http://www.imonumbers.Irfairplay.com .
Article 110.12

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

Numéro OMI d'identification unique des compagnies et des propriétaires inscrits.
Aux fins du présent article :
- le terme "compagnie" a la méme signification qu'a la régle IX/1 de la convention SOLAS et a I'article 221-I1X/01 de la division 221 du présent réglement ;
- I'expression "propriétaire inscrit" désigne le propriétaire indiqué sur I'acte de francisation du navire délivré par I'administration.
Un numéro d'identification conforme au "Systéme d'attribution d'un numéro d'identification unique aux compagnies et propriétaires inscrits", adopté par la résolution
MSC.160(78) du Comité de la sécurité maritime, est attribué a chaque compagnie et propriétaire inscrit exploitant au moins un navire appartenant a I'une des catégories
ci-apres :
- navires visés par le chapitre Ier de la convention SOLAS ;
- navires effectuant une navigation nationale et soumis aux dispositions du code ISM en vertu du réglement (CE) n°® 336/2006 ;
- navires effectuant une navigation nationale et soumis aux dispositions du code ISPS en vertu du réglement (CE) n° 725/2004.
Le numéro OMI d'identification unique des compagnies et des propriétaires inscrits est le numéro du Lloyd's Register - Fairplay Ltd (LRF), composé par les lettres OMI
suivies soit de "compagnie" soit de "propriétaire inscrit" et de 7 chiffres attribués par LRF ; le numéro est attribué au moment de la délivrance des documents listés ci-
aprés :
.1 document de conformité, certificat de gestion de la sécurité, document de conformité provisoire et certificat de gestion de la sécurité provisoire prescrits par le Code
international de la gestion de la sécurité (code ISM) ou le réglement (CE) n° 336/2006 ;
.2 fiche synoptique continue prescrite a la régle XI-1/5 de la convention SOLAS et a I'article 221-XI-1/05 de la division 221 du présent réglement ; et
.3 certificat international de s(reté du navire et certificat international provisoire de slreté du navire prescrits par le code international pour la slireté des navires et des
installations portuaires (code ISPS) ou par le réglement (CE) n°® 725/2004.
Lorsqu'un navire n'est pas tenu de posséder les documents pertinents listés aux alinéas .1 a .3 ci-dessus, ou dans le cas d'une nouvelle compagnie et/ou d'un nouveau
propriétaire inscrit, la demande d'attribution du numéro doit étre effectuée dans les meilleurs délais pratiques suivant I'immatriculation du navire.
Pour les compagnies et/ou propriétaires existants, la demande d'attribution du numéro doit étre effectuée dans les meilleurs délais pratiques suivant la nouvelle
délivrance ou le renouvellement de I'un des documents listés aux alinéas 1 a 3 ci-dessus.
Les numéros peuvent étre obtenus en contactant LRF a I'adresse suivante :
Les numéros peuvent étre obtenus en contactant LRF a I'adresse suivante : http://www.imonumbers.Irfairplay.com .

Article 110-2.04 (abrogé)

» Créé par Arrété du 20 octobre 2008, v. init.

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article Annexe 110-A.1 (abrogé)

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

» Abrogé par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2
Article Annexe 110-A.2 (abrogé)

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

» Abrogé par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

» Division 120 : Liste des titres et certificats.

» Chapitre 120-1 : Commissions régionales de sécurité - Centres de sécurité des navires. (abrogé)

» Chapitre 120-2 : Commissions de visite. (abrogé)

Article 120-2.01 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-2.02 (abrogé)

» Modifié par Décret n°2010-130 du 11 février 2010 - art. 6 (V)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-2.03 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-2.04 (abrogé)

» Modifié par Décret n°2010-130 du 11 février 2010 - art. 6 (V)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-2.05 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Article 120-2.06 (abrogé)
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» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-2.07 (abrogé)
» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-2.08 (abrogé)
» Modifié par Arrété du 24 novembre 2010 - art. 2
» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article Annexe 120-2.A.1 (abrogé)
» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article Annexe 120-2.A.2 (abrogé)
» Modifié par Décret n°2010-130 du 11 février 2010 - art. 6 (V)
» Abrogé par Arrété du 24 novembre 2010 - art. 2

» Chapitre 120-3 : Visite des navires francais a I'étranger. (abrogé)

Article 120-3.01 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-3.02 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-3.03 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-3.04 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-3.05 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

» Chapitre 120-4 : Exécution des visites. (abrogé)

Article 120-4.01 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-4.02 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-4.03 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

» Chapitre 120-5 : Visite de la coque. (abrogé)

Article 120-5.01 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-5.02 (abrogé)

» Modifié par Arrété du 9 mai 2011 - art. 3

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
Article 120-5.03 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

» Chapitre 120-6 : Vérification des dispositions du code international de gestion de la sécurité. (abrogé)

Article 120-6.01 (abrogé)
» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

» Chapitre Ier : Généralités

Article 120.1
» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 2

Champ d'application
La présente division est prise en application de I'article 3 du décret n° 84-810 modifié du 30 aolt 1984.
La présente division liste les titres et certificats prévus par les conventions internationales pertinentes et les directives et réglements communautaires. Elle précise les
catégories de navires auxquels elles s'appliquent.
Conventions internationales pertinentes
Au titre du présent réglement, on entend par "conventions internationales pertinentes" les conventions suivantes :
Conventions adoptées par I'Organisation maritime internationale
Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et publiée par décret du ministére des affaires étrangeéres et
européennes du 23 mai 1980 ;
Protocole de 1978 relatif a la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS protocole 1978, telle qu'amendée et publiée par décret du
ministére des affaires étrangeres et européennes du 13 mai 1981 ;
Protocole de 1988 relatif a la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS protocole 1988, telle qu'amendée et publiée par décret du
ministére des affaires étrangéres et européennes du 27 novembre 1995 ;
Convention internationale pour la prévention des abordages en mer, COLREG 1972, telle qu'amendée et publiée par décret du ministére des affaires étrangéres et
européennes du 6 juillet 1977 ;
Protocole de 1978 relatif a la convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, MARPOL 73/78, telle qu'amendée et publiée par décret
du ministere des affaires étrangéres et européennes du 6 aolt 1981 :
Annexe I de MARPOL 73/78 ;
Annexe II de MARPOL 73/78 ;
Annexe III de MARPOL 73/78 ;
Annexe IV de MARPOL 73/78 ;
Annexe V de MARPOL 73/78 ;
Protocole de 1997 relatif a la convention internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les navires, MARPOL 73/78 Protocole 1997, telle qu'amendée et
publiée par décret du ministere des affaires étrangéres et européennes du 26 mai 2010 :
Annexe VI de MARPOL 73/78 ;
Convention internationale sur les lignes de charge de 1966, LL 1966 publiée par décret du ministére des affaires étrangeres et européennes du 20 janvier 1969 ;
Protocole de 1988 relatif a la convention internationale sur les lignes de charge de 1966, LL Protocole 1988, publiée par décret du ministére des affaires étrangeéres et
européennes du 24 janvier 2001 ;
Convention internationale pour la jauge des navires de 1969, TONNAGE 1969 ;
Convention internationale sur la sécurité des conteneurs de 1972, CSC 1972, telle qu'amendée et publiée par décret du ministére des affaires étrangéres et
européennes du 9 septembre 1977 ;
Convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille de 1978, STCW 1978, telle qu'amendée ;
Convention internationale pour le contrle des systémes anti-salissures de 2001, AFS 2001, publiée par décret du ministére des affaires étrangéres et européennes du 3
novembre 2008.
Conventions adoptées par I'Organisation internationale du travail
Convention n° 126 sur le logement a bord des navires de péche, adoptée le 21 juin 1966 et publiée par décret n°® 72-779 du 18 aolt 1972 ;
Convention du travail maritime 2006 (CTM), adoptée le 23 février 2006 et publiée par la loi n® 2012-1320 du 29 novembre 2012 autorisant la ratification de la
convention du travail maritime de I'Organisation internationale du travail.
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Champ d'application

En application du paragraphe 1° de I'article 3 du décret n°® 84-810 modifié du 30 aolt 1984, la liste des certificats internationaux de sécurité et de prévention de la
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Article 120.2

Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Liste des titres et certificats internationaux

pollution sont listés par les articles du présent chapitre.
Le présent chapitre ne s'applique qu'aux navires a navigation internationale.
Titres et certificats délivrés au titre de la convention internationale

sur les lignes de charge de 1966
Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale sur les lignes de charge de 1966, telle gu'amendée, sont les suivants :

1. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, sont les

suivants :

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE REFERENCE

NAVIRES CONCERNES

Certificat international de
franc-bord 1966

Convention Load Lines de

internationale

Tout navire de plus de 24 métres effectuant une navigation

Titres et certificats délivrés
au titre de la convention SOLAS
Le présent article ne s'applique qu'aux navires a passagers, de charge et spéciaux.

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE REFERENCE

NAVIRES CONCERNES

Certificat de sécurité pour navire a passagers

SOLAS consolidée 2001
Résolution A.883(21) (1).
Résolutions MSC.170(79) et
MSC.171(79).

Résolution MSC.216(82).
Annexe 1.

Résolution MSC.194(80).
Annexe 2

Résolution MSC.240(83).

Tout navire a passagers

Fiche d'équipement (Modéle P) pour certificat de
sécurité pour navire a passagers

SOLAS consolidée 2001
SOLAS amendements 2000
Résolution A.883(21) (1)
Résolutions MSC.123(75) et
MSC.124(75)

Résolution MSC.216(82)
Annexe 1 et Résolution
MSC.227(82)

Résolution MSC.256(84) et
Résolution MSC.258(84)
Résolution MSC.282(86) et
Résolution MSC.283(86)

Tout navire a passagers

Certificat de sécurité pour navire de charge

SOLAS consolidée 2001
Résolution A.883(21) (1)
Résolution MSC.92(72)
Résolution MSC.171(79)
Résolution MSC.216(82)-
Annexe 1

Résolution MSC.240(83)

Tout navire de charge d'une jauge
brute supérieure ou égale a 500

Fiche d'équipement (Modéle C) pour certificat de
sécurité pour navire de charge

SOLAS consolidée 2001
SOLAS amendements 2000
Résolution A.883(21) (1)
Résolution MSC.124(75)
Résolutions MSC.154(78) et
MSC.171(79)

Résolution MSC.216(82)
Annexe 1 et Résolution
MSC.227(82)

Résolution MSC.258(84)
Résolution MSC.283(86)

Tout navire de charge d'une jauge
brute supérieure ou égale a 500

Certificat de sécurité du matériel d'armement
pour navire de charge

SOLAS consolidée 2001
Résolution A.883(21) (1)
Résolutions MSC.91(72) et
92(72)

Résolutions MSC.170(79) et
MSC.171(79)

Résolution MSC.240(83)

Tout navire de charge d'une jauge
brute inférieure a 500 et supérieure
ou égale a 300

Fiche d'équipement (Modéle E) pour certificat de
sécurité du matériel d'armement pour navire de
charge

SOLAS consolidée 2001
SOLAS amendements 2000
Résolution A.883(21) (1)
Résolution MSC.124(75)
Résolutions MSC.152(78),
MSC.154(78), MSC.170(79) et
MSC.171(79)

Résolution MSC.216(82)-
Annexe 1 et Résolution
MSC.227(82)

Résolution MSC.256(84) et
Résolution MSC.258(84)
Résolution MSC.282(86) et
Résolution MSC.283(86)

Tout navire de charge d'une jauge
brute inférieure a 500 et supérieure
ou égale a 300

Certificat de sécurité radioélectrique pour navire
de charge

SOLAS consolidée 2001
Résolution A.883(21) (1)
Résolutions MSC.170(79) et
MSC.171(79)

Tout navire de charge d'une jauge
brute inférieure a 500 et supérieure
ou égale a 300

Fiche d'équipement (Modéle R) pour certificat de
sécurité radioélectrique pour navire de charge

SOLAS consolidée 2001
SOLAS amendements 2000
Résolution A.883(21) (1)
Résolutions MSC.123(75) et
MSC.124(75)

Résolution MSC.256(84) et
Résolution MSC.258(84)

Tout navire de charge d'une jauge
brute inférieure a 500 et supérieure
ou égale a 300

Document de conformité "Prescriptions
applicables aux navires transportant des
marchandises dangereuses"

MSC.1/Circ.1266

Tout navire a passagers
Tout navire de charge d'une jauge
brute supérieure ou égale a 500

Limites d'exploitation (pour navires a passagers)

SOLAS
Régle V/30

Tout navire a passagers
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2. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en

application du recueil

3. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en

application du recueil

4. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en

application du recueil

5. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en
s HSC 2000 et HSC 94 sont les suivants :

application des recuei

Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires | Legifrance

Rapport sur la mesure du bruit

Régle SOLAS 11-1/36
Résolution OMI. A.468(XII)

Tout navire

passagers

Certificat de sécurité pour navire nucléaire a

50

SOLAS consolidée 2001
Annexe 19 du sous-comité NAV

Résolution MSC.170(79)
[Résolution MSC.216(82) -
Annexe 1]

Résolution MSC.239(83)

Tout navire a passagers a propulsion
nucléaire

passagers

Fiche d'équipement (Modéle PNUC) pour
certificat de sécurité pour navire nucléaire a

50

SOLAS consolidée 2001
Annexe 19 du sous-comité NAV

Résolution MSC.170(79)
[Résolution MSC.216(82)
Annexe 1 et Résolution
MSC.227(82)]
Résolution MSC.256(84)
Résolution MSC.282(86)

Tout navire a passagers a propulsion
nucléaire

charge

Certificat de sécurité pour navire nucléaire de

50

SOLAS consolidée 2001
Annexe 19 du sous-comité NAV

Résolution MSC.170(79)
[Résolution MSC.216(82) -
Annexe 1]

Résolution MSC.239(83)

Tout navire de charge a propulsion
nucléaire

charge

Fiche d'équipement (Modéle CNUC) pour
certificat de sécurité pour navire nucléaire de

50

SOLAS consolidée 2001
Annexe 19 du sous-comité NAV

Résolution MSC.170(79)
[Résolution MSC.216(82)-
Annexe 1 et Résolution
MSC.227(82)]

Résolution MSC.256(84)
Résolution MSC.282(86)

Tout navire de charge a propulsion
nucléaire

(1) Application mondiale et uniforme du systéme harmonisé de visites et de délivrance des certificats.

IGC sont les suivants :

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE
REFERENCE

NAVIRES CONCERNES

liquéfiés en vrac

Certificat international d'aptitude au transport de gaz

RECUEIL IGC
Résolution
MSC.17(58) (1)
Résolution
MSC.177(79)

Tout navire transportant de gaz liquéfiés
en vrac

(1) Application mondiale et uniforme du systéme harmonisé de visites et de délivrance des certificats.

IBC sont les suivants :

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE REFERENCE

NAVIRES CONCERNES

Certificat international d'aptitude au transport de
produits chimiques dangereux en vrac

RECUEIL IBC
Résolution MEPC.40(29)

(1)
Résolution MSC.16(58)
Résolutions

MSC.176(79) et
MEPC.119(52)

Tout navire citerne transportant des
produits chimiques dangereux en vrac

(1) Application mondiale et uniforme du systéme harmonisé de visites et de délivrance des certificats.

INF sont les suivants :

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE
REFERENCE

NAVIRES CONCERNES

cargaisons INF

Certificat international d'aptitude au transport de

Résolution
MSC.88(71)
Résolution
MSC.118(74)
Résolution
MSC.178(79)

Tout navire transportant une cargaison

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE
REFERENCE

NAVIRES CONCERNES

Certificat de construction et
d'armement pour engin a
portance dynamique

Résolution
A.373(X)
Résolution
MSC.37(63)
Résolution
MSC.186(79)
Résolution
MSC.224(82)
Résolution
MSC.256(84) par
extension

Engin a passagers a grande vitesse qui, au cours de leur voyage, ne
se trouve pas a plus de 4 heures d'un lieu de refuge en se déplagant
a la vitesse d'exploitation
Engin a cargaisons a grande vitesse d'une jauge brute égale ou
supérieure a 500 qui, au cours de son voyage, ne se trouve pas a
plus de 8 heures d'un lieu de refuge en se déplagant a la vitesse
d'exploitation, lorsqu'ils sont en pleine charge

Permis d'exploiter un engin a
portance dynamique

Résolution
A.373(X) -
Chapitre 17

Certificat de sécurité pour
engin a grande vitesse (HSC
1994)

Résolution
MSC.36(63)
Résolution
MSC.119(74)
Résolution
MSC.174(79)
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Fiche d'équipement pour le
certificat de sécurité pour
engin a grande vitesse (HSC
1994)

Résolution
MSC.36(63)
Résolution
MSC.119(74)
Résolution
MSC.221(82)
Résolution
MSC.259(84) et
Résolution
MSC.256(84) par
extension

Permis d'exploiter un engin a
grande vitesse (HSC 1994)

Résolution
MSC.36(63)
Résolution
MSC.119(74)

Certificat de sécurité pour Résolution
engin a grande vitesse (HSC MSC.97(73)
2000) Résolution

MSC.175(79)

"Prescriptions applicables aux
engins transportant des

Fiche d'équipement pour le Résolution

certificat de sécurité pour MSC.97(73)

engin a grande vitesse (HSC Résolution

2000) MSC.222(82)
Résolution
MSC.260(84) et
Résolution
MSC.256(84) par
extension

Permis d'exploiter un engin a Résolution

grande vitesse (HSC 2000) MSC.97(73)

Document de conformité Résolution Engin a grande vitesse transportant des marchandises dangereuses

MSC.271(85) et
MSC.1/Circ.1266

marchandises dangereuses"

6. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en
application du code SPS sont les suivants :

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES

Résolution A.534(13)

Circulaire MSC/Circ.739

Résolution MSC.183(79)

Résolution MSC.216(82) - Annexe 1
Résolution MSC.266(84)

Tout navire spécial d'une longueur
supérieure a égale a 24 m

Certificat de sécurité pour navire spécial

Tout navire spécial d'une longueur
supérieure a égale a 24 m

Résolution A.534(13)

Circulaire MSC/Circ.739
Résolution MSC.216(82)-Annexe 1
et Résolution MSC.227(82)
Résolution MSC.266(84)
Résolution MSC.256(84) par
extension

Résolutions MSC.282(86) et
MSC.283(83) par extension

Fiche d'équipement (Modéle SPS) pour le
certificat de sécurité pour navire spécial

En plus du certificat de sécurité pour navire spécial, le navire doit disposer soit d'un certificat de sécurité pour navires a passagers avec certificat d'exemption, soit d'un
certificat de sécurité pour navire de charge avec certificat d'exemption, selon le besoin.
7. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en
application de la résolution MSC.235(82) sont les suivants :

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES

Résolution MSC.235(82) Tout navire ravitailleur au large ponté
neuf d'une longueur égale ou supérieure

a 24 métres

Document de conformité pour navire
ravitailleur au large

8. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en
application du code MODU sont les suivants :

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES

Recueil MODU Tout MODU
Résolution MSC.38(63) (1)

Résolution MSC.187(79)

Certificat de sécurité pour unité mobile de
forage au large

(1) Mise en place du systéme harmonisé de visites et de délivrance des certificats (Systéme HSSC).

9. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en
application de la résolution A.831(19) sont les suivants :

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES

Résolution A.536(13) Tout navire disposant d'un systéme de plongée
Résolution A.831(19)

Résolution MSC.185(79)

10. Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée et en
application du code ISM sont les suivants :

Certificat de sécurité pour systéme de plongée

INTITULE DU TEXTES DE NAVIRES CONCERNES
CERTIFICAT REFERENCE
Document de Résolution Tout navire a passagers effectuant une navigation internationale, y compris

MSC.179(79) engins a passagers a grande vitesse

Réglement (CE) n° | Tout navire de charge et unités mobiles de forage au large d'une jauge
336/2006 brute égale ou supérieure a 500

Reglement (CE) n°
540/2008
Résolution
MSC.195(80)

conformité

Certificat de gestion de | Résolution Tout navire a passagers effectuant une navigation internationale, y compris
la sécurité MSC.179(79) engins a passagers a grande vitesse

Reglement (CE) n° | Tout navire de charge et unités mobiles de forage au large d'une jauge
336/2006 brute égale ou supérieure a 500
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Reglement (CE) n°
540/2008
Résolution
MSC.195(80)
Résolution
MSC.273(85)

Titres et certificats délivrés au titre de la convention MARPOL

Sauf disposition expresse contraire, le présent article s'applique a tout navire a passagers, de charge, spécial, de péche et de plaisance.
Les titres et certificats délivrés en vertu convention internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les navires, MARPOL 73/78, telle qu'amendée, sont les
suivants :
1. Annexe I de la convention

INTITULE DU CERTIFICAT TEXTES DE NAVIRES CONCERNES
REFERENCE
Certificat international de prévention de la pollution MARPOL Tout pétrolier d'une jauge brute égale ou
par les hydrocarbures consolidée 2002 supérieure a 150
Résolution Tout navire d'une jauge brute égale ou
MEPC.39(29) (1) | supérieure a 400
Résolution
MEPC.78(43)
Résolution

MEPC.117(52)

Fiche de construction et d'équipement pour les MARPOL Tout navire d'une jauge brute égale ou
navires autres que les pétroliers (Supplément consolidée 2002 supérieure a 400

Modeéle A au certificat IOPP) Résolution
MEPC.39(29) (1)
Résolution
MEPC.78(43)
Résolution
MEPC.117(52)
Résolution
MEPC.141(54)
Résolution
MEPC.187(59)

Fiche de construction et d'équipement pour pétroliers | MARPOL Tout pétrolier d'une jauge brute égale ou
(Supplément Modeéle B au certificat IOPP) consolidée 2002 supérieure a 150

Résolution
MEPC.39(29) (1)
Résolution
MEPC.78(43)
Résolution
MEPC.95(46)
Résolution
MEPC.117(52)
Résolution
MEPC.141(54)
Résolutions
MEPC.186(59) et
MEPC.187(59)

Fiche de construction et d'équipement pour FPSO et | Résolution Tout FPSO et FSU
FSU (Supplément au certificat IOPP) MEPC.139(53)
Résolution

MEPC.142(54)

Déclaration de conformité CAS Résolution Les pétroliers entrant dans le champ
MEPC.94(46) d'application des régles 20 ou 21 de I'annexe I
Résolution a la Convention MARPOL
MEPC.99(48)
Résolution

MEPC.112(50)

Déclaration de conformité intérimaire CAS Résolution Les pétroliers entrant dans le champ
MEPC.94(46) d'application des régles 20 ou 21 de I'annexe I
Résolution a la Convention MARPOL
MEPC.99(48)
Résolution

MEPC.112(50)

(1) Mise en place du systéme harmonisé de visites et de délivrance des certificats (Systéme HSSC).

2. Annexe II de la convention :

INTITULE DU CERTIFICAT TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES
Certificat international de prévention de la MARPOL consolidée Tout navire transportant des substances
pollution liée au transport de substances liquides 2002 liquides nocives en vrac
nocives en vrac Résolution
MEPC.39(29) (1)
Résolution

MEPC.118(52)

Certificat d'aptitude (pour navire de servitude au | Résolution A.673(16) Tout navire de servitude transportant une

large) Résolution quantité limitée de substances liquides
MSC.184(79) nocives en vrac
Résolution
MSC.236(82) &
Résolution

MEPC.158(55)

3. Annexe IV de la convention :

INTITULE DU CERTIFICAT TEXTES DE NAVIRES CONCERNES
REFERENCE

Certificat international de prévention de la pollution de la pollution MARPOL consolidée | Tout navire d'une jauge brute

par les eaux usées 2002 égale ou
Résolution supérieure a 400 et tout navire
MEPC.115(51) autorisé
a transporter 15 personnes et
plus
4. Annexe VI de la convention :
INTITULE DU CERTIFICAT TEXTES DE NAVIRES CONCERNES
REFERENCE
Certificat international de MARPOL Tout navire d'une jauge brute égale ou supérieure a 400
prévention de la pollution de consolidée
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2002
Protocole
MARPOL.
1997
Résolution
MEPC.132(53)
Résolution
MEPC.176(58)

I'atmosphere (certificat IAPP)

MARPOL
consolidée
2002
Protocole
MARPOL.
1997
Résolution
MEPC.132(53)
Résolution
MEPC.176(58)
Résolution
MEPC.194(61)

Fiche de construction et
d'équipement (Supplément au
certificat IAPP)

Tout navire d'une jauge brute égale ou supérieure a 400

Certificat international de Protocole Sous réserve des dispositions particuliéres de la régle 13 de I'annexe VI
prévention de la pollution de MARPOL. de la convention Marpol, tout moteur Diesel d'une puissance de sortie
I'atmosphére par les moteurs 1997 supérieure a 130 kW installé a bord d'un navire construit le ler janvier
(certificat EIAPP) Résolution 2000 ou aprés cette date

MEPC.177(58)

Fiche de construction, dossier Protocole Sous réserve des dispositions particuliéres de la régle 13 de I'annexe VI
technique et moyen de MARPOL. de la convention Marpol, tout moteur Diesel d'une puissance de sortie
vérification (Supplément au 1997 supérieure a 130 kW installé a bord d'un navire construit le ler janvier
certificat EIAPP) Résolution 2000 ou apres cette date

MEPC.132(53)

Résolution

MEPC.177(58)

Titres et certificats délivrés au titre de la convention AFS
Sauf disposition expresse contraire, le présent article s'applique a tous les types de navires.
Les titres et certificats délivrés en vertu convention internationale pour le contréle des systémes antisalissures de 2001, AFS 2001, telle gu'amendée, sont les suivants :

INTITULE DU CERTIFICAT TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES

Convention AFS

Réglement (CE) N° 782/2003

Légéres modifications : entrée en vigueur de
la Convention AFS

Certificat international du
systéme antisalissure

Tout navire d'une jauge brute égale ou
supérieure a 400

Convention AFS

Réglement (CE) N° 782/2003

Légéres modifications : entrée en vigueur de
la Convention AFS

Fiche de systémes antisalissure Tout navire d'une jauge brute égale ou

supérieure a 400

» Chapitre II : Liste des titres et certificats requis pour les navires effectuant une navigation internationale

Article 120.3
» Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1

Liste des titres et certificats prévus par les directives et reglements communautaires.
En application des paragraphes 1° et 2° de I'article 3 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, les certificats internationaux de sécurité et de prévention de la
pollution requis sont listés par les articles du présent chapitre.
Le présent chapitre s'applique aux navires a navigation internationale.
Article 120.3-1

» Créé par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1

Permis de navigation

En application de I'article 4 du décret n° 84-810 modifié du 30 aolt 1984, tout navire a passagers, de charge, spécial, de péche et tout navire de plaisance a utilisation
commerciale est muni d'un permis de navigation.
Article 120.4

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

Liste des titres et certificats prévus par la réglementation nationale.
Permis de navigation :
En application de I'article 4 du décret n° 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié, tout navire a passagers, de charge, spécial, de péche et tout navire de plaisance a utilisation
commerciale est muni d'un permis de navigation.
Certificat national de franc-bord :
Tout navire a passagers et tous les autres navires d'une longueur égale ou supérieure a douze métres, a I'exception des navires de plaisance de longueur hors tout
inférieure a trente metres, des navires sous-marins et des engins a grande vitesse satisfaisant aux prescriptions du Recueil international de régles de sécurité
applicables aux engins a grande vitesse, s'ils ne sont pas soumis a I'obligation de détenir un certificat international de franc-bord, sont munis d'un certificat national de
franc-bord.

INTITULE DU CERTIFICAT TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES

Certificat international de franc- | Convention sur les lignes | Tout navire d'une longueur égale ou supérieure a 24 métres

bord de charge de 1966 effectuant une navigation internationale
Certificat national de franc-bord | Division 226 Tout navire de péche ou aquacole de plus de 12 métres
pour navire de péche Division 228

Division 230

sion 190 :
TEXTES DE REFERENCE

Certificat délivré en application des dispositions de la div
INTITULE DU CERTIFICAT

NAVIRES CONCERNES

Certificat d'accessibilité pour Division 190

navire a passagers

Sous réserve des dispositions de la division 190, tout
navire a passagers effectuant une navigation
internationale ou nationale de transports publics

Certificat délivré en a

pplication des dispositions de la div

sion 333 :

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE REFERENCE

NAVIRES CONCERNES

Certificat d'inspection d'une

Division 333

Embarcations de sauvetage, lorsqu'elles sont

embarcation de sauvetage utilisées comme annexes (tender) sur les navires a
passagers comme moyen de liaison entre le bord et
la terre ou lorsqu'elles sont utilisées a fin de

promenade.

Article 120.5
» Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1
Titres et certificats délivrés au titre de la convention internationale de 1969 sur le jaugeage des navires
Les titres et certificats délivrés en vertu de la convention internationale de 1969 sur le jaugeage des navires et au protocole de 1988 tels qu'amendés, sont les suivants :
INTITULE DU CERTIFICAT | TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES
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Convention de 1969 sur le
jaugeage des navires
TM5/ Circ. 5
Résolution MSC 234 (82)
Res A 388 (10)

Res A 493 (XII)

Res A 747 (18)

Res A 758 (18)

Certificat international de
jaugeage des navires

Tout navire d'une longueur de référence égale ou supérieure a 24 metres effectuant une navigation
internationale a I'exception des engins a grande vitesse relevant du code HSC 2000 (1)

(1) Pour les engins a grande vitesse relevant du code HSC 2000, la résolution MSC.143 (77) indique : "Les engins a grande vitesse qui satisfont aux prescriptions du
Recueil international de régles de sécurité applicables aux engins a grande vitesse, 2000 (Recueil HSC 2000) que le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation a
adopté par la résolution MSC.97 (73), et qui ont fait I'objet des visites et obtenu les certificats prescrits par ledit Recueil sont réputés étre conformes aux prescriptions
de la présente Annexe. Les certificats et permis délivrés en vertu du Recueil HSC 2000 ont la méme valeur que les certificats délivrés en vertu de la présente annexe

et doivent étre acceptés de la méme fagon."

En application de la circulaire MSC/Circ.1028, les engins a grande vitesse relevant du code HSC 1994 devront étre munis d'un certificat d'exemption pour le franc-bord.
Article 120.6

» Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1

1. Les titres et certificats délivrés en vertu de la Convention internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, sont les

suivants :

Titres et certificats délivrés au titre de la Convention Solas
Le présent article ne s'applique qu'aux navires a passagers, de charge et spéciaux.

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE REFERENCE

NAVIRES CONCERNES

Certificat de sécurité pour navire a passagers

SOLAS consolidée 2001
Résolution A. 883 (21) (1)
Résolutions MSC. 170 (79) et
MSC. 171 (79)

Résolution MSC. 216 (82),
annexe 1

Résolution MSC. 194 (80),
annexe 2

Résolution MSC. 240 (83)
Résolution MSC. 308 (88)
Résolution MSC. 309 (88)

Tout navire a passagers

Fiche d'équipement (modéle P) pour certificat de
sécurité pour navire a passagers

SOLAS consolidée 2001
SOLAS amendements 2000
Résolution A. 883 (21) (1)
Résolutions MSC. 123 (75) et
MSC. 124 (75)

Résolution MSC. 216 (82),
annexe 1 et résolution MSC.
227 (82)

Résolution MSC. 256 (84) et
résolution MSC. 258 (84)
Résolution MSC. 282 (86) et
résolution MSC. 283 (86)

Tout navire a passagers

Certificat de sécurité pour navire de charge

SOLAS consolidée 2001
Résolution A. 883 (21) (1)
Résolution MSC. 92 (72)
Résolution MSC. 171 (79)
Résolution MSC. 216 (82),
annexe 1

Résolution MSC. 240 (83)
Résolution MSC. 309 (88)

Tout navire de charge d'une jauge
brute supérieure ou égale a 500

Fiche d'équipement (modéle C) pour certificat de
sécurité pour navire de charge

SOLAS consolidée 2001
SOLAS amendements 2000
Résolution A. 883 (21) (1)
Résolution MSC. 124 (75)
Résolutions MSC. 154 (78) et
MSC. 171 (79)

Résolution MSC. 216 (82),
annexe 1 et résolution MSC.
227 (82)

Résolution MSC. 258 (84)
Résolution MSC. 283 (86)

Tout navire de charge d'une jauge
brute supérieure ou égale a 500

Certificat de sécurité radioélectrique pour navire
de charge

SOLAS consolidée 2001
Résolution A. 883 (21) (1)
Résolutions MSC. 170 (79) et
MSC. 171 (79)

Tout navire de charge d'une jauge
brute inférieure a 500 et supérieure ou
égale a 300

Fiche d'équipement (modéle R) pour certificat de
sécurité radioélectrique pour navire de charge

SOLAS consolidée 2001
SOLAS amendements 2000
Résolution A. 883 (21) (1)
Résolutions MSC. 123 (75) et
MSC. 124 (75)

Résolution MSC. 256 (84) et
résolution MSC. 258 (84)

Tout navire de charge d'une jauge
brute inférieure a 500 et supérieure ou
égale a 300

Document de conformité "Prescriptions
applicables aux navires transportant des
marchandises dangereuses"

MSC. 1/Circ. 1266

Tout navire a passagers
Tout navire de charge

Limites d'exploitation (pour navires a passagers)

SOLAS
Regle V/30

Tout navire a passagers

Rapport sur la mesure du bruit

Régle SOLAS II-1/36
Résolution OMI. A. 468 (XII)

Tout navire

Certificat de sécurité pour navire nucléaire a
passagers

SOLAS consolidée 2001
Annexe 19 du sous-comité
NAV 50

Résolution MSC. 170 (79)
Résolution MSC. 216 (82),
annexe 1

Résolution MSC. 239 (83)
Résolution MSC. 308 (88)

Tout navire a passagers a propulsion
nucléaire

Fiche d'équipement (Modéle PNUC) pour certificat
de sécurité pour navire nucléaire a passagers

SOLAS consolidée 2001
Annexe 19 du sous-comité
NAV 50

Résolution MSC. 170 (79)
Résolution MSC. 216 (82),
annexe 1 et résolution MSC.

Tout navire a passagers a propulsion
nucléaire
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227 (82)
Résolution MSC. 256 (84)
Résolution MSC. 282 (86)
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charge

Certificat de sécurité pour navire nucléaire de

SOLAS consolidée 2001
Annexe 19 du sous-comité
NAV 50
Résolution MSC.
Résolution MSC.
annexe 1
Résolution MSC.
Résolution MSC.

170 (79)
216 (82),

239 (83)
308 (88)

Tout navire de charge a propulsion
nucléaire

Fiche d'équipement (modéle CNUC)

de sécurité pour navire nucléaire de charge

SOLAS consolidée 2001
Annexe 19 du sous-comité
NAV 50

Résolution MSC. 170 (79)
Résolution MSC. 216 (82),

pour certificat

227 (82)
Résolution MSC. 256 (84)
Résolution MSC. 282 (86)

annexe 1 et résolution MSC.

Tout navire de charge a propulsion
nucléaire

(1) Application mondiale et uniforme du systéme harmonisé de visites et de délivrance des certificats.

2. Les titres et certificats délivrés en vertu de la Convention internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en

application du recueil IGC sont les suivants :

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

au transport de gaz liquéfiés en
vrac

Certificat international d'aptitude

RECUEIL IGC
Résolution MSC.17(58) (1)
Résolution MSC.177(79)

Tout navire transportant de gaz
liquéfiés en vrac

3. Les titres et certificats
application du recueil IBC sont les suivants :

délivrés en vertu de la Convention

internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

au transport de produits
chimiques dangereux en vrac

Certificat international d'aptitude

RECUEIL IBC

Résolution MEPC.40(29) (1)
Résolution MSC.16(58) (1)
Résolutions MSC.176(79) et
MEPC.119(52)

Tout navire citerne transportant des
produits chimiques dangereux en vrac

4. Les titres et certificats

application du recueil INF sont les suivants :

délivrés en vertu de la Convention internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Certificat international
d'aptitude au transport de
cargaisons INF

Résolution MSC.88(71)
Résolution MSC.118(74)
Résolution MSC.178(79)

Tout navire transportant une
cargaison INF

5. Les titres et certificats

délivrés en vertu de la Convention internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en

application du recueil de regles de sécurité applicables aux engins a portance dynamique et des recueils internationaux de regles de sécurité applicables aux engins a

grande vitesse HSC 2000 et HSC 94 sont les suivants :

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Certificat de construction et
d'armement pour engin a
portance dynamique

Résolution A.373(X)
Résolution MSC.37(63)
Résolution MSC.186(79)
Résolution MSC.224(82)

Résolution MSC.256(84) par extension

Permis d'exploiter un engin a
portance dynamique

Résolution A.373(X) - Chapitre 17

Certificat de sécurité pour engin
a grande vitesse (HSC 1994)

Résolution MSC.36(63)
Résolution MSC.119(74)
Résolution MSC.174(79)

Fiche d'équipement pour le
certificat de sécurité pour engin
a grande vitesse (HSC 1994)

Résolution MSC.36(63)
Résolution MSC.119(74)
Résolution MSC.221(82)
Résolution MSC.259(84) & Résolution
MSC.256(84) par extension

Permis d'exploiter un engin a
grande vitesse (HSC 1994)

Résolution MSC.36(63)
Résolution MSC.119(74)

Certificat de sécurité pour engin
a grande vitesse (HSC 2000)

Résolution MSC.97(73)
Résolution MSC.175(79)

Fiche d'équipement pour le
certificat de sécurité pour engin
a grande vitesse (HSC 2000)

Résolution MSC.97(73)
Résolution MSC.222(82)
Résolution MSC.260(84) & Résolution
MSC.256(84) par extension

Permis d'exploiter un engin a
grande vitesse (HSC 2000)

Résolution MSC.97(73)

Engin a passagers a grande vitesse
qui, au cours de leur voyage, ne se
trouve pas a plus de 4 heures d'un
lieu de refuge en se déplagant a la
vitesse d'exploitation
Engin a cargaisons a grande vitesse
d'une jauge brute égale ou supérieure
a 500 qui, au cours de son voyage, ne
se trouve pas a plus de 8 heures d'un
lieu de refuge en se déplagant a la
vitesse d'exploitation, lorsqu'ils sont
en pleine charge

Document de conformité
"Prescriptions applicables aux
engins transportant des
marchandises dangereuses"

Résolution MSC.271(85) et
MSC.1/Circ.1266

Engin a grande vitesse transportant
des marchandises dangereuses

6. Les titres et certificats

application du code SPS sont les suivants :

délivrés en vertu de la Convention internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu

'amendée, et en

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Certificat de sécurité pour
navire spécial

Résolution A.534(13)
Circulaire MSC/Circ.739
Résolution MSC.183(79)

Résolution MSC.216(82) - Annexe 1
Résolution MSC.266(84)

Tout navire spécial d'une longueur
supérieure a égale a 24 m

Fiche d'équipement (Modéle
SPS) pour le certificat de
sécurité pour navire spécial

Résolution A.534(13)
Circulaire MSC/Circ.739
Résolution MSC.216(82)-Annexe 1 &
Résolution MSC.227(82)
Résolution MSC.266(84)
Résolution MSC.256(84) par extension
Résolutions MSC.282(86) et MSC.283(83)
par extension

Tout navire spécial d'une longueur
supérieure a égale a 24 m

En plus du certificat de sécurité pour navire spécial, le navire doit disposer, soit un certificat de sécurité pour navires a passagers avec certificat d'exemption, soit un
certificat de sécurité pour navire de charge avec certificat d'exemption, selon le besoin.
7. Les titres et certificats délivrés en vertu de la Convention internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu'amendée, et en

application de la résolution MSC.235(82) sont les suivants :

Intitulé du certificat |
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8. Les titres et certificats
application du code MOD

9. Les titres et certificats

application de la résoluti

10. Les titres et certificats délivrés en vertu de la Convention internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle q

application du code ISM

suivants :
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Document de conformité pour
navire ravitailleur au large

Résolution MSC.235(82) ponté neuf d'une longueur égale ou

Tout navire ravitailleur au large

supérieure a 24 métres

sont les suivants :

délivrés en vertu de la Convention internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu

'amendée, et en

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Certificat de sécurité pour unité
mobile de forage au large

Recueil MODU
Résolution MSC.38(63)
Résolution MSC.187(79)

Tout MODU

HSSC).

(1) Application mondiale et uniforme du systéme harmonisé de visites et de délivrance des certificats (Systéme

on A.831(19) sont les suivants :

délivrés en vertu de la Convention internationale pour la Sauvegarde de la vie humaine en mer, SOLAS 1974, telle qu

'amendée, et en

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Certificat de sécurité pour
systéeme de plongée

Résolution A.536(13) Tout navire disposant d'un systéme de

Résolution A.831(19)
Résolution MSC.185(79)

plongée

sont les suivants :

u'amendée, et en

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Document de conformité

Résolution MSC.179(79) Tout navire a passagers effectuant

Réglement (CE) n° 336/2006

Réglement (CE) n°® 540/2008 compris engins a passagers a grande

Résolution MSC.195(80)

jauge brute égale ou supérieure a
500

une navigation internationale, y

vitesse
Tout navire de charge et unités
mobiles de forage au large d'une

Certificat de gestion de la
sécurité

Résolution MSC.179(79) Tout navire a passagers effectuant

Réglement (CE) n° 336/2006

Réglement (CE) n°® 540/2008 compris engins a passagers a grande

Résolution MSC.195(80)
Résolution MSC.273(85)

une navigation internationale, y

vitesse
Tout navire de charge et unités
mobiles de forage au large d'une
jauge brute égale ou supérieure a
500

Article 120.7
Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 2

Titres et certificats délivrés au titre de la Convention MARPOL

Sauf disposition expresse contraire, le présent article s'applique a tous les navires, y compris aux navires de plaisance.
Les titres et certificats délivrés en vertu Convention Internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les navires, MARPOL 73/78, telle qu'amendée, sont les

1. ANNEXE I DE LA CONVENTION

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Certificat international de
prévention de la pollution par les
hydrocarbures

MARPOL consolidée 2002
Résolution MEPC.39(29)
Résolution MEPC.78(43)
Résolution MEPC.117(52)

Tout pétrolier d'une jauge brute égale
ou supérieure a 150
Tout navire d'une jauge brute égale ou
supérieure a 400

Fiche de construction et
d'équipement pour les navires
autres que les pétroliers
(Supplément Modele A au
certificat IOPP)

MARPOL consolidée 2002
Résolution MEPC.39(29) (1)
Résolution MEPC.78(43)
Résolution MEPC.117(52)
Résolution MEPC.141(54)
Résolution MEPC.187(59)

Tout navire d'une jauge brute égale ou
supérieure a 400

Fiche de construction et
d'équipement pour pétroliers
(Supplément Modele B au
certificat IOPP)

MARPOL consolidée 2002
Résolution MEPC.39(29) (1)
Résolution MEPC.78(43)
Résolution MEPC.95(46)
Résolution MEPC.117(52)
Résolution MEPC.141(54)
Résolutions MEPC.186(59) & MEPC.187(59)

Tout pétrolier d'une jauge brute égale
ou supérieure a 150

Fiche de construction et
d'équipement pour FPSO et FSU
(Supplément au certificat IOPP)

Résolution MEPC.139(53)
Résolution MEPC.142(54)

Tout FPSO et FSU

Déclaration de conformité CAS

Résolution MEPC.94(46)
Résolution MEPC.99(48)
Résolution MEPC.112(50)

Les pétroliers entrant dans le champ
d'application des régles 20 ou 21 de
I'annexe I a la Convention MARPOL

Déclaration de conformité
intérimaire CAS

Résolution MEPC.94(46)
Résolution MEPC.99(48)
Résolution MEPC.112(50)

Les pétroliers entrant dans le champ
d'application des régles 20 ou 21 de
I'annexe I a la Convention MARPOL

(1) Mise en place du systéeme harmonisé de visites et de délivrance des certificats (Systéme HSSC)

2. ANNEXE II DE LA C

ONVENTION

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Certificat international de
prévention de la pollution liée
au transport de substances
liquides nocives en vrac

MARPOL consolidée 2002
Résolution MEPC.39(29) (1)
Résolution MEPC.118(52)

Tout navire transportant des
substances liquides nocives en vrac

Certificat d'aptitude (pour Résolution A.673(16)

navire de servitude au large) | Résolution MSC.184(79)
Résolution MSC.236(82) & Résolution MEPC.158(55) | substances liquides nocives en vrac

Tout navire de servitude
transportant une quantité limitée de

3. ANNEXE IV DE LA CONVENTION

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Certificat international de
prévention de la pollution par les
eaux usées

4. ANNEXE VI DE LA CONVENTION

MARPOL consolidée 2002
Résolution MEPC.115(51)
Résolution MEPC.200(62)

Tout navire d'une jauge brute égale ou
supérieure a 400 et tout navire autorisé
a transporter 15 personnes et plus

Intitulé du certificat

Textes de référence

Navires concernés

Certificat international de

prévention de la pollution de

MARPOL consolidée 2002
Protocole MARPOL 1997

Tout navire d'une jauge brute égale ou
supérieure a 400
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I'atmosphére (certificat IAPP) Résolution MEPC.132(53)
Résolution MEPC.176(58)

Fiche de construction et MARPOL consolidée 2002 Tout navire d'une jauge brute égale ou
d'équipement (supplément au Protocole MARPOL 1997 supérieure a 400
certificat IAPP) Résolution MEPC.132(53)

Résolution MEPC.176(58)
Résolution MEPC.194(61)

Certificat international de Protocole MARPOL 1997 Sous réserve des dispositions
prévention de la pollution de Résolution MEPC.177(58) particulieres de la régle 13 de I'annexe
I'atmosphére par les moteurs VI de la convention MARPOL, tout

(certificat EIAPP) moteur diesel d'une puissance de sortie

supérieure a 130 kW installé a bord d'un
navire construit le ler janvier 2000 ou
apres cette date

Fiche de construction, dossier Protocole MARPOL 1997 Sous réserve des dispositions
technique et moyen de Résolution MEPC.132(53) particulieres de la regle 13 de I'annexe
vérification (supplément au Résolution MEPC.177(58) VI de la convention MARPOL, tout
certificat EIAPP) moteur diesel d'une puissance de sortie

supérieure a 130 kW installé a bord d'un
navire construit le ler janvier 2000 ou
apres cette date

Certificat de rendement Résolution MEPC.203(62) Tout navire de jauge brute égale ou
énergétique supérieure a 400
Article 120.8
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 2

Titres et certificats délivrés au titre de la Convention AFS
Sauf disposition expresse contraire, le présent article s'applique a tous les types de navires.
Les titres et certificats délivrés en vertu Convention Internationale pour le controle des systéemes anti-salissures de 2001, AFS 2001, telle qu'amendée, sont les suivants

Intitulé du certificat Textes de référence Navires concernés
Certificat international du systéme Convention AFS Tout navire d'une jauge brute égale ou
antisalissure Réglement (CE) N° 782/2003 supérieure a 400

Légéres modifications : entrée en vigueur
de la Convention AFS

Fiche de systémes antisalissure Convention AFS Tout navire d'une jauge brute égale ou
Réglement (CE) N° 782/2003 supérieure a 400

Légéres modifications : entrée en vigueur
de la Convention AFS

Article 120.9

» Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1
Certificat délivré en application des dispositions de la division 190.
. TEXTES )
INTITULE DU CERTIFICAT DE NAVIRES CONCERNES
référence

Certificat d'accessibilité pour navire a | Division | Sous réserve des dispositions de la division 190, tout navire a passagers effectuant une navigation internationale

passagers 190 ou nationale de transports publics
Article 120.10
» Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1

Titres et certificats délivrés en application de la directive 97/70/CE.

Le présent article ne s'applique qu'aux navires de péche d'une longueur égale ou supérieure a 24 métres.
- TEXTES DE -
INTITULE DU CERTIFICAT REFERENCE NAVIRES CONCERNES
Certificat de conformité (pour navire de péche L > 24 m) Directive 97/70/CE Eﬂaé\éir';:ess de péche d'une longueur égale ou supérieure a 24
Fiche d'équipement pour le certificat de conformité (pour navire de péche L > Directive 97/70/CE Navires de péche d'une longueur égale ou supérieure a 24
24 m) metres.
Article 120.11
3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 2

Titres et certificats délivrés au titre de la convention du travail maritime 2006.

Certification sociale au titre de la convention du travail maritime 2006
INTITULE DU CERTIFICAT TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES

Certificat du travail maritime Conygntion du travail Na\(ire d upe' jauge brute supérieure ou égale a 500 en navigation internationale ou en navigation
maritime nationale a I'étranger

Déclaration de conformité au travail | Convention du travail Navire d'une jauge brute supérieure ou égale a 500 en navigation internationale ou en navigation

maritime (1) maritime nationale a I'étranger

(1) La déclaration de conformité au travail maritime, partie II, est remplie par I'armateur au titre de la certification sociale tel que défini a I'article 1er du décret n° 84-

810 du 30 aolt 1980. Celle-ci est uniquement visée par le chef de centre de sécurité des navires compétent.

» Chapitre III : Liste des titres et certificats prévus par les directives et reglements communautaires (abrogé)

» Chapitre III : Liste des titres et certificats requis pour les navires effectuant une navigation nationale

Article 120.12
» Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1
Champ d'application

En application du paragraphe 2° de I'article 3 du décret n°® 84-810 modifié du 30 ao(t 1984 les certificats prévus par les directives et reglements communautaires sont
listés par les articles du présent chapitre.

Article 120.13
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 2
Liste des titres et certificats prévus par la réglementation nationale
Permis de navigation

En application de I'article 4 du décret n°® 84-810 modifié du 30 ao(t 1984, tout navire a passagers, de charge, spécial, de péche et tout navire de plaisance a utilisation
commerciale est muni d'un permis de navigation.

Article 120.14
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 2

http://mww.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORF TEXT000000841523&fastPos=1&fastReq 1d=953039616&categ orieLien=cid&oldAction=rec...  14/813


http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000029830176&idArticle=LEGIARTI000029831509&dateTexte=20141203&categorieLien=id#LEGIARTI000029831509
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1&dateTexte=?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=JORFARTI000001292829&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000027530692&idArticle=LEGIARTI000027531010&dateTexte=20130611&categorieLien=id#LEGIARTI000027531010
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000028269361&idArticle=LEGIARTI000028269967&dateTexte=20131204&categorieLien=id#LEGIARTI000028269967
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000006856092&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000006856091&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000027530692&idArticle=LEGIARTI000027531010&dateTexte=20130611&categorieLien=id#LEGIARTI000027531010
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000027530692&idArticle=LEGIARTI000027531010&dateTexte=20130611&categorieLien=id#LEGIARTI000027531010
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000028269361&idArticle=LEGIARTI000028269967&dateTexte=20131204&categorieLien=id#LEGIARTI000028269967
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000028269361&idArticle=LEGIARTI000028269967&dateTexte=20131204&categorieLien=id#LEGIARTI000028269967

2/1/2015

Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires | Legifrance

Certificat national de franc bord

Tout navire a passagers et tous les autres navires d'une longueur égale ou supérieure a douze métres, a I'exception des navires de plaisance de longueur hors tout
inférieure a trente métres, des navires sous-marins et des engins a grande vitesse satisfaisant aux prescriptions du recueil international de régles de sécurité
applicables aux engins a grande vitesse, s'ils ne sont pas soumis a I'obligation de détenir un certificat international de franc-bord, sont munis d'un certificat national de

franc-bord ;

»

Convention sur
les lignes de
charge de 1966

INTITULE DU TEXTES DE -
CERTIFICAT REFERENCE NAVIRES CONCERNES
Certificat national Division 222 Tout navire a passagers
de franc-bord
Division 223 Tout navire de charge d'une longueur égale ou supérieure a 12 métres effectuant
une navigation nationale, a I'exception des navires de plaisance de longueur hors
Division 236 tout inférieure a 30 metres et des navires sous-marins

Certificat national Division 226

de franc-bord pour

navire de péche Division 228
Division 230

Convention sur
les lignes de
charge de 1966

Tout navire de péche ou aquacole d'une longueur égale ou supérieure a 12 métres

Certificat national de jaugeage

Article 120.15

Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1

Tout navire, s'il n'est pas soumis a l'obligation de détenir un certificat international de jauge, est muni d'un certificat national de jaugeage :
. TEXTES DE -
INTITULE DU CERTIFICAT REFERENCE NAVIRES CONCERNES
. . . Tout navire d'une longueur hors de tout de plus de 24 m
(r?ae\;itll’gzat national de jaugeage des Division 120 Tout navire d'une longueur inférieure a 24 m a I'exception des navires de plaisance et des navires de
formation
Article 120.16
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 2
Certificat délivré en application des dispositions de la division 190
Intitulé du certificat Textes de référence Navires concernés
Certificat d'accessibilité pour Division 190 Sous réserve des dispositions de la
navire a passagers division 190, tout navire a passagers
effectuant une navigation internationale
ou nationale de transports publics
Article 120.17
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 2
Certificat délivré en application des dispositions de la division 333
Intitulé du certificat Textes de référence Navires concernés
Certificat d'inspection d'une Division 333 Embarcations de sauvetage,
embarcation de sauvetage lorsqu'elles sont utilisées comme
annexes (tender) sur les navires a
passagers comme moyen de liaison
entre le bord et la terre ou
lorsqu'elles sont utilisées a fin de
promenade.
Article 120.18
4 Créé par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1

Titres et certificats délivrés en application de la directive 2009/45/CE et de la division 223

Le présent article ne s'applique gu'aux navires a passagers effectuant une navigation nationale ou une navigation nationale a I'étranger dans les eaux communautaires.
z TEXTES DE z
INTITULE DU CERTIFICAT REFERENCE NAVIRES CONCERNES
Directive
98/18/CE Tout s ffectuant igati tional igati
Certificat de sécurité pour navire & passagers Directive out navire & passager effectuant une navigation nationale ou une navigation
nationale a I'étranger dans les eaux communautaires
2009/45/CE
Directive
2010/36/CE
Document de conformité " Prescriptions applicables aux navires s
transportant des marchandises dangereuses " MSC.1/Circ.1266 Tout navire a passagers

Article 120.19

Créé par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1

Titres et certificats délivrés en application de la directive 97/70/CE
Le présent article ne s'applique qu'aux navires de péche d'une longueur égale ou supérieure a 24 métres.

INTITULE DU CERTIFICAT

TEXTES DE
REFERENCE

NAVIRES CONCERNES

Certificat de conformité (pour navire de péche L > 24 m)

Directive 97/70/CE

Navires de péche d'une longueur égale ou supérieure a 24
metres.

Fiche d'équipement pour le certificat de conformité (pour navire de péche L >

Navires de péche d'une longueur égale ou supérieure a 24

Document de
conformité

MSC.179(79)

Réglement
(CE) n°
336/2006

24 m) Directive 97/70/CE | métres.
Article 120.20
» Créé par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1
Titres et certificats délivrés en application du réglement n° 336/2006/CE
INTITULE DU TEXTES DE .
CERTIFICAT REFERENCE NAVIRES CONCERNES
Résolution

Transbordeurs rouliers a passagers effectuant une navigation nationale ;
Navires a passagers, y compris les engins a passagers a grande vitesse et les submersibles a passagers, de classe A ou B au
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sens de I'article 223.02 de la division 223 du présent réglement, effectuant une navigation nationale (1)
Reglement
(CE) n°
540/2008

Résolution
MSC.195(80)

Résolution
MSC.179(79)

Réglement
(CE) n°
336/2006

Navires de charge et unités mobiles de forage au large d'une jauge brute égale ou supérieure a 500, effectuant une navigation

Certificat de nationale ;

gestion de la Réglement
sécurité (CE) n°

540/2008 Navires de plaisance pourvus d'un équipage et transportant plus de douze passagers a des fins commerciales

Résolution
MSC.195(80)

Résolution
MSC.273(85)

(1) Les engins a grande vitesse a passagers et les submersibles a passagers sont respectivement définis aux paragraphes 6 et 12 de I'article 2 du réglement (CE) n°
336/2006 du Parlement européen et du Conseil.

Article 120.21
4 Créé par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1

Titres et certificats délivrés en application du réglement (CE) n° 782/2003

Les titres et certificats délivrés en application du réglement (CE) n°® 782/2003 sont les suivants :
INTITULE DU CERTIFICAT TEXTES DE REFERENCE NAVIRES CONCERNES

Convention AFS

Certificat international du systéme Réglement (CE) n° 782/2003 Tout navire d'une jauge brute égale ou supérieure a
antisalissure Légéres modifications : entrée en vigueur de la convention 400
AFS

Convention AFS

Fiche de systémes antisalissure R,eg!ement ((;[E) n_° 782./20033 . ) Tout navire d'une jauge brute égale ou supérieure a
Légeres modifications : entrée en vigueur de la convention 400
AFS

Article 120.22
» Créé par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 1

Titres et certificats délivrés en application de la division 213
Sauf disposition expresse contraire, le présent article s'applique a tous les types de navires.

INTITULE DU CERTIFICAT Ti’gf;?f NAVIRES CONCERNES
cslt[fli::;it(jgtﬁ;?;iznilé?: p;?‘{::trir?gtg:rlsa MAPFggtoofol|9697 Sous réserve des dispositions particuliéres de la regle 13 de I'annexe VI de la convention Marpol, tout
E)certificat EIAPP) P P Résolution moteur diesel d'une puissance de sortie supérieure a 130kW installé a bord d'un navire construit le 1er

MEPC.177(58) janvier 2000 ou apres cette date

Protocole
Fiche de construction, dossier technique et MARPOL 1997 | Sous réserve des dispositions particuliéres de la régle 13 de I'annexe VI de la convention Marpol, tout
moyen de vérification (Supplément au Résolution moteur diesel d'une puissance de sortie supérieure a 130kW installé a bord d'un navire construit le 1er
certificat EIAPP) MEPC.132(53) | janvier 2000 ou aprés cette date

Résolution

MEPC.177(58)

» Division 130 : Délivrance des titres de sécurité.

» Chapitre Ier : Généralités

Article 130.1
» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2

Objet et champ d'application.
La présente division précise les conditions et modalités de délivrance, visa, renouvellement, suspension et retrait des titres de sécurité et de prévention de la pollution
des navires ainsi que les études et visites correspondantes. Elle précise de ce fait les obligations des exploitants de navires a cet effet.
Elle s'applique a :
— tout navire a passagers ;
— tout navire de charge ;
— tout navire spécial ;
— tout navire de péche ;
— tout navire de plaisance a utilisation commerciale ;
— tout navire de plaisance a usage personnel ou de formation d'une longueur de référence supérieure a 24 métres.

Article 130.2

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3 (V)
Présence a bord des titres et certificats.

Les titres de sécurité et les certificats de prévention de la pollution tels que définis par I'article 3 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié doivent étre conservés en
permanence a bord pendant tout le temps de navigation.

-

Chapitre II : Organisation

Article 130.3
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)
Activités opérationelles.
La partie des activités opérationnelles du présent réglement assurée par I'administration au titre de I'Etat du pavillon est effectuée suivant des procédures conformes

aux régles du systéme de gestion de la qualité suivant la norme ISO 9001:2008.
Article 130.4

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)

Implantation des centres de sécurité.
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Un centre de sécurité des navires est implanté dans chacun des ports ci-dessous :
Dunkerque ;

Boulogne

Le Havre (Seine-Maritime Ouest) ;
Rouen (Seine-Maritime Est) ;
Caen ;

Saint-Malo ;

Brest ;

Concarneau ;

Lorient ;

Saint-Nazaire ;

La Rochelle ;

Bordeaux ;

Séte ;

Marseille ;

Fort-de-France ;

Le Port (ile de La Réunion).
NOTA : Arrété du 12 mars 2012 article 3 : Le présent article est pris en application de I'article 31 du décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.
Article 130.5

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)

Zones de compétence des centres de sécurité des navires.
1. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Dunkerque s'étend au département du Nord et au port de Calais.
2. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Boulogne s'étend aux départements du Pas-de-Calais a I'exception du port de Calais, de la Somme et de
I'Oise.
3. La compétence du centre de sécurité des navires de Seine-Maritime Ouest, implanté au Havre s'étend, dans le département de la Seine-Maritime, a la circonscription
des services des affaires maritimes du Havre et de Fécamp telle que définie par I'arrété du 10 février 1984. Cette compétence s'étend également, pour les navires
autres que les navires de péche, a la collectivité territoriale de Saint-Pierre-et-Miquelon.
4. La compétence du centre de sécurité des navires de Seine-Maritime Est, implanté a Rouen s'étend, dans le département de la Seine-Maritime, a la circonscription des
services des affaires maritimes de Rouen et de Dieppe telle que définie par I'arrété du 10 février 1984, ainsi qu'aux départements de I'Aube, de I'Aisne, des Ardennes,
de I'Eure, de la Marne, de la Haute-Marne, de la Meuse, de la Moselle, de la Meurthe-et-Moselle, de Paris, de la Seine-et-Marne, des Yvelines, des Vosges, du Haut-Rhin,
du Bas-Rhin, du Territoire de Belfort, de I'Essonne, des Hauts-de-Seine, de la Seine-Saint-Denis, du Val-de-Marne et du Val-d'Oise. Les quais en Seine de Honfleur
(désignés par I'abréviation QSH), situés dans le Calvados mais également a l'intérieur des limites de la circonscription du port autonome de Rouen, relévent également
du centre de sécurité des navires de Seine-Maritime Est.
5. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Caen s'étend aux départements du Calvados, a I'exception des quais en Seine de Honfleur situés a
I'intérieur des limites de la circonscription du port autonome de Rouen, de la Manche et de I'Orne.
6. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Saint-Malo s'étend aux départements d'Ille-et-Vilaine, des Cotes-d'Armor, de la Mayenne et de la Sarthe.
7. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Brest s'étend dans le département du Finistére, a la circonscription des services des affaires maritimes
de Morlaix, Brest et Camaret.
8. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Concarneau s'étend, dans le département du Finistére, a la circonscription des services des affaires
maritimes de Douarnenez, Audierne, Le Guilvinec et Concarneau.
9. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Lorient s'étend au département du Morbihan.
10. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Saint-Nazaire s'étend aux départements de la Loire-Atlantique, de la Vendée, de Maine-et-Loire,
d'Indre-et-Loire, de Loir-et-Cher, du Loiret, de I'Indre, du Cher, et d'Eure-et-Loir.
11. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a La Rochelle s'étend aux départements de la Charente-Maritime, de la Vienne, de la Charente et des
Deux-Sévres.
12. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Bordeaux s'étend aux départements de la Gironde, des Landes, des Pyrénées-Atlantiques, de la
Dordogne, du Lot-et-Garonne, du Gers, des Hautes-Pyrénées, de la Haute-Vienne, de la Creuse et de la Corréze.
13. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Séte s'étend aux départements de I'Hérault, du Gard, des Pyrénées-Orientales, de I'Aude, de I'Ariége,
de la Haute-Garonne, du Tarn, du Lot, de I'Aveyron, de la Lozére, de Tarn-et-Garonne, de I'Allier, du Puy-de-Déme, du Cantal et de la Haute-Loire.
14. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Marseille s'étend aux départements des Bouches-du-Rhone, du Var, des Alpes-Maritimes, de la Haute-
Corse, de la Corse-du-Sud, du Vaucluse, des Alpes-de-Haute-Provence, des Hautes-Alpes, de I'Yonne, de la Cote-d'Or, de la Niévre, de Sadne-et-Loire, de la Haute-
Sabne, du Doubs, du Jura, de la Loire, du Rhdne, de I'Ain, de la Haute-Savoie, de la Savoie, de I'Isére, de la Dréme et de I'Ardéche.
15. La compétence du centre de sécurité des navires implanté a Fort-de-France s'étend aux départements de la Guadeloupe, de la Martinique et de la Guyane, ainsi
qu'au pays et territoires de Saint-Barthélémy et a la collectivité de Saint-Martin.
16. La compétence du centre de sécurité des navires implanté au port de La Réunion s'étend aux départements de La Réunion et de Mayotte, aux territoires des iles
Eparses et aux navires exploités dans les Terres australes et antarctiques francaises.
17. Sous réserve des dispositions du paragraphe 3 du présent article, les services des affaires maritimes de Saint-Pierre-et-Miquelon, Nouméa, Wallis et Futuna et
Papeete exercent dans leur circonscription les prérogatives dévolues aux inspecteurs de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes
et aux centres de sécurité des navires.
NOTA : Arrété du 12 mars 2012 article 3 : Le présent article est pris en application de I'article 31 du décret n® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié.

Article 130.6

» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2

Centre de sécurité des navires compétent.
A. — Tout navire de compétence de la commission régionale de sécurité ou de I'examen local :
1. Pour les navires relevant de la compétence des commissions régionales de sécurité ou de I'examen local, le centre de sécurité des navires compétent, pour recevoir
et tenir a jour les dossiers ainsi que pour effectuer les visites d'un navire, pendant la construction et lors de la mise en service, est :
1.1. Pour un navire neuf construit en France, celui dont la circonscription (cf. art. 130.5) intégre le lieu de construction du navire ;
1.2. Pour un navire neuf exploité en Nouvelle-Calédonie, Wallis et Futuna ou en Polynésie francaise, le service des affaires maritimes du lieu d'exploitation ;
1.3. Pour un navire construit ou acheté a I'étranger, celui dont la circonscription (cf. art. 130.5) integre le port d'immatriculation du navire ;
1.4. Pour un navire existant modifié, ou adapté pour une nouvelle exploitation, celui chargé préalablement de la tenue du dossier de sécurité du navire ;
1.5. Pour un navire sous pavillon frangais qui change d'exploitant du navire celui dont la circonscription (cf. art. 130.5) integre le port d'immatriculation du navire.
2. Sur décision du ou des directeurs interrégionaux de la mer concernés, tout autre centre de sécurité des navires peut recevoir compétence ou étre associé a la
procédure d'étude.
3. Le centre de sécurité des navires compétent pour recevoir et tenir a jour les dossiers ainsi que pour effectuer les visites d'un navire durant son exploitation est celui
dont la circonscription intégre le port d'immatriculation du navire.
4. Le centre de sécurité des navires compétent pour délivrer le permis de navigation est identifié, suivant les modalités définies ci dessus, aprés demande de
I'exploitant, du propriétaire du navire, ou du chantier (cf. modéle annexe 130-A.4).
B. — Tout navire de compétence de la commission centrale de sécurité :
Pour les navires entrant dans le champ de compétence de la commission centrale de sécurité, le centre de sécurité des navires compétent pour délivrer le permis de
navigation est désigné, aprés demande de I'exploitant du navire (cf. modéle annexe 130-A.4), par décision du sous-directeur de la sécurité maritime de la direction des
affaires maritimes.
C. — Tout navire de compétence de la Commission nationale de sécurité de la navigation de plaisance :
Pour les navires de plaisance a utilisation commerciale entrant dans le champ de compétence de la Commission nationale de sécurité de la navigation de plaisance, le
centre de sécurité des navires compétent pour délivrer le permis de navigation est désigné, aprés demande de I'exploitant du navire (cf. annexe 130-A.4), par décision
du chef de la mission de la navigation de plaisance et des loisirs nautiques.
D. — Tout navire dont les titres sont délivrés par une société de classification habilitée au sens du paragraphe I (1°) de l'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984
modifié :
Pour les navires dont les titres sont délivrés par une société de classification habilitée au sens du paragraphe I-1° de l|'article 3-1 du décret n® 84-810 du 30 ao(it 1984
modifié, aprés réception de la déclaration de I'exploitant du navire (cf. modéle annexe 130-A.4) le centre de sécurité des navires compétent pour délivrer le permis de
navigation est désigné, par décision du sous-directeur de la sécurité maritime de la direction des affaires maritimes. La société de classification habilitée est en copie de
cette décision.

» Chapitre III : Permis de navigation

Article 130.7
» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2

Déclaration de mise en chantier ou d'acquisition d'un navire a I'étranger. - Déclaration de mise en refonte, modifications importantes ou grande réparation.
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A. - Déclaration de mise en chantier :

1. Tout navire de compétence commission régionale de sécurité ou examen local :

Avant la pose de la quille du navire, ou lors de I'acquisition d'un navire a I'étranger relevant de la compétence de la commission régionale de sécurité ou de I'examen
local, ou avant que sa construction ne se trouve a un stade équivalent, I'exploitant du navire adresse une déclaration de mise en chantier ou d'acquisition a I'étranger au
centre de sécurité des navires compétent (cf. modéle annexe 130-A.4). Dans le cas d'un navire étudié en commission régionale de sécurité, une copie de la déclaration
est transmise au président de cette commission, le cas échéant a la société de classification habilitée, et le centre de sécurité des navires chargé du suivi durant
I'exploitation.

2. Tout navire de compétence commission centrale de sécurité :

Avant la pose de la quille du navire, ou lors de I'acquisition d'un navire a I'étranger, relevant de la compétence de la commission centrale de sécurité ou avant que sa
construction ne se trouve a un stade équivalent, I'exploitant du navire adresse une déclaration de mise en chantier ou d'acquisition a I'étranger au bureau de la
réglementation et du contréle des navires de la direction des affaires maritimes, ainsi qu'a la société de classification habilitée (cf. modele annexe 130-A.4). Aprés
désignation, le bureau de la réglementation et du contréle des navires transmet cette demande au centre de sécurité des navires compétent.

3. Tout navire de compétence de la Commission nationale de sécurité de la navigation de plaisance :

Avant la pose de la quille du navire, ou lors de I'acquisition d'un navire a I'étranger, relevant de la compétence de la Commission nationale de sécurité de la navigation
de plaisance ou avant que sa construction ne se trouve a un stade équivalent, I'exploitant du navire adresse une déclaration de mise en chantier ou d'acquisition a
I'étranger a la mission de la navigation de plaisance et des loisirs nautiques de la direction des affaires maritimes ainsi que, si nécessaire, a la société de classification
habilitée (cf. modele annexe 130-A.4). Aprés désignation, la mission de la navigation de plaisance et des loisirs nautiques transmet une copie de cette demande au
centre de sécurité des navires compétent.

4. Tout navire dont les titres sont délivrés par une société de classification habilitée au sens du paragraphe I-1° de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984
modifié :

Avant la pose de la quille du navire ou lors de I'acquisition d'un navire a I'étranger, dont les titres sont délivrés par une société de classification habilitée au sens du
paragraphe I-1° de I'article 3-1 du décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, ou avant que sa construction ne se trouve a un stade équivalent, I'exploitant du navire
adresse une déclaration de mise en chantier ou d'acquisition a I'étranger au bureau de la réglementation et du contrle des navires de la direction des affaires
maritimes, ainsi qu'a la société de classification habilitée (cf. modéle annexe 130-A.4). Aprés désignation, le bureau de la réglementation et du contrdle des navires
transmet cette demande au centre de sécurité des navires compétent.

5. Obligations générales :

Dans le cas ou, en cours de construction, les caractéristiques principales du navire ou le service auquel il est destiné sont modifiés, I'exploitant fait une nouvelle
déclaration.

Lorsque I'exploitant du navire fait intervenir une société de classification habilitée pendant la construction de son navire, il joint a la déclaration susvisée une attestation
d'intervention de ladite société de classification mentionnant les points qui feront I'objet d'examens, de constatations ou d'épreuves de sa part, en vue de certifier la
conformité au reglement de ladite société de classification. Cette attestation précise les cotes et marques prévues (cf. modele annexe 130-A.6)

Lorsque la construction est réalisée a I'étranger, I'exploitant du navire en informe également I'autorité consulaire.

Si la construction du navire ne fait pas I'objet d'un contrat de construction, ou tant qu'un tel contrat n'est pas signé, le chantier, en tant que propriétaire, peut accomplir
dans les mémes conditions que celles applicables a un exploitant de navire, en vue de la délivrance de titres sous pavillon francais, les formalités de déclaration de mise
en chantier et de présentation du navire a la commission de sécurité compétente.

B. - Déclaration de mise en refonte, de grande réparation ou de modifications importantes :

1. Tout navire dont les titres sont délivrés par I'administration au sens des paragraphes III (2°) et III (3°) de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié :
Lorsqu'une mise en refonte, de grandes réparations, ou des modifications importantes soit impliquent des changements aux caractéristiques du navire, tel que
précédemment examiné, et dont les titres sont délivrés par I'administration au sens des paragraphes III (2°) et III (3°) de I'article 3.1 du décret n® 84-810 du 30 aolt
1984 modifié, soit intéressent la sécurité du navire, la prévention de la pollution ou I'hygiéne habitabilité, I'exploitant du navire en transmet une déclaration au chef de
centre de sécurité compétent (cf. modéle annexe 130. A. 4). Le cas échéant, une copie de cette déclaration est adressée a la société de classification habilitée. Il joint
les plans et documents relatifs aux travaux a effectuer ainsi que, s'il y a lieu, |'attestation d'intervention de la société de classification habilitée certifiant qu'elle a été
chargée d'intervenir pendant les travaux et mentionnant les points qui feront I'objet d'examens, de constatations ou d'épreuves de sa part et confirmant les cotes et
marques prévues (cf. modéle annexe 130. A. 6).

Lorsque les travaux sont réalisés a I'étranger, I'exploitant du navire en informe également I'autorité consulaire.

Les plans et documents sont transmis, par I'exploitant du navire et sous sa responsabilité, au président de la commission d'étude compétente dans les conditions
prévues a l'article 130.39, a l'article 130.42 et a l'article 130.44.

2. Tout navire dont les titres sont délivrés par une société de classification habilitée au sens du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984
modifié :
Lorsqu'une mise en refonte, de grandes réparations, ou des modifications importantes, soit impliquent des changements aux caractéristiques du navire, tel que
précédemment examiné et dont les titres sont délivrés par une société de classification habilitée au sens du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n° 84-810 du 30
ao(t 1984 modifié, soit intéressent la sécurité du navire, I'exploitant en transmet une déclaration au chef du centre de sécurité compétent (cf. modéle annexe 130-A.4).
Une copie de cette déclaration est adressée a la société de classification habilitée.
Lorsque les travaux sont réalisés a I'étranger, I'exploitant du navire en informe également I'autorité consulaire.
C. - Déclaration de changement de propriétaire, d'exploitant du navire ou de transfert de société de classification habilitée :
Tout propriétaire ou exploitant du navire est tenu d'informer le centre de sécurité des navires compétent lors d'un changement de propriétaire, d'exploitant du navire ou
de transfert de société de classification habilitée (cf. modéle annexe 130-A.5).

Article 130.8

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Modalités de délivrance et de renouvellement du permis de navigation.
En application de I'article 4 du décret n°® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié, tout navire a passagers, de charge, spécial, de péche et tout navire de plaisance a utilisation
commerciale est muni d'un permis de navigation.
Toute demande en vue de la délivrance du premier permis de navigation est adressée par I'exploitant du navire au chef du centre de sécurité compétent (cf. modéle
annexe 130-A.4).
A.-Généralités :
1. Le permis de navigation atteste que les vérifications effectuées dans les conditions arrétées par le ministre chargé de la mer n'ont pas permis de détecter de défaut
apparent de nature a empécher le navire de prendre la mer pour des motifs de sécurité, d'habitabilité ou d'hygieéne du navire, de prévention des risques professionnels
maritimes ou de prévention de la pollution.
2. Le permis de navigation est délivré et renouvelé si, lorsqu'ils sont requis, tous les autres titres de sécurité et certificats de prévention de la pollution, ainsi que le
certificat prévu par I'article 42-3 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, sont en cours de validité. Sa date d'échéance ne peut dépasser la date de fin de validité
de I'un quelconque des autres titres.
3. Pour tous les navires faisant I'objet d'un suivi de la part d'une société de classification habilitée, le permis ne peut étre renouvelé qu'aprés présentation d'une
attestation d'intervention de ladite société (cf. annexe 130. A. 6). Cette attestation n'est renouvelée par la société de classification habilitée qu'en cas de modification de
son périmétre d'intervention.
4. Préalablement a la délivrance du permis de navigation, pour les navires dont les titres sont délivrés par I'administration au sens des paragraphes III (2°) et III (3°)
de l'article 3-1 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, I'autorité compétente, aprés avis de la commission d'étude compétente, indique qu'elle ne s'y oppose pas,
compte tenu de I'avancement et du résultat de I'étude des plans et documents.
5. Le permis de navigation peut étre renouvelé sans visite préalable par le chef du centre de sécurité des navires ou son délégué, lorsque la date de fin de validité a fait
I'objet d'une limitation par application des dispositions du paragraphe 2.
6. Lorsque le permis est renouvelé ou délivré sous réserve de la réalisation de prescriptions dans des délais fixés, I'exploitant notifie au centre de sécurité des navires
compétent si la prescription n'a pas été réalisée dans les délais impartis.
B. - Navire de plus de 12 métres, et dont les titres sont délivrés par I'administration au sens des paragraphes III (2°) et III (3°) de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 du
30 aolt 1984 modifié :
Le permis de navigation d'un navire de longueur hors tout supérieure ou égale a 12 métres et dont les titres sont délivrés par 'administration au sens des paragraphes
111 (2°) et III (3°) de l'article 3-1 du décret n® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié est délivré et renouvelé par le président de la commission de visite de mise en service ou
périodique selon les modalités suivantes :
1. La durée de validité du permis de navigation est de un an maximum, a l'exception des navires aquacoles d'une longueur hors tout inférieure a 24 métres pour
lesquels la durée de validité est de cing ans maximum.
2. Le permis de navigation peut étre prorogé par le chef du centre de sécurité des navires compétent, ou son délégué, ou l'autorité consulaire sur accord du chef du
centre de sécurité des navires. Il ne peut pas étre prorogé au-dela des limites de validité des autres titres internationaux de sécurité et de prévention de la pollution,
eux-mémes prorogés, si nécessaire, suivant les dispositions du présent réglement.
3. L'exploitant du navire est tenu de prévenir, par écrit, le centre de sécurité des navires compétent, un mois avant la date d'expiration du ou des titres de sécurité du
navire. L'exploitant du navire indique au chef de ce centre le port dans lequel il envisage que la visite soit effectuée.
4. A I'appui de sa demande de renouvellement, I'exploitant du navire atteste par écrit que depuis sa derniére visite le navire n'a pas subi de modifications, ou en
présente la liste exhaustive.

C. - Navire dont les titres sont délivrés par une société de classification habilitée au sens du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984
modifié :

Les navires dont les titres sont délivrés par une société de classification habilitée au sens du paragraphe I (1°) de l'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984
modifié sont soumis a la procédure de transfert prévue par l'article 130.21

Le permis de navigation est délivré et renouvelé par le chef de centre de sécurité des navires, sur la base des documents transmis par le propriétaire du navire ou son
mandataire, lorsque la délivrance des titres et certificats reléve d'une société de classification habilitée. Le contréle effectué par le chef de centre de sécurité des navires
sur ces titres est strictement documentaire. Dans ce cas, le navire ne fait |'objet ni d'étude ni de visite de mise en service ou de visite périodique de la part de
I'administration.

1. Au préalable a toute délivrance ou renouvellement du permis de navigation, la société de classification habilitée adresse au chef du centre de sécurité des navires
compétent, ou son délégué, ainsi qu'a I'exploitant du navire la liste des limitations d'exploitations.

2. La durée de validité du permis de navigation est d'un an au maximum.

3. Le permis de navigation est délivré et renouvelé par le chef de centre de sécurité des navires ou son délégué sur la base des mentions portées sur les certificats
internationaux délivrés par la société de classification habilitée, aprés vérification de I'adéquation des informations présentées a I'administration par les éléments
suivants :

- demande de permis ;

- déclaration de mise en chantier ;

- rapport de visite et attestation d'intervention de la société de classification habilitée ;

- constatations éventuelles lors des visites spéciales ou inopinées.

4. Le permis de navigation peut étre prorogé par le chef du centre de sécurité des navires compétent, ou son délégué, ou l'autorité consulaire sur accord du chef du
centre de sécurité des navires. Il ne peut pas étre prorogé au-dela des limites de validité des autres titres internationaux de sécurité et de prévention de la pollution,
eux-mémes prorogés, si nécessaire, suivant les dispositions du présent réglement.
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5. Le chef du centre de sécurité peut exiger tout élément complémentaire relatif a I'application du présent reglement.
D. - Navire de charge et de péche d'une longueur hors tout inférieure a 12 metres :
Le permis de navigation d'un navire de longueur hors tout inférieure a 12 métres est délivré et renouvelé par le président de la commission de visite de mise en service
ou périodique, selon les modalités suivantes :
1. Jusqu'au 30 septembre 2012 inclus, la durée de validité du permis de navigation est d'un an maximum, a I'exception des navires aquacoles pour lesquels la durée de
validité est de cing ans maximum.
2. A compter du ler octobre 2012, la durée de validité du permis est définie par I'article 130.9.
3. Le permis de navigation peut étre prorogé par le chef du centre de sécurité des navires compétent, ou son délégué, pour une durée maximale de trois mois. A
compter du ler octobre 2012, il ne peut pas étre prorogé au-dela d'une limite de validité de cing ans.
4. L'exploitant du navire est tenu de prévenir le centre de sécurité des navires compétent un mois avant la date d'expiration du permis de navigation. L'exploitant du
navire indique au chef de ce centre le port dans lequel il envisage que la visite soit effectuée.
5. A l'appui de sa demande de renouvellement, I'exploitant du navire atteste que depuis sa derniére visite le navire n'a pas subi de modifications, ou en présente la liste
exhaustive.
6. L'exploitant du navire déclare a la commission de visite périodique le nombre d'accidents du travail, ayant fait I'objet d'une déclaration, attaché au navire.

Article 130.9

] Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Périodicité de renouvellement du permis de navigation des navires de charge et de péche de moins de 12 métres.
Lors de la premiére visite périodique aprés le ler octobre 2012, la périodicité du renouvellement du permis de navigation, des navires de charge et de péche de
longueur hors tout inférieure a 12 métres est définie suivant les modalités suivantes :
1. Tout navire faisant |'objet d'un changement de propriétaire fait I'objet d'une visite spéciale, dans un délai de trois mois aprés I'enregistrement de la déclaration par le
centre de sécurité des navires compétent.
2. La durée de validité du permis de navigation est de cinqg ans maximum pour les navires aquacoles.
3. La durée de validité du permis de navigation de tous les navires de charge et de péche de moins de 12 métres, non visés par le paragraphe 2, est déterminée en
fonction d'un critére d'évaluation.

4. Le critére d'évaluation utilise les paramétres suivants :
o . . VALEUR
REFERENCES PARAMETRES CRITERES D'EVALUATION
1 Type de navire Autres 0
Péche arts dormants et
encerclants (senne, bolinche) 2
Péche arts trainants (drague,
chalut) (1) 3
2 Age du navire (années) [0; 10] 0
110 ; 20] 2
120; ] 3
3 Catégorie de navigation 2e catégorie 5
3e catégorie 3
4e catégorie 1
Se catégorie 0
4 Nombre de passagers ou membres du personnel spécial 0 0
10; 2] 2
12;12] 5
5 Nombre (n) de prescriptions émises lors de la derniére Non 0
visite
n<5 1
n>5 2
6 Nombre (n) d'accidents du travail, ayant fait I'objet d'une n
déclaration, sur cing années
7 Nombre (n) d'avaries a la mer dont a fait I'objet le navire n
sur cing années
8 Nombre (n) de retraits et de suspensions du permis de n
navigation dont a fait I'objet le navire sur cing années
9 Précédente délivrance du permis de navigation avec une 2
validité inférieure a la validité maximum
(1) Les navires polyvalents qui utilisent les arts trainants et les arts dormants sont classés comme navires utilisant les arts
trainants.

5. Le critére d'évaluation est la somme des neuf valeurs d'évaluation.

6. Le critére d'évaluation est calculé au jour de la visite périodique.

7. Sous réserve de |'échéance de l'inspection de la caréne (art. 130.56), la périodicité est définie de la maniére suivante :

- navire ayant un critére d'évaluation inférieur ou égal a 5. La durée de validité du permis de navigation est de cing ans maximum ;

- navire ayant un critére d'évaluation compris entre 6 et 9. La durée de validité du permis de navigation est de deux ans et demi maximum ;
- navire ayant un critére d'évaluation supérieur ou égal a 10. La durée de validité du permis de navigation est d'un an maximum.

8. Il revient a I'exploitant du navire de solliciter le centre de sécurité des navires, pour la réalisation de la visite périodique, au minimum un mois avant I'échéance du

permis de navigation.
Article 130.10
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)

Plans et Délivrance d'un permis provisoire pour un navire en essais.
Le chef de centre de sécurité des navires compétent ou son délégué peut solliciter I'avis de la commission d'étude compétente avant de procéder a la délivrance d'un
permis de navigation provisoire pour essai a un navire en cours d'achévement.
Article 130.11

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)

Délivrance d'un permis provisoire pour un navire en essais au titre de l'article 25-2 du décret n° 84-810 du 30 aodt 1984 modifié.
Le présent article est pris en application de I'article 25-2 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.
A. - Navire construit pour réaliser une navigation internationale sous pavillon étranger, ou des futurs navires de guerre destinés a réaliser une navigation internationale
ou assimilée :
Dans le cas ou un exploitant de navire effectue une demande de délivrance de titres provisoires, pour réaliser des essais pour un navire construit sur le territoire de la
République francaise, destinés a réaliser une navigation internationale sous pavillon étranger, ou des futurs navires de guerre destinés a réaliser une navigation
internationale ou assimilée, visée par arrété du ministre chargé de la mer et du ministre de la défense, cette demande est transmise au chef du centre de sécurité dont
reléve le lieu de construction.
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Le demandeur doit présenter au chef de centre de sécurité des navires :

- les documents provisoires, relatifs a la francisation, décision d'effectif et ouverture d'un réle d'équipage ;

- une fiche descriptive du navire précisant ses principales caractéristiques, son numéro OMI (si requis) et son immatriculation provisoire ainsi que la zone de navigation
envisagée en essais, la durée et le descriptif des essais a réaliser ;

- une attestation de suivi de construction délivrée par la société de classification et indiquant les marques de classe qui seront délivrées ;

- les cas de chargement prévus pour les essais a la mer envisagés, visés par la société de classification et basés sur les caractéristiques du navire lége, issues d'une
expérience de stabilité ou d'une pesée s'il s'agit d'un navire identique a un navire téte de série ;

- une expérience de stabilité, ou une pesée s'il s'agit d'un navire identique a un navire téte de série, approuvée par la société de classification ;

- un certificat international de franc-bord provisoire, si requis ;

- un plan de sécurité incendie et un plan de composition de la drome approuvé par la société de classification ;

- un dossier présentant les dispositifs fixes et mobiles de lutte contre I'incendie, visé par la société de classification ;

un dossier présentant la conformité a la convention COLREG ;

- une attestation de conformité des installations radioélectriques délivrée par I'ANFR.

Le chef du centre de sécurité peut exiger toute attestation nécessaire concernant |'état de navigabilité et de sécurité du navire.

Les titres de sécurité provisoires pour essai, et pour une navigation nationale, ne peuvent étre délivrés qu'a l'issue d'une visite spéciale.

B. - Navire construit pour réaliser une navigation nationale sous pavillon étranger, ou des futurs navires de guerre destinés a réaliser une navigation nationale ou
assimilée :

Dans le cas ou un exploitant de navire effectue une demande de délivrance de titres provisoires pour réaliser des essais pour un navire construit sur le territoire de la
République francaise, destiné a réaliser une navigation nationale sous pavillon étranger, ou des futurs navires de guerre destinés a réaliser une navigation nationale ou
assimilée, visée par arrété du ministre chargé de la mer et du ministre de la défense, cette demande est transmise au chef du centre de sécurité dont reléve le lieu de
construction.

Le demandeur doit présenter au chef de centre de sécurité des navires :

- les documents provisoires, relatifs a la francisation, décision d'effectif et ouverture d'un réle d'équipage

- une fiche descriptive du navire précisant ses principales caractéristiques et son immatriculation provisoire ainsi que la zone de navigation envisagée, la durée et le
descriptif des essais a réaliser ;

- les cas de chargement prévus pour les essais a la mer envisagés, réalisés conformément aux dispositions du présent réglement, visés par la société de classification
et basés sur les caractéristiques du navire lege issues d'une expérience de stabilité ou d'une pesée s'il s'agit d'un navire identique a un navire téte de série ;

- un plan de sécurité incendie et un plan de composition de la drome, réalisé conformément aux dispositions du présent réeglement, ou a des dispositions équivalentes,
approuvé par la société de classification ;

- un dossier présentant la conformité a la convention COLREG ;

- une attestation de conformité des installations radioélectriques délivrée par I'ANFr.

Le chef du centre de sécurité peut exiger toute attestation nécessaire concernant |'état de navigabilité et de sécurité du navire.

Les titres de sécurité provisoires pour essai, et pour une navigation nationale, ne peuvent étre délivrés qu'a I'issue d'une visite spéciale.

» Chapitre IV : Certificat national de franc-bord
Article 130.12
» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2
Délivrance du certificat national de franc-bord.
En application des articles 3 et 3-1 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, le certificat national de franc-bord est délivré dans les conditions suivantes :
1. Tout navire francgais a passagers et tous les autres navires d'une longueur égale ou supérieure a 12 métres, a I'exception des navires de plaisance longueur de
référence inférieure a 24 métres, des navires de plaisance congus exclusivement pour la compétition, des navires sous-marins et des engins a grande vitesse
satisfaisant aux prescriptions du Recueil international de régles de sécurité applicables aux engins a grande vitesse, s'ils ne sont pas soumis a I'obligation de détenir un
certificat international de franc-bord, sont munis d'un certificat national de franc-bord.
2. La demande de délivrance d'un premier certificat national de franc-bord est adressée a une société de classification habilitée, au sens de la division 140 du présent
réglement.
3. Le certificat national de franc-bord est délivré par une société de classification habilitée, pour une durée maximum de cinq ans.
4. Le certificat national de franc-bord et son rapport associé doivent étre adressés par I'exploitant du navire au chef du centre de sécurité des navires compétent, ou son
délégué, lors de la demande de délivrance ou de renouvellement du permis de navigation. Pour les navires de plaisance non munis d'un permis de navigation, le
certificat national de franc-bord et son rapport associé doivent étre adressés a la mission de la navigation de plaisance et des loisirs nautiques.
5. Le certificat national de franc-bord peut étre prorogé pour une période maximale de trois mois par la société de classification habilitée qui en a effectué la délivrance
ou le précédent renouvellement. La période de validité du certificat renouvelé débute a partir de la date d'expiration initiale du précédent certificat.
Article 130.13
» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2
Renouvellement du certificat national de franc-bord.
En application des articles 3 et 3-1 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, le certificat national de franc-bord est renouvelé dans les conditions suivantes :
A. - Cas général :
1. Le certificat national de franc-bord peut étre renouvelé par une société de classification habilitée, au sens de la division 140 du présent réglement, pour une durée
maximum de cing ans.
2. Le certificat national de franc-bord doit étre adressé par I'exploitant du navire au chef du centre de sécurité des navires compétent, ou son délégué, lors de la
demande de délivrance ou de renouvellement du permis de navigation. Pour les navires de plaisance non munis d'un permis de navigation, le certificat national de
franc-bord doit étre adressé a la mission de la navigation de plaisance et des loisirs nautiques.
B. - Navires dont la pose de quille est antérieure au ler septembre 1984 :
Sur décision du chef de centre de sécurité des navires, ou de son délégué, le certificat national de franc-bord peut étre renouvelé par I'administration.
C. - Navires dont la pose de quille est postérieure au ler septembre 1984 modifiéet dont le certificat national de franc-bord était précédemment renouvelé par
I'administration :
Pour les navires dont la pose de quille est postérieure au ler septembre 1984 modifiéet dont le certificat national de franc-bord était précédemment renouvelé par
I'administration, sur décision du chef de centre ou de son délégué, le certificat national de franc-bord peut étre renouvelé par I'administration durant cinq ans a compter
de I'entrée en vigueur du présent réglement.
D. - Procédure de transfert :
1. Préalablement au renouvellement du certificat national de franc-bord précédemment renouvelé par I'administration, |'exploitant du navire présente les documents
suivants a la société de classification habilitée :
- plan des formes ou équivalent ;
- plans de structure générale ;
- dossier de stabilité ;
- rapport initial, ou dernier rapport de franc-bord ;
- dernier procés-verbal de visite de coque ;
- mesures d'épaisseur de coque pour les navires en acier ;
- procés-verbal de visite de mise en service ;
- les deux derniers procés-verbaux de visite périodique ;
- si le navire a fait I'objet de modifications importantes, procés-verbaux de visites spéciales mentionnant ces modifications ;
- les proces-verbaux de la commission régionale de sécurité.
2. Apres réception de ces documents par la société de classification habilitée, une visite spéciale conjointe administration et société de classification habilitée est
réalisée.
Au vu des conclusions de cette visite, le chef de centre de sécurité des navires peut décider que le renouvellement peut étre effectué par une société de classification
habilitée. Dans le cas contraire, celui-ci peut décider de proroger le certificat, pour une durée maximum d'un an.
» Chapitre V : Certificat de jaugeage des navires

Article 130.14
» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2

Délivrance d'un certificat de jaugeage pour un navire d'une longueur supérieure ou égale a 15 métres.
En application de I'article 3-1 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, le certificat de jaugeage d'un navire d'une longueur hors tout supérieure ou égale a 15
métres a I'exception des navires de plaisance a usage personnel ou de formation de longueur de référence inférieure a 24 metres, est délivré par une société de
classification habilitée au titre de la division 140 du présent réglement.
Toute demande de jaugeage ou de rejaugeage est a adresser par I'armateur, I'exploitant ou le propriétaire, a une société de classification visée dans I'annexe 140. A. 1
" Liste des sociétés de classification habilitées et de leurs compétences respectives ".
Une copie de la demande est adressée par I'autorité compétente au service des douanes du lieu de construction du navire lorsque celui-ci est construit en France ou a
celui choisi comme port d'attache par le propriétaire dans les autres cas en application de I'article L. 5114-2 du code des transports et de I'article 5 du décret n° 67-967
du 27 octobre 1967 relatif au statut des navires.
Une copie du certificat de jaugeage est adressée par I'autorité compétente au bureau de douane ou est francisé le navire.

Article 130.15

» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2

Délivrance d'un certificat de jaugeage pour un navire d'une longueur inférieure a 15 métres.
En application de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, le certificat de jaugeage d'un navire d'une longueur hors tout inférieure a 15 métres, a
I'exception des navires de plaisance a usage personnel ou de formation, est délivré par le chef de centre de sécurité des navires ou son délégué.
Les demandes de jaugeage s'effectuent conformément aux dispositions de I'article 130.7 de la présente division. Chaque demande doit comprendre, a minima, les
éléments suivants :
1. Le support de la demande, constitué par la déclaration dont le modele figure a I'annexe 130. A. 4 de la présente division ;
2. Le document préparatoire a la délivrance d'un certificat national de jaugeage des navires dont le modéle figure a I'annexe 210. A. 4 de la division 210.
Une copie de la demande est adressée par I'autorité compétente au service des douanes du lieu de construction du navire lorsque celui-ci est construit en France ou a
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celui choisi comme port d'attache par le propriétaire dans les autres cas, en application de I'article L. 5114-2 du code des transports et de I'article 5 du décret n°® 67-967
du 27 octobre 1967 relatif au statut des navires.
Une copie du certificat de jaugeage est adressée par |'autorité compétente au bureau de douane ou est francisé le navire.

Article 130.16

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Délivrance de certificats de jaugeage provisoires.
Un certificat de jaugeage provisoire peut étre délivré a un navire dans les cas suivants :
1. En application de l'article 130.10 et de I'article 130.11 de la présente division ;
2. Pour lui permettre d'étre francisé provisoirement et de naviguer dans I'attente de son jaugeage définitif et de la délivrance d'un certificat de jaugeage définitif.
La délivrance d'un certificat provisoire s'effectue pour une durée de trois mois renouvelable une fois. Sous réserve de conditions particuliéres, I'autorité compétente ou
la société de classification habilitée peut toutefois proroger ce délai pour une durée toujours déterminée.
Article 130.17

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Durée de validité du certificat de jaugeage.
Le certificat de jaugeage reste valable sans condition de durée sauf si une des conditions de suspension des titres de sécurité prévues par le décret n® 84-810 du 30
ao(t 1984 modifié, entraine une modification de la jauge attribuée ou lorsque le navire cesse définitivement de battre pavillon frangais et, pour les navires entrant dans
le champ d'application de la réglementation internationale, au plus tard trois mois aprés le changement de pavillon.
Article 130.18

] Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Demande de rejaugeage d'un navire.
Toute demande de rejaugeage d'un navire d'une longueur inférieure a 15 métres doit étre motivée vis-a-vis d'une obligation réglementaire correspondant a
I'exploitation réelle du navire.
Dans ce cadre, I'armateur présente une demande de rejaugeage conformément au modéle présenté en annexe 130. A. 4 au chef de centre de sécurité des navires
compétent, acompagnée des éléments suivants :
1. Eléments objectifs présentant la nécessité de rejauger le navire ;
2. Le document préparatoire a la délivrance d'un certificat national de jaugeage des navires dont le modéle figure a I'annexe 210. A. 4 de la division 210.
Aprés étude des éléments, le chef de centre de sécurité des navires ou son délégué peut délivrer dans un délai de trois mois, un nouveau certificat de jaugeage, aprés
avoir réalisé, ou non, une visite a bord du navire.

Article 130.19

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Jaugeage pour le transit par les canaux de Suez et de Panama.
Les navires peuvent étre pourvus, a leur demande, des certificats et documents suivants :
- le certificat spécial de jaugeage pour le canal de Suez ;
- le document préparatoire PC/ UMS pour le canal de Panama.
Ces certificats sont émis, pour tout navire en faisant la demande, par une société de classification habilitée.

-

Chapitre VI : Titres et certificats internationaux

Article 130.20
] Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Délivrance des titres et certificats prévus par les conventions internationales pertinentes.
En application des articles 3 et 10 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, les titres et certificats prévus par les conventions internationales pertinentes sont
délivrés selon les modalités suivantes :
1. Le systeme harmonisé prévu dans la résolution OMI A.1053(27) telle que modifiée s'applique pour la délivrance, le visa ou le renouvellement des titres
internationaux.
Les modalités d'application dudit systéme sont celles définies dans la résolution OMI A.718(17), telle que modifiée par les résolutions OMI A.745(18) et A.883(21), ainsi
que dans la résolution OMI MEPC.39(29) pour la prévention de la pollution par les navires.
En outre, il est fait application des autres instruments rendus obligatoires par les conventions auxquelles la France est partie.
2. La commission de visite instituée par I'article 26 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, ou, selon les cas, la société de classification habilitée, effectue la visite
initiale , prévue dans le systéme harmonisé de la résolution A.1053(27) modifiée.
3. La commission de visite instituée par I'article 27 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifi¢, ou, selon les cas, la société de classification habilitée, effectue les
visites de renouvellement , périodique , intermédiaire ou annuelle prévues dans le systéme harmonisé de la résolution A.1053(27) modifiée.
4. Préalablement a la délivrance des titres et certificats internationaux, pour les navires dont les titres sont délivrés par I'administration au sens des paragraphes III (2°)
et III (3°) de l'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30 aolit 1984 modifié, I'autorité compétente, aprés avis de la commission d'étude compétente, indique qu'elle ne s'y
oppose pas, compte tenu de I'avancement de I'étude des plans et documents.
5. Les certificats internationaux de sécurité sont délivrés pour une période maximale de :
- un an pour les certificats internationaux pour navire a passagers ;
- cing ans pour les certificats internationaux des autres navires.
6. Des titres provisoires de sécurité et de prévention de la pollution peuvent étre délivrés pour une période maximum de cing mois, selon le cas, par le chef du centre
de sécurité des navires ou a défaut par I'autorité consulaire, ou par une société de classification habilitée :
a) Aux navires construits ou acquis sur le territoire de la République frangaise ou a I'étranger pour leur permettre de rallier un port ol une visite de mise en service
pourra étre effectuée conformément aux dispositions de I'article 26 ;
b) Aux navires en essais.
7. Les titres et certificats internationaux de sécurité et de prévention de la pollution peuvent étre prorogés, dans les conditions fixées par les conventions internationales,
par le chef du centre de sécurité des navires ou son délégué, I'autorité consulaire sur accord du chef du centre de sécurité des navires, toute autorité étrangére
compétente intervenant a la demande du Gouvernement frangais, ou la société de classification habilitée qui a délivré le certificat.

Article 130.21

] Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Processus de transfert pour les navires.
Les titres sont délivrés par une société de classification habilitée au sens du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.
A la date de publication du présent réglement, les navires entrant dans le champ d'application du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984
modifié sont soumis a la procédure de transfert suivante :
Quatre mois avant I'échéance du premier visa ou renouvellement de I'un des titres de sécurité ou certificats de prévention de la pollution, I'exploitant du navire transmet
au centre de sécurité des navires compétent le nom et les coordonnées de la société de classification habilitée qu'il a choisie.
Trois mois avant I'échéance du premier visa ou renouvellement de I'un des titres de sécurité ou certificats de prévention de la pollution, le centre de sécurité des navires
compétent adresse a la société de classification habilitée, choisie par I'exploitant du navire, les éléments suivants :
- rapport de visite de mise en service ;
- dernier rapport de visite annuelle ;
- dernier rapport de visite ayant conduit au renouvellement des certificats internationaux ;
- procés-verbaux de la commission centrale de sécurité ;
- copie des certificats internationaux en cours de validité.

Article 130.22

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Délivrance et renouvellement d'un certificat d'exemption.
En application de I'article 3-2 du décret n® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié, les certificats d'exemption sont délivrés dans les conditions suivantes :
1. Les certificats d'exemption sont délivrés au titre des conventions SOLAS, Load Line.
2. Les exemptions prévues par la réglementation et mentionnées par les certificats internationaux ne sont pas a considérer comme des certificats d'exemption au sens
de l'article 3-2 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.
3. Pour les navires dont les titres et certificats sont délivrés par |'administration au titre des paragraphes III (2°) et III (3°) de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30
ao(t 1984 modifié, la demande d'exemption est sollicitée auprés de la commission d'étude compétente, par la personne désignée par la déclaration de mise en chantier,
d'acquisition a I'étranger, de mise en refonte, modifications importantes ou grande réparation.
4. Pour les navires dont les titres et certificats sont délivrés par une société de classification habilitée au titre du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 du
30 aolt 1984 modifié, la demande d'exemption est sollicitée auprés de ladite société.
L'autorité compétente pour la délivrance et le renouvellement des certificats d'exemption est définie comme suit (cf. annexe 130-A.3) :
a) Pour les catégories de navires dont la délivrance des titres de sécurité et des certificats de prévention de la pollution reléve d'une société de classification habilitée, le
certificat d'exemption correspondant est délivré par cette derniére, sur avis conforme du ministre chargé de la mer, et suivant les modalités définies par la division 140.
La société de classification habilitée renouvelle, aprés avis conforme du chef du centre de sécurité des navires compétent, ou son délégué, les certificats d'exemption,
sous réserve que les conditions de délivrance n'aient pas évolué. Dans le cas contraire, il ne peut étre procédé a un renouvellement suivant les modalités du présent
paragraphe, mais a une délivrance initiale suivant les dispositions du présent article ;
b) Pour les autres catégories de navires, le certificat d'exemption est délivré :
- par le ministre chargé de la mer, si sa durée de validité est supérieure ou égale a six mois et si les plans et documents ont été soumis a la commission centrale de
sécurité ou a la Commission nationale de sécurité de la navigation de plaisance ;
- par le directeur interrégional de la mer, si sa durée de validité est supérieure ou égale a six mois et si les plans et documents ont été soumis a la commission
régionale de sécurité ;
- par le chef du centre de sécurité des navires compétent, ou son délégué, si sa durée de validité est inférieure a six mois.
- il est renouvelé par le chef du centre de sécurité des navires, ou son délégué.

Article 130.23

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
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Certificat de conformité délivré en vertu des dispositions d'une recommandation d'une organisation internationale.
Lorsque I'exploitant du navire demande la délivrance d'un certificat de conformité ou autre document équivalent, en vertu des dispositions d'une recommandation telle
qu'un recueil de régles d'une organisation internationale, I'examen des dossiers correspondants tient compte d'une étude préalable par une société de classification
habilitée, dans la mesure ou cette recommandation porte sur des points susceptibles de faire |'objet d'examens, de constatations ou d'épreuves de sa part.
Si une telle étude est réalisée, I'exploitant du navire fournit a la commission le rapport de cette société. Dans le cas contraire, il fournit a la commission I'ensemble des
documents permettant de vérifier la conformité a la recommandation considérée.
La méme procédure s'applique dans le cas de demandes de modification du certificat.

» Chapitre VII : Gestion de la sécurité (ISM)
Article 130.24
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Généralités.
1. Toute compagnie qui exploite un navire soumis a l'obligation de détenir un certificat de gestion de la sécurité, en application de la convention SOLAS ou du réglement
(CE) n° 336/2006, doit étre en possession d'un document de conformité au code ISM.
2. Le document de conformité et le certificat de gestion de la sécurité sont délivrés pour une période maximale de cing ans.
NOTA : Arrété du 12 mars 2012 article 3 : Le présent article est pris en application des articles 3-1 et 10 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.
Article 130.25
» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2
Document de gestion de la sécurité.
1. Le document de conformité de gestion de la sécurité est délivré et renouvelé a une compagnie, aprés audit, conformément aux dispositions du code ISM et de la
division 160 du présent réglement.
2. Le document de conformité de gestion de la sécurité est délivré et renouvelé a une compagnie :
a) Aprés avis de la commission centrale de sécurité, par le ministre chargé de la mer pour les compagnies dont au moins un navire entre dans le champ d'application du
code international de gestion de la sécurité ;
b) Apres avis de la commission centrale de sécurité, par le ministre chargé de la mer pour les compagnies soumises a |'application du réglement (CE) n°® 336/2006 du
15 février 2006 susvisé et dont au moins un navire reléve de la compétence de la commission centrale de sécurité, ou dont la délivrance des titres de sécurité et de
prévention de la pollution est effectuée par une société de classification habilitée ;
c) Aprés avis de la commission régionale de sécurité, par le directeur interrégional de la mer pour les compagnies soumises a l'application du réglement (CE) n°
336/2006 modifié et dont aucun navire ne reléve de la commission centrale de sécurité, ainsi que pour les compagnies soumises a |'application du réglement (CE) n°®
336/2006 du 15 février 2006 susvisé et dont au moins un navire reléve de la compétence de la commission nationale de sécurité de la navigation de plaisance.
3. La composition de I'équipe d'audit est fixée par décision de I'autorité compétente définie ci-dessus (paragraphe 2).
4. Le document de conformité de gestion de la sécurité est visé annuellement aprés audit par le responsable d'audit.
5. Un document de conformité a la gestion de la sécurité provisoire est délivré, conformément aux dispositions du code ISM et de la division 160 du présent reglement,
selon le cas, par le ministre chargé de la mer ou le directeur interrégional de la mer.
NOTA : Arrété du 12 mars 2012 article 3 : Le présent article est pris en application des articles 3-1 et 10 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.
Article 130.26
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Certificat de gestion de la sécurité.
1. Le certificat de gestion de la sécurité d'un navire soumis a I'obligation de détenir un certificat de gestion de la sécurité, en application de la convention SOLAS ou du
réglement (CE) n° 336/2006, ne peut étre délivré ou renouvelé que si la compagnie qui I'exploite est en possession d'un document de conformité au code ISM en cours
de validité.
2. Le certificat de gestion de la sécurité est délivré et renouvelé, aprés audit dans le cadre d'une visite spéciale, par le président de la commission de visite spéciale
visée a |'article 32 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.
3. Le certificat de gestion de la sécurité est visé entre la deuxiéme et la troisiéme date anniversaire de délivrance du certificat, aprés audit dans le cadre d'une visite
spéciale, par le président de la commission de visite spéciale visée a I'article 32 du décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.
4. Un certificat de gestion de la sécurité provisoire peut étre délivré :
a) A des navires neufs au moment de la livraison ;
b) Lorsqu'une compagnie prend en charge I'exploitation d'un nouveau navire ; ou
c) Lorsqu'un navire change de pavillon.
5. Ce certificat de gestion de la sécurité provisoire peut étre délivré pour une période ne dépassant pas six mois par le chef de centre de sécurité ou son délégué.
6. Le chef de centre de sécurité ou son délégué peut proroger le certificat provisoire pour une durée supplémentaire qui ne doit pas dépasser six mois a compter de la
date d'expiration de ce certificat.
7. La suspension ou le retrait du document de conformité d'une compagnie entraine la suspension ou le retrait du permis de navigation de chaque navire en exploitation
auprés de cette derniére.
NOTA : Arrété du 12 mars 2012 article 3 : Le présent article est pris en application des articles 3-1 et 10 du décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.
» Chapitre VIII : Suspension et retrait des titres de sécurité

Article 130.27
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Suspension des titres de sécurité.
1. Le chef du centre de sécurité des navires ou la société de classification habilitée prononcent, par une décision motivée, la suspension du ou des titres de sécurité ou
certificats de prévention de la pollution concernés, aprés que le propriétaire ou I'exploitant du navire a été mis a méme de présenter ses observations, lorsque, au cours
d'une visite, un inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes ou une société de classification habilitée constate I'un des
manquements suivants :

1. Le navire a cessé de satisfaire aux conditions fixées pour la délivrance de I'un au moins de ses titres de sécurité ou de prévention de la pollution, a la suite d'avaries,
de modifications ou de dégradations de sa structure ou de ses installations ;

2. Une réparation importante n'a pas été signalée au chef de centre de sécurité des navires ou a la société de classification habilitée ;
3. Une prescription émise lors d'une visite menée au titre du présent décret n'est pas exécutée dans le délai imparti ;

4. La classe attribuée par une société de classification habilitée a été suspendue ou retirée ;

5. Le document de conformité au code ISM délivré a la compagnie du navire a été suspendu ou retiré.

Ils édictent les prescriptions nécessaires a la mise en conformité du navire.

2. La suspension est notifiée au propriétaire et au capitaine du navire. La notification mentionne les délais et voies de recours. Lorsqu'une décision de suspension est
prise par une société de classification habilitée, celle-ci en informe le chef du centre de sécurité des navires compétent ou son délégué.

3. Sauf lorsqu'il porte sur les certificats relatifs a I'aptitude au transport de cargaison, ou lorsqu'il est fait obstacle a I'accomplissement par I'autorité administrative
compétente d'une visite spéciale, la suspension d'un titre de sécurité ou d'un certificat de prévention de la pollution entraine la suspension du permis de navigation.

4. Pour les navires ne disposant pas de titres et certificats internationaux de sécurité et de prévention de la pollution, a I'exception du certificat international de
prévention de la pollution de I'atmosphére par les moteurs, le permis de navigation est suspendu lorsque le chef du centre de sécurité des navires ou son délégué

constate I'un des manquements mentionnés aux 2° a 5°, ou lorsqu'il est fait obstacle a I'accomplissement par |'autorité administrative compétente d'une visite spéciale.
Article 130.28

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Mesure de fin de suspension des titres de sécurité.
La suspension produit effet, selon le cas, dans la limite de trois mois :

1. Jusqu'a ce que le navire soit a nouveau conforme aux conditions de délivrance du ou des titres et certificats.

2. Jusqu'a ce que la réparation ait été signalée et estimée satisfaisante.

3. Jusqu'a nouvelle attribution de classe.

4. Jusqu'a I'exécution de la prescription visée au 1.3.

5. Jusqu'a la restitution du document de conformité au code ISM ou la délivrance d'un nouveau document de conformité a ce code.

Apres vérification que le navire satisfait a nouveau aux conditions de délivrance du titre de sécurité ou de prévention de la pollution, le chef du centre de sécurité des
navires ou la société de classification habilitée notifient au propriétaire et au capitaine du navire la fin de la mesure de suspension.

Il est mis fin a la mesure de suspension, selon le cas, dans les conditions mentionnés aux 1° a 5° ou aprés que la visite spéciale a été effectuée.
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Article 130.29
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Retrait des titres de sécurité.
Si, a I'expiration du délai imparti pour la mise en conformité, le navire ne satisfait toujours pas aux conditions de délivrance du titre de sécurité ou de prévention de la

pollution, le chef du centre de sécurité des navires ou la société de classification prononcent, par une décision motivée, le retrait du ou des titres concernés, aprés que le
propriétaire ou I'exploitant du navire a été mis a méme de présenter ses observations.

La décision de retrait est notifiée au propriétaire et au capitaine du navire. La notification mentionne les délais et voies de recours ouverts a I'encontre de la décision de
retrait.

Lorsqu'une décision de retrait est prise par une société de classification habilitée, celle-ci en informe le chef de centre de sécurité des navires.
Un titre retiré ne peut étre restitué. Seul un nouveau titre peut étre délivré.

Sauf lorsqu'il porte sur les certificats relatifs a I'aptitude au transport de cargaison, le retrait d'un titre de sécurité ou d'un certificat de prévention de la pollution entraine
le retrait du permis de navigation.
Article 130.30

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Publication des décisions de suspension et de retrait.

Les décisions de suspension et de retrait des titres de sécurité et certificats de prévention de la pollution (y compris le permis de navigation) sont publiées sur le site
internet du ministére chargé de la mer.

-

Chapitre IX : Intervention des sociétés de classification habilitées

Article 130.31
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Tous navires disposant d'un certificat de classe.
Les dispositions suivantes s'appliquent a tous les navires faisant I'objet d'un suivi de la part d'une société de classification donnant lieu a la délivrance d'un certificat de
classe :
— pour tout navire visé par le présent article, la société de classification doit délivrer a I'armateur une attestation d'intervention (cf. modéle annexe 30-A. 6). Les
domaines techniques visés par |'attestation d'intervention sont identiques a ceux visés sur le certificat de classe. L'attestation d'intervention n'est redélivrée par la
société de classification qu'en cas de modification de son périmétre d'intervention ;
— I'exploitant du navire présente a chaque commission d'étude ou de visite une attestation d'intervention de la société de classification habilitée mentionnant les
domaines techniques (cf. modéle annexe 130-A. 6)
— les inspections de la face externe du fond d'un navire, dont les périodicités sont prévues par I'article 130.50, sont réalisées sous le contréle d'une société de
classification habilitée.

Article 130.32

» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2

Navires soumis a une obligation de classification au titre de I'article 42-5 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.
En application des dispositions de I'article 42-5 du décret n® 84-810 modifié du 30 ao(t 1984, a I'exception des navires de plaisance a usage personnel, des navires
traditionnels et des navires exclusivement congus pour la compétition, tout navire neuf ou acquis a I'étranger d'une longueur supérieure ou égale a vingt-quatre meétres
posséde la premiére cote d'une société de classification habilitée, correspondant a son exploitation.
La longueur a prendre en compte pour I'application du présent article est la longueur de référence telle que définie par l'article 1er du décret n° 84-810 modifié du 30
aolt 1984.
Au sens du présent réglement on entend par premiére cote d'une société de classification habilitée le fait pour un navire d'étre congu, construit et entretenu
conformément aux prescriptions d'une société de classification habilitée pour les domaines techniques suivants :
— construction de la coque ;
— compartimentage ;
— stabilité a I'état intact ;
— installations de mouillage ;
— machine ;
— chaudiéres ;
— installations hydrauliques ;
— installations électriques ;
— protection contre I'incendie (extinction).
Et, de plus, lorsque le réglement de la société de classification ne le prévoit pas :
— stabilité aprés avarie ;
— installations frigorifiques (cargaison) ;
— prévention de I'incendie, détection et ventilation ;
— apparaux de levage (au sens de la convention ILO 152).
Pour ces domaines techniques, la société de classification habilitée réalise les études de vérification de la conformité, inspections, visites et essais conformément aux
modalités prévues dans I'annexe et dans |'appendice de la résolution OMI A. 1053 (27).
Pour les navires visés par le présent article, les items suivants :
— évacuation : (PI) 5.1.1.18, (PI) 5.1.1.23, (PI) 5.1.1.24, (PI) 5.1.2.92, (PR) 5.2.2.92, (PR) 5.2.2.94 ; et
— prévention de la pollution : (AI) 4.1.2.2.1.1., (AI) 4.1.2.2.1.2, (Al) 4.1.2.2.1.3, (AI) 4.1.2.2.1.4, (AA) 4.2.2.4.3 a (AA) 4.2.2.4.6,
de la résolution OMI A. 1053 (27) sont réalisés par la société de classification habilitée.
De plus, pour les navires disposant de la premiere cote, les inspections de la face externe du fond d'un navire, dont les périodicités sont prévues par l'article 130.50,
sont réalisées sous le contréle d'une société de classification habilitée.
Pour tout navire visé par le présent article, la société de classification doit délivrer a I'armateur une attestation d'intervention (cf. modéle annexe 130-A. 6). Les
domaines techniques visés par l'attestation d'intervention sont identiques a ceux visés par le certificat de classe. L'attestation d'intervention n'est redélivrée par la
société de classification qu'en cas de modification de son périmétre d'intervention.
L'exploitant du navire présente & chaque commission d'étude ou de visite une attestation d'intervention de la société de classification habilitée mentionnant les domaines
techniques requis ci dessus (cf. modéle annexe 130-A. 6).

Article 130.33

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Navires soumis a une obligation d'approbation de structure au titre de I'article 42-6 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.
En application des dispositions de I'article 42-6 du décret n® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié, a I'exception des navires de plaisance, tout navire neuf ou acquis a
I'étranger d'une longueur inférieure a 24 meétres doit faire I'objet d'une approbation de sa structure par une société de classification habilitée.

Les navires existants a la date de publication du présent réglement restent soumis aux dispositions du décret n°® 84-810 et de I'arrété du 23 novembre 1987 dans leur
rédaction antérieure.

1. La solidité générale et le mode de construction de la coque et, le cas échéant, des superstructures fermées, des roufs, de la timonerie, des collecteurs
d'échappement, des descentes et des autres structures participant a la résistance générale ainsi que de I'équipement principal intéressant I'étanchéité sont examinés par
une société de classification habilitée. La vérification de la résistance a la fissuration progressive sous charges cycliques ou chocs n'est pas requise au titre de cet
examen.

2. A cet effet, I'exploitant du navire transmet a cette société de classification les documents suivants :

— plan d'ensemble, comportant les dimensions principales, le tirant d'eau, la vitesse maximale prévue et les mentions de navigation et de service ;

— plan de coupe au maitre, indiquant les propriétés mécaniques des matériaux et |'espacement des couples et I'échantillonnage ;

— plan de charpente avant et de charpente arriére ;

— plan de structure générale ;

— plan des panneaux d'écoutilles avec les charges a considérer ;

— plans et documents relatifs a la construction et a I'étanchéité de la timonerie.

3. Les documents sont datés et portent la mention de leur origine ainsi que leur indice de révision. Les renseignements exigés par deux ou plusieurs des rubriques ci-
dessus peuvent étre réunis sur un méme document, sous réserve que leur clarté et leur lisibilité ne soient pas affectées par une telle disposition.

4. L'exploitant du navire présente a la commission d'étude ou de visite une attestation d'intervention de la société de classification habilitée (cf. modéle annexe 130-A.6)
ainsi que les plans requis au paragraphe 2, visés et accompagnés du rapport d'examen de la société de classification, indiquant les limites de service et particuliérement
la puissance propulsive maximale continue que la structure du navire peut supporter.

Article 130.34

» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2

Navires a passagers.
Sans préjudice des dispositions de I'article 130.32 et de l'article 130.33, la construction et I'entretien de la coque, des machines principales et auxiliaires, des installations
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électriques et automatiques de tous les navires a passagers concernés par l'article 6 de la directive 2009/45/ CE doivent satisfaire aux normes spécifiées en vue de la
classification suivant les régles d'une société de classification habilitée.
L'exploitant du navire présente a la commission d'étude ou de visite une attestation d'intervention de la société de classification habilitée (cf. modéle annexe 130. A. 6).

-

Chapitre X : Commissions d'études

Article 130.35
» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2

Plans et documents a fournir.
A. - Navire dont les titres et certificats sont délivrés par I'administration au titre des paragraphes III (2°) et III (3°) de l'article 3-1 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984
modifié :
1. Pour les navires dont les titres et certificats sont délivrés par I'administration au titre des paragraphes III (2°) et III (3°) de l'article 3-1 du décret n° 84-810 du 30
ao(t 1984 modifié, les plans et documents permettant de vérifier que les prescriptions des réglements applicables sont satisfaites sont fournis par I'exploitant du navire
ou son représentant, dans les conditions prévues a I'article 130.39, a I'article 130.42, a l'article 130.44 et a I'article 130.59.
2. Dans tous les cas, les éventuelles demandes d'exemption ou de dérogation sont formulées par la personne désignée sur la déclaration de mise en chantier,
d'acquisition a I'étranger, de mise en refonte, de grande réparation ou de modifications importantes (cf. modéle annexe 130-A.4).
3. Sauf indication contraire, le regroupement de plusieurs renseignements sur un méme document est autorisé a condition qu'il ne souffre pas d'un manque de clarté ou
de lisibilité.
4. Les plans et documents sont datés et mentionnent leur origine.
5. Au préalable a toute étude par une commission compétente, pour les navires soumis a I'obligation de classification au titre de I'article 42-5 du décret n° 84-810 du 30
aolt 1984, les plans et documents font I'objet d'une étude au titre de la classification. De ce fait, les plans et documents requis sont transmis a la commission d'étude
compétente, avec le visa de la société de classification habilitée et accompagnés des rapports de commentaires techniques.
6. Les certificats d'approbation des équipements marins embarqués sont fournis (cf. divisions 310 et 311).
7. Les plans et documents sont transmis a la commission d'étude compétente et au centre de sécurité des navires compétent par la personne désignée sur la déclaration
de mise en chantier, d'acquisition a I'étranger, de mise en refonte, de grande réparation ou de modifications importantes (cf. modéle annexe 130-A.4). L'administration
ne contrdle ni l'authenticité ni I'exactitude des plans, documents et renseignements qui lui sont fournis.
8. Une liste non limitative de ces plans et documents fait I'objet de I'annexe 130-A.1 pour les navires dont I'étude est de la compétence de la commission régionale de
sécurité, ou examen local, et de I'annexe 130-A.2 pour les navires dont I'étude est de la compétence de la commission centrale de sécurité. Pour les navires dont I'étude
est de la compétence de la Commission nationale de sécurité de la navigation de plaisance, les listes non limitatives des plans et documents requis sont fixées aux
annexes 240-A.3, 242-1.A1 et 243-1A.1 du présent réglement. Tous ces plans et documents sont exigibles dans la mesure ou le navire est concerné.
9. Les renseignements et documents énumérés dans les annexe 130-A.1 130-A.2, ainsi que les annexes 240-A.3, 242-1.A1 et 243-1A.1 sont libellés en francais ou en
anglais.
10. Les plans et documents transmis doivent étre clairs, lisibles et permettre I'étude de conformité.
11. Les plans et documents transmis par |'exploitant du navire doivent étre référencés par rapport aux articles des annexes 130-A.1 et 130-A.2, ainsi que les annexes
240-A.3, 242-1.A1 et 243-1A.1.
12. Les plans et documents sont transmis a la commission de sécurité compétente, dans des délais suffisants permettant leur examen avant la réalisation des travaux
sur lesquels portent les documents. Sans préjudice des dispositions du paragraphe 14 dudit article, les plans et documents peuvent étre transmis sous format
informatique.
13. Tout plan modifié par rapport a un plan antérieurement soumis porte un indice permettant de le différencier du plan original ou des plans modificatifs établis par la
suite ainsi qu'un descriptif succinct des modifications. Un exemplaire en est expédié a chacun des destinataires prévus a I'article 130.39, a l'article 130.42, et a I'article
130.59.
14. Aprés délivrance des titres définitifs, I'exploitant du navire transmet a la commission d'étude compétente et au centre de sécurité compétent les plans et documents
du navire au dernier indice, en version papier.
B. - Navire dont les titres et certificats sont délivrés par une société de classification habilitée au titre du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30
ao(t 1984 modifié :
Dans le cas des navires dont les titres et certificats sont délivrés par une société de classification habilitée au titre du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n°® 84-
810 du 30 aolt 1984 modifié, il appartient aux sociétés de classification habilitées de définir les procédures applicables.
Aprés délivrance des titres définitifs, I'exploitant du navire transmet au centre de sécurité compétent les plans et documents du navire au dernier indice, en version

papier.
Article 130.36
» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 2
Navires identiques a un navire téte de série.
A. - Définition :

Un navire identique a un navire téte de série est un navire construit par le méme chantier naval a partir des mémes plans.
B. - Navire dont les titres et certificats sont délivrés par I'administration au titre des paragraphes III (2°) et III (3°) de I'article 3-1 du décret n° 84-810 du 30 ao(it 1984
modifié :
1. Pour les navires dont les titres et certificats sont délivrés par I'administration au titre des paragraphes III (2°) et III (3°) de l'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30
aolt 1984 modifié, apres avis de la commission de sécurité compétente, les documents communs des navires de série peuvent n'étre soumis a étude qu'une seule fois.
Cependant tous les documents visés par I'annexe 130-A.3 ainsi que par les annexes 240-A.3, 242-1.A1 et 243-1A.1 doivent étre individualisés, pour chacun des navires.
2. Pour pouvoir bénéficier des dispositions ci-dessus, I'exploitant du navire fournit a la commission d'étude compétente une attestation d'identité au navire téte de série
dont les plans ont été examinés par la commission. Cette attestation est émise par le chantier constructeur et sous sa responsabilité. Il appartient également a
I'exploitant du navire d'indiquer lors de I'étude du premier navire qu'il s'agit d'un navire téte de série.
3. Les points sur lesquels les navires différent du navire téte de série doivent étre portés a la connaissance de la commission et les plans modifiés lui étre soumis. Apres
examen de ces écarts, la commission de sécurité compétente peut considérer que le navire ne rentre pas dans la définition de navire identique a un navire téte de série.
C. - Navire dont les titres et certificats sont délivrés par une société de classification habilitée au titre du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30
ao(t 1984 modifié :
Dans le cas des navires dont les titres et certificats sont délivrés par une société de classification habilitée au titre du paragraphe I (1°) de I'article 3-1 du décret n°® 84-
810 du 30 aolt 1984, il appartient aux sociétés de classification habilitées de définir les procédures applicables.

Article 130.37

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Navires existants acquis a I'étranger.
Les dossiers des navires existants acquis a I'étranger sont présentés dans les mémes conditions que ceux des navires neufs, sous réserve des dispositions prévues au
présent article.
Les dispositions du présent article s'appliquent a tous les navires dont les titres et certificats sont délivrés par I'administration au titre des paragraphes III (2°) et III (3°)
de l'article 3-1 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.

Les dispositions du présent article s'appliquent a tous les navires.

A. - Navire spécial de plus de 500 UMS, navire de charge de plus de 500 UMS et navire a passagers, battant pavillon d'un Etat membre de I'Espace économique
européen (application du réglement [CE] n® 789/2004) :

1. Dans le cas d'un navire spécial de plus de 500 UMS, navire de charge de plus de 500 UMS, et navire a passagers battant pavillon d'un Etat membre de I'Espace
économique européen, en application du réglement (CE) n° 789/2004 et de I'accord sur I'Espace économique européen tel qu'amendé, I'administration en charge du
registre cédant, ou la société de classification agréée agissant en son nom (voire le cas échéant I'exploitant du navire), présente a la commission d'étude ou a la société
de classification habilitée compétente et au chef du centre de sécurité des navires compétent, ou a son délégué, les éléments suivants :

- les titres et certificats internationaux de sécurité définitifs exigibles, en cours de validité a la date du changement de pavillon, délivrés par |'autorité du pavillon
précédent ;

- le dossier de sécurité du navire, qui doit comporter les informations suivantes :

- le rapport de visite de mise en service et des essais ayant abouti a la délivrance des titres ;

- I'attestation de maintien de classe ;

- les cotes et marques de la nouvelle société de classification, s'il y a lieu ;

- les conditions d'exploitation du navire ;

- |'attestation d'absence de certificat d'exemption ou, dans le cas d'exemption, le justificatif de I'accord de I'exemption délivré par le registre cédant ;

- les plans et documents tels que requis par I'article 130.35 en particulier les documents devant étre approuvés ou visés, les manuels d'exploitation, les certificats
d'approbation des équipements marins.

2. La commission d'étude ou la société de classification habilitée compétente peut limiter I'étude aux items suivants des annexe 130-A.1 et annexe 130-A.2 de la
présente division :

— stabilité (uniqguement pour les navires a passagers et les navires spéciaux) ;

— conformité a la réglementation frangaise des moyens mobiles de lutte contre I'incendie, des agents extincteurs, des moyens individuels de sauvetage ;

— dispositifs de nature a simplifier la conduite et I'exploitation ;

— limites d'exploitation ainsi qu'a I'examen des motifs ou des considérations qui ont conduit I'Etat membre du pavillon cédant a imposer des conditions ou a accorder
une exemption. Pour autant que subsistent les motifs ou les considérations qui ont conduit I'Etat membre du pavillon cédant a imposer des conditions ou a accorder une
exemption, ces dispositions peuvent étre reconduites et les documents correspondants soumis a approbation peuvent étre visés par I'autorité compétente, sur avis de la
commission d'étude compétente ;

— conditions d'hygiéne et d'habitabilité de I'équipage.

3. Pour permettre a la commission ou la société de classification habilitée compétente d'étudier les plans et documents, des titres de sécurité d'une durée de validité de
cing mois, non renouvelables, peuvent étre délivrés au navire, sous réserve :

1. De la fourniture des plans et documents requis ci-dessus ;

2. Du maintien ou de I'attribution de la premiére cote par une société de classification habilitée et ;

3. D'une visite spéciale destinée a constater le bon état et le bon fonctionnement du matériel et de I'équipement embarqué.

4. Lorsque I'étude indique qu'il existe des doutes sérieux quant a la conformité du navire aux régles et réglementations internationales qui lui sont applicables, I'autorité
compétente saisit I'administration de I'Etat du pavillon précédent afin d'établir si des anomalies ou des problemes de sécurité relevés par cet Etat doivent encore étre
réglés.

B. - Navire de péche battant pavillon d'un Etat membre de I'Espace économique européen et bénéficiant d'un certificat de conformité a la directive n°® 97/70/CE délivré
pour un navire neuf :
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1. Dans le cas d'un navire de péche battant pavillon d'un Etat membre de I'Espace économique européen et bénéficiant d'un certificat de conformité a la directive 97/70/
CE délivré pour un navire neuf, I'administration en charge du registre cédant, ou la société de classification agréée agissant en son nom (voire le cas échéant I'exploitant
du navire), présente a la commission d'étude ou a la société de classification habilitée compétente et au chef du centre de sécurité des navires compétent, ou a son
délégué, les éléments suivants :

- les titres et certificats internationaux de sécurité définitifs exigibles, en cours de validité a la date du changement de pavillon, délivrés par |'autorité du pavillon
précédent ;

- le dossier de sécurité du navire, qui doit comporter les informations suivantes :

- le rapport de visite de mise en service et des essais ayant abouti a la délivrance des titres ;

- I'attestation de maintien de classe ;

- les cotes et marques de la nouvelle société de classification, s'il y a lieu ;

- les conditions d'exploitation du navire ;

- |'attestation d'absence de certificat d'exemption ou, dans le cas d'exemption, le justificatif de I'accord de I'exemption délivré par le registre cédant ;

- les plans et documents tels que requis par l'article 130.35, en particulier les documents devant étre approuvés ou visés, les manuels d'exploitation, les certificats
d'approbation des équipements marins.

2. Les demandes d'exemption sont formulées par I'exploitant du navire et font I'objet d'un examen par la commission de sécurité compétente.

3. Il est joint au dossier une liste des matériels normalement soumis a approbation, au titre des divisions 310 et 311, pour lesquels I'exploitant du navire demande une
autorisation d'usage.

4. La commission d'étude compétente peut décider de limiter I'étude aux items suivants des annexes 130-A.1 et 130-A.2 de la présente division :

— conditions d'assignation du franc-bord ;

— asséchement ;

— conformité a la reglementation frangaise des moyens mobiles de lutte contre I'incendie, des agents extincteurs, des moyens individuels de sauvetage ;

— installation de radiocommunication ;

— équipements de navigation ;

— dispositifs de nature a simplifier la conduite et I'exploitation ;

— conditions d'hygiéne et d'habitabilité ;

— limites d'exploitation,

ainsi qu'a I'examen des motifs ou des considérations qui ont conduit I'Etat membre du pavillon cédant a imposer des conditions ou a accorder une exemption. Pour
autant que subsistent les motifs ou les considérations qui ont conduit I'Etat membre du pavillon cédant a imposer des conditions ou a accorder une exemption, ces
dispositions peuvent étre reconduites et les documents correspondants soumis a approbation peuvent étre visés par I'autorité compétente, sur avis de la commission
d'étude compétente.

5. Pour permettre a la commission ou la société de classification habilitée compétente d'étudier les plans et documents, des titres de sécurité d'une durée de validité de
cing mois, non renouvelables, peuvent étre délivrés au navire sous réserve :

1. De la fourniture des plans et documents requis ci-dessus ;

2. Du maintien ou de I'attribution de la premiére cote par une société de classification habilitée ; et

3. D'une visite spéciale destinée a constater le bon état et le bon fonctionnement du matériel et de I'équipement embarqué.

6. Lorsque I'étude indique qu'il existe des doutes sérieux quant a la conformité du navire aux régles et réglementations internationales qui lui sont applicables, I'autorité
compétente saisit I'administration de I'Etat du pavillon précédent afin d'établir si des anomalies ou des problemes de sécurité relevés par cet Etat doivent encore étre
réglés.

C. - Navire spécial de plus de 500 UMS, navire de charge de plus de 500 UMS et navire a passagers battant pavillon d'un Etat autre qu'un Etat membre de I'Espace
économique européen et bénéficiant de certificats de sécurité et de prévention de la pollution délivrés conformément a une convention internationale :

1. Dans le cas d'un navire spécial de plus de 500 UMS, navire de charge de plus de 500 UMS, et navire a passagers battant pavillon d'un Etat autre qu'un Etat membre
de I'Espace économique européen, |'exploitant du navire présente a la commission d'étude ou a la société de classification habilitée compétente et au chef du centre de
sécurité des navires compétent, ou a son délégué, les éléments suivants :

- les titres et certificats internationaux de sécurité définitifs exigibles, en cours de validité a la date du changement de pavillon, délivrés par |'autorité du pavillon
précédent ;

- les plans et documents requis par I'annexe 130. A. 1 de la présente division. Les documents devant étre approuvés par I'administration au titre des conventions
internationales doivent étre présentés visés par I'autorité du pavillon précédente ;

- les plans et documents tels que requis par l'article 130.35. Les plans et documents requis sont transmis, avec le visa de la société de classification habilitée au titre de
la classification.

2. Les demandes d'exemption sont formulées par I'exploitant du navire et font I'objet d'un examen par la commission de sécurité compétente.

3. Il est joint au dossier une liste des matériels normalement soumis a approbation au titre des divisions 310 et 311, pour lesquels I'exploitant du navire demande une

autorisation d'usage.

4. Les items des annexes 130-A.1 et 130-A.2 couverts par les certificats de sécurité et de prévention de la pollution délivrés conformément a une convention

internationale n'ont pas a obligatoirement étre réétudiés par la commission de sécurité compétente.

En particulier, I'autorité compétente peut dispenser la commission de sécurité compétente de |'étude de tout ou partie des documents relatifs a :

— la stabilité, a I'exception du recueil des cas de chargement et des informations pour le capitaine qui doivent étre fournis dans tous les cas ;

— la protection contre I'incendie, a I'exception des moyens de détection et de lutte contre I'incendie ;

— la coque, le franc-bord, les installations machines et électriques et la sécurité de la navigation ;

— les installations de stockage et de manutention de la cargaison.

5. Pour permettre a la commission ou la société de classification habilitée compétente d'étudier les plans et documents, des titres de sécurité d'une durée de validité de

cing mois, non renouvelables, peuvent étre délivrés au navire sous réserve :

— de la fourniture des plans et documents requis ci-dessus ;

— du maintien ou de l'attribution de la premiére cote par une société de classification habilitée ; et

— d'une visite spéciale destinée a constater le bon état et le bon fonctionnement du matériel et de I'équipement embarqué.

6. En application de I'article 4 de la directive n® 2009/21/CE, lorsque I'étude indique qu'il existe des doutes sérieux quant a la conformité du navire aux régles et

réglementations internationales qui Iui sont applicables, I'autorité compétente saisit I'administration de I'Etat du pavillon précédent afin d'établir si des anomalies ou des

problémes de sécurité relevés par cet Etat doivent encore étre réglés.

D. - Navires n'entrant pas dans les cas A, B ou C listés ci-dessus :

1. Le dossier est présenté et étudié dans les mémes conditions que pour un navire neuf.

2. La commission d'étude ou la société de classification habilitée compétente étudie I'ensemble des items listés dans les annexes 130-A.1 et 130-A.2, préalablement a

toute délivrance de titres de sécurité.

3. Pour les navires non délégués, et préalablement a la délivrance de titres de durée de validité inférieure a la durée maximale autorisée, |'autorité compétente, sur avis

de la commission de sécurité compétente, indique a la commission de mise en service qu'elle ne s'y oppose pas, compte tenu de I'avancement de I'étude des plans et

documents. D'autre part, préalablement a la délivrance de titres définitifs, I'autorité compétente, sur avis de la commission de sécurité compétente, indique qu'elle ne

s'y oppose pas.

4. Lorsque I'étude laisse subsister des doutes quant a la conformité du navire aux régles et réglementations internationales qui lui sont applicables, I'autorité compétente

saisit I'administration de I'Etat du pavillon précédent afin d'établir si des anomalies ou des problémes de sécurité relevés par cet Etat doivent encore étre réglés.
Article 130.38

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Navire d'un type particulier.
L'examen du dossier d'un navire d'un type particulier est subordonné a la présentation des documents pertinents requis a I'article 130.35 et des documents
complémentaires définis par |'autorité compétente, aprés avis de la commission de sécurité compétente.
Article 130.39

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Soumission des documents et examen en commission centrale de sécurité.
1. Lorsque I'examen du dossier d'un navire reléve de la compétence de la commission centrale de sécurité, I'exploitant du navire ou son représentant lui présente un
exemplaire de chacun des plans et documents visés par I'annexe 130-A.2.
2. Les plans et documents relatifs aux installations de radiocommunication sont fournis en deux exemplaires. Ces plans et documents relatifs aux installations de
radiocommunication sont transmis, par I'administration, pour avis a I'Agence nationale des fréquences (ANFR), en vue de leur examen en commission centrale de
sécurité.
3. Les plans et documents soumis a I'examen de la commission doivent, préalablement a leur envoi a la commission, étre visés par une société de classification
habilitée, de fagon a attester de leur examen par cette société de classification conformément a son réglement de classe et suivant les domaines techniques requis (cf.
art. 130.32). Les plans et documents relatifs a des domaines techniques non couverts par le réglement de classe de la société de classification habilitée ne sont pas
soumis a cette obligation de visa. Les plans et documents, y compris ceux modifiés, sont transmis accompagnés des commentaires de la société de classification
habilitée.
4. Les plans et documents fournis sont examinés par la commission conformément a la liste des points étudiés prévus a I'annexe 130-A.2.
5. L'annexe 130-A.2 donne une liste de certificats spécifiques et de documents soumis a I'approbation de I'autorité compétente et précise pour chaque document l'entité
responsable de I'étude et celle chargée de le viser apres approbation formelle de I'autorité compétente.
6. Les plans et documents font I'objet d'une étude de conformité pour chaque item identifié au titre de I'annexe 130-A.2
7. Les études et visas des différents documents et manuels qui doivent étre présents sur les navires sont répartis entre la commission et le centre de sécurité compétent
de la maniére détaillée dans I'annexe 130-A.3.
8. Préalablement a la délivrance des titres de sécurité de durée inférieure a la durée maximale prévue, la commission formule dans ses avis les prescriptions dont elle
estime indispensable la réalisation. La commission peut, en outre, requérir un délai d'étude supplémentaire avant d'émettre un avis ne s'opposant pas a la délivrance
des titres.
9. Elle procéde de méme en vue de la délivrance des titres définitifs de sécurité.

Article 130.40

] Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Fonctionnement de la commission centrale de sécurité.
1. Les plans et documents doivent étre remis au bureau de la réglementation et du contréle de la sécurité des navires, au minimum quinze jours avant la date de la
commission. Dans le cas contraire les plans et documents sont examinés lors de la réunion suivante de la commission.
2. La commission centrale de sécurité (CCS) examine les types de procés-verbaux suivants relevant de sa compétence :

a) PV CCS NAV : procés-verbal relatif a I'examen du dossier des navires ;
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b) PV CCS ISM : procés-verbal relatif a I'examen des rapports d'audit des compagnies soumises a l'application de la division 160 ;
c) PV CCS REC : procés-verbal relatif a I'examen des recours ;
d) PV CCS INF : procés-verbal ayant pour objet d'informer les membres de la commission de tout projet d'évolution réglementaire ;

e) PV CCS REG : procés-verbal ayant pour objet de soumettre a I'avis des membres de la commission toute évolution réglementaire modifiant le présent arrété, ou les
rapports d'évaluation des habilitations des organismes techniques ;

f) PV CCS INT : procés-verbal ayant pour objet de soumettre a I'avis des membres de la commission toute interprétation de la réglementation nationale ou
internationale ;

g) PV CCS CONS : procés-verbal ayant pour objet de consulter les membres de la commission sur tout sujet relatif a la sauvegarde de la vie humaine en mer, a
I'habitabilité et la prévention de la pollution ;

3. Apreés avis de la commission centrale de sécurité le ministre chargé de la mer notifie sa décision a I'exploitant du navire concerné par les PV NAV, ISM et REC. La
délivrance des titres de sécurité de durée inférieure a la durée maximale prévue, ainsi que la délivrance des titres définitifs, ne peut intervenir qu'apres notification de la
décision du ministre chargé de la mer.

4. Aprés avis de la commission centrale de sécurité, le ministre chargé de la mer peut décider de la publication par arrété des dispositions présentées dans le cadre des
PV REG et INT. Les PV REG concernant I'habilitation des organismes techniques sont transmis a la Commission européenne, a I'Agence européenne de sécurité maritime
et a la société concernée.

5. Les PV INF sont transmis aprés examen vers les commissions régionales de sécurité pour information de leurs membres.
Article 130.41

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Zones de compétence des commissions régionales de sécurité.
Une commission régionale de sécurité siege au Havre, a Nantes, a Bordeaux, a Marseille, a Fort-de-France, a Saint-Denis de La Réunion, a Nouméa et a Papeete.

La compétence de la commission régionale de sécurité siégeant au Havre s'étend aux zones de compétence des centres de sécurité des navires de Dunkerque,
Boulogne, Seine-Maritime Ouest, Seine-Maritime Est, Manche-Calvados et, pour I'examen des dossiers des navires autres que de péche, a la collectivité d'outre-mer de
Saint-Pierre-et-Miquelon.

La compétence de la commission régionale de sécurité siégeant a Nantes s'étend aux zones des centres de sécurité des navires d'Ille-et-Vilaine, Cotes-d'Armor,
Finistére Nord, Finistére Sud, Morbihan et Pays de la Loire et pour I'examen des dossiers des navires de péche, a la collectivité d'outre-mer de Saint-Pierre-et-Miquelon.

La compétence de la commission régionale de sécurité siégeant a Bordeaux s'étend aux zones des centres de sécurité des navires de Charente-Maritime et Aquitaine.

La compétence de la commission régionale de sécurité siégeant a Marseille s'étend aux zones des centres de sécurité des navires de Languedoc-Roussillon et Provence-
Cote d'Azur-Corse.

La compétence de la commission régionale de sécurité siégeant a Fort-de-France s'étend a la zone du centre de sécurité des navires Antilles-Guyane.
La compétence de la commission régionale de sécurité siégeant a Saint-Denis de La Réunion s'étend a la zone du centre de sécurité des navires océan Indien.
La zone de compétence de la commission régionale de sécurité siégeant a Nouméa s'étend au territoire de la Nouvelle-Calédonie et aux iles Wallis et Futuna.

La zone de compétence de la commission régionale de sécurité siégeant a Papeete s'étend au territoire de la Polynésie frangaise.
Article 130.42

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Soumission des documents a une commission régionale de sécurité.
1. Lorsque I'examen du dossier d'un navire reléve de la compétence d'une commission régionale de sécurité, il lui est fourni un exemplaire de chacun des documents
visé par I'annexe 130-A.1. Les documents relatifs aux installations de radiocommunication sont fournis en deux exemplaires.
2. Les plans et documents relatifs aux installations de radiocommunication sont transmis, par I'administration, pour avis, a I'Agence nationale des fréquences (ANFr), en
vue de leur examen en commission régionale de sécurité.
3. Les plans et documents fournis sont examinés et font I'objet d'une étude de conformité par la commission conformément a la liste des points étudiés prévus a
I'annexe 130-A.1.
4. Pour les navires soumis a |'obligation de classification, les plans et documents soumis a I'examen de la commission doivent, préalablement a leur envoi a la
commission, étre visés par une société de classification habilitée, de fagon a attester de leur examen par cette société de classification conformément a son réglement
de classe et suivant les domaines techniques requis (cf. art. 130.32). Les plans et documents, y compris ceux modifiés, sont transmis accompagnés des commentaires
de la société de classification habilitée.
5. Les plans et documents relatifs a des domaines techniques non couverts par le réglement de classe de la société de classification habilitée et ceux des navires non
soumis a l'obligation de classification ne sont pas soumis a cette obligation de visa. Les plans et documents modifiés doivent également étre transmis a la commission.
6. Les études et visas des différents documents et manuels qui doivent étre présents sur les navires sont répartis entre la commission et le centre de sécurité compétent
de la maniére détaillée dans I'annexe 130-A.3.
7. Préalablement a la délivrance des titres de sécurité de durée inférieure a la durée maximale prévue, la commission formule dans ses avis les prescriptions dont elle
estime indispensable la réalisation. La commission peut, en outre, requérir un délai d'étude supplémentaire avant d'émettre un avis ne s'opposant pas a la délivrance
des titres.
8. Elle procéde de méme en vue de la délivrance des titres définitifs de sécurité.

Article 130.43

] Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Fonctionnement des commissions régionales de sécurité.
1. Les commissions régionales de sécurité (CRS) examinent les types de procés-verbaux suivants relevant de leur compétence :
a) PV CRS NAV : procés-verbal relatif a I'examen du dossier des navires ;
b) PV CRS ISM : procés-verbal relatif a I'examen des rapports d'audit des compagnies soumises a I'application de la division 160 ;
c) PV CRS REC : proces-verbal relatif a I'examen des recours ;
d) PV CRS INF : procés-verbal ayant pour objet d'informer les membres de la commission de tout projet d'évolution réglementaire ou des résultats d'enquéte technique
ou administrative relative aux navires de leur compétence et dont elles ont regu communication ;
e) PV CRS REG : procés-verbal ayant pour objet de soumettre a I'avis des membres de la commission les mesures particulieres de sécurité visées au paragraphe VI de
I'article 55 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 ;
f) PV CCS CONS : proces-verbal ayant pour objet de consulter les membres de la commission sur tout sujet relatif a la sauvegarde de la vie humaine en mer, a
I'habitabilité, la prévention de la pollution et sur toute question relative a I'application du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié ou sur un sujet soumis par le
directeur régional des entreprises, de la concurrence, de la consommation, du travail et de I'emploi.
2. Apres avis de la commission régionale de sécurité, le directeur interrégional de la mer notifie sa décision a I'exploitant du navire concerné par les PV CRS NAV, ISM
et REC.
3. La délivrance des titres de sécurité de durée inférieure a la durée maximale prévue, ainsi que la délivrance des titres définitifs, ne peut intervenir qu'aprés notification
de la décision du directeur interrégional de la mer.

Article 130.44

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Examen local.
En application de I'article 25-1 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, les navires ne relevant pas des champs de compétence de la commission centrale de
sécurité ou des commissions régionales de sécurité relévent de I'examen local. Les modalités de cet examen sont précisées comme suit :
1. Constitution du dossier navire :
Le dossier d'étude spécifié a I'article 130.35 comprend au minimum les piéces suivantes :
- une déclaration de I'exploitant du navire précisant :
- les conditions d'exploitation prévues ;
- la désignation précise du matériel d'armement stocké sur le pont et sa masse ;
- la masse maximale de la cargaison et sa répartition a bord ;
- les plans de structure et d'échantillonnage visés a I'article 130.33, paragraphe 2 ;
- un plan des formes ;
un plan d'ensemble ;
- une fiche de renseignements généraux ;
- le procés-verbal de réception en usine du moteur ou la déclaration de puissance établie par le constructeur ;
- un jeu de schémas concernant les installations ci-dessous :
- installation et circuit de combustible ;
- circuits eau de mer, d'asséchement et d'incendie ;
installation électrique ;
- un bilan électrique ;
- les certificats d'approbation des équipements requis au titre des divisions 310 et 311 ;
- |'attestation d'intervention de la société de classification habilitée indiquant les limites de service et particuliérement la puissance propulsive maximale continue que la
structure du navire peut supporter conformément aux dispositions de I'article 130.33, paragraphe 2.
L'exploitant du navire transmet en outre un calcul justificatif réalisé par le chantier de construction du navire, attestant des efforts de poids et de poussée maximaux,
ainsi que l'indication de la puissance propulsive maximale continue correspondante que la structure arriére du navire peut supporter.
2. Examen des documents :
Les plans et documents constituant le dossier navire sont examinés par le chef de centre de sécurité des navires ou son délégué, qui peut requérir un avis
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complémentaire auprés de la commission régionale de sécurité, sur une disposition particuliére du navire.
Les plans de structure et d'échantillonnage sont visés au préalable par une société de classification habilitée, selon les dispositions de I'article 130.33.

Article 130.45
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Commission locale d'essais.
En application des articles 23, 24 et 25 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, une commission locale d'essais peut étre constituée par décision du ministre
chargé de la mer ou du directeur interrégional de la mer. Elle procéde a des essais, sur décision du président de la commission centrale de sécurité, ou de la
Commission nationale de sécurité de la navigation de plaisance, ou de la commission régionale de sécurité.
Cette commission locale d'essais est composée au minimum du chef de centre de sécurité des navires compétent ou son délégué.

Les modalités de composition et de fonctionnement sont définies par les articles 24 et 25 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.
Article 130.46

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Commission essais-opérations.
En application des articles 23, 24 et 25 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, une commission dite "essais-opérations” des navires sous-marins est constituée.
Elle procéde a I'évaluation des procédures opérationnelles du sous-marin de commerce ou de plaisance et aux essais prévus par arrété du ministre chargé de la mer et
transmet ses rapports a la commission centrale de sécurité ou a la Commission nationale de sécurité de la navigation de plaisance et au centre de sécurité des navires
compétent.

1. La commission essais-opérations procéde a I'évaluation opérationnelle du sous-marin et transmet ses rapports a la commission centrale de sécurité et au centre de
sécurité des navires compétent.

2. Elle est chargée de I'évaluation opérationnelle des navires et engins sous-marins par :

— I'étude de I'organisation mise en place par I'exploitant du navire ;

— la réalisation des essais dont la liste figure a I'annexe 130-A.7.

3. La commission essais-opérations est composée au minimum du chef de centre de sécurité des navires compétent ou son délégué.

4. Les modalités de composition et de fonctionnement sont définies par les articles 24 et 25 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.

-

Chapitre XI : Commissions de visite

Article 130.47
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Accés a bord.

Sauf disposition expresse contraire, seuls les personnels visés par I'article 25-3 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié peuvent étre membres d'une commission
de visite au titre du présent chapitre.
Article 130.48

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Visite de mise en service.
La visite de mise en service visée par l'article 26 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié répond aux modalités suivantes :
1. La visite de mise en service du navire est effectuée par la commission de visite du centre de sécurité compétent durant la procédure d'étude.
2. Si le centre de sécurité des navires compétent n'est pas celui du port d'immatriculation, sur décision conjointe des chefs de centre concernés, des inspecteurs du
centre de sécurité dont reléve le port d'immatriculation du navire peuvent participer aux essais et a la visite de mise en service.
3. Le chef du centre de sécurité des navires compétent ou de son délégué, peut autoriser la délivrance des titres de sécurité et de prévention de la pollution d'un navire
frangais mentionnés au III de l'article 3-1 du décret n® 84-810. Dans ce cas, I'autorité consulaire procéde a cette délivrance, sur demande du chef du centre de sécurité
des navires compétent ou de son délégué.
4. Si le navire se trouve dans un chantier d'un pays signataire de la ou des conventions internationales dont le respect conditionne la délivrance des titres de sécurité,
ceux-ci peuvent étre délivrés par |'autorité maritime de ce pays, sur requéte de l'autorité consulaire et aprés accord du ministre chargé de la mer.
5. Dans ce dernier cas, le consul délivre des titres provisoires, aprés réunion d'une commission de visite de mise en service.
6. La visite de mise en service a pour objet, en vue de la délivrance des titres de sécurité et certificats de prévention de la pollution prévus a I'article 3 du décret n° 84-
810, de :
— vérifier que toutes les prescriptions de I'autorité compétente fixées, s'il y a lieu, aprés avis de la commission d'étude ont bien été suivies ;
— s'assurer de la conformité et de la mise en place du matériel mobile de sécurité ;
— constater, par le biais du rapport de visite de mise en service, la situation du navire a ce moment ;
— s'assurer de I'exécution des essais prévus par le réglement et de ceux prescrits par I'autorité compétente aprés avis de la commission d'étude.

Article 130.49

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Commission de visite de mise en service.
En application I'article 26 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, la composition de la commission de visite de mise en service est réalisée selon les modalités
suivantes.
A. - Généralités :
1. Pour toute commission de visite de mise en service, le chef de centre de sécurité des navires, en fonction des caractéristiques du navire, peut nommer des
fonctionnaires spécialisés, des experts ou des personnalités choisis en raison de leur compétence et des représentants du personnel navigant.
2. Le président convoque les membres de la commission.
3. Le propriétaire ou I'exploitant du navire, le constructeur ou leur représentant et le ou les délégués du personnel, délégués de bord ou représentants du personnel au
comité d'hygiéne, de sécurité et des conditions de travail sont admis a assister aux opérations de la commission et a présenter leurs observations.
4. Le président statue aprés avis de la commission pris a la majorité des voix. En cas de partage égal des voix, celle du président est prépondérante.
B. - Navire de charge, spécial, de péche ou a passagers d'une longueur égale ou supérieure a 12 métres et navires de plaisance a utilisation commerciale d'une
longueur supérieure ou égale a 18 métres :
Les membres de droit d'une commission de visite de mise en service, pour tout navire autre que de plaisance a utilisation commerciale et d'une longueur égale ou
supérieure a 12 métres et les navires de plaisance d'une longueur supérieure ou égale a 18 métres, sont :
1. Le chef de centre de sécurité des navires, ou son délégué, président.
2. Deux inspecteurs de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels. Sauf pour un navire a passager, ce nombre peut étre limité a un
inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels, sur décision du chef de centre.
3. Pour les navires munis d'une installation radioélectrique, un représentant de I'Agence nationale des fréquences, sous réserve des dispositions du paragraphe D ;
4. Le médecin des gens de mer, sous réserve des dispositions du paragraphe D.
C. - Navire de charge, spécial, de péche ou a passagers d'une longueur inférieure & 12 métres et les navires de plaisance a utilisation commerciale d'une longueur
inférieure a 18 métres :
Les membres de droit d'une commission de visite de mise en service, pour tout navire inférieur a 12 métres et les navires de plaisance a utilisation commerciale d'une
longueur inférieure a 18 métres, sont :
1. Le chef de centre de sécurité des navires, ou son délégué, président.
2. Un inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels.
3. Pour les navires munis d'une installation radioélectrique, un représentant de I'Agence nationale des fréquences, sous réserve des dispositions du paragraphe D.
4. Le médecin des gens de mer, sous réserve des dispositions du paragraphe D.
D. - Dispositions particulieres :
1. Pour un navire d'une longueur L inférieure a 24 meétres, le président de la commission de visite, sur délégation du médecin des gens de mer, peut recevoir
compétence en matiére d'hygiéne mais doit s'assurer, préalablement a la réunion de la commission, que la composition du matériel médical et des produits
pharmaceutiques ainsi que la conformité des documents médicaux ont été vérifiées par une personne compétente.
2. La délibération de la commission peut valablement se faire en I'absence du médecin des gens de mer du représentant de I'Agence nationale des fréquences s'ils ont,
préalablement, remis par écrit au président un rapport de visite, effectuée dans les trois mois précédents, précisant les observations ou prescriptions qu'ils ont été
amenés a émettre dans le cadre de leur spécialité. Ces rapports sont joints au procés-verbal de visite.

Article 130.50

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Visite périodique.
La visite périodique visée par l'article 27 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié répond aux modalités suivantes :
1. La visite périodique du navire est effectuée par la commission de visite du centre de sécurité compétent.
2. L'exploitant du navire est tenu de solliciter le centre de sécurité des navires compétent conformément aux dispositions de I'article 130.8.
3. Si le navire se trouve dans un port d'un pays signataire de la ou des conventions internationales dont le respect conditionne le renouvellement des titres de sécurité,
ceux-ci peuvent étre renouvelés par |'autorité maritime de ce pays, sur requéte de |'autorité consulaire et aprés accord du ministre chargé de la mer.
4. Dans ce cas, le consul vise ou renouvelle les titres de sécurité aprés réunion d'une commission de visite périodique.
5. Le chef du centre de sécurité des navires compétent peut autoriser le renouvellement des titres de sécurité et de prévention de la pollution d'un navire frangais
mentionnés au III de I'article 3-1 du décret n° 84-810. Dans ce cas, |'autorité consulaire procéde au visa ou renouvellement, sur demande du chef du centre de sécurité
des navires compétent ou de son délégué.
6. La visite périodique a pour objet de vérifier que le navire, compte tenu de son état d'entretien et, le cas échéant, des modifications apportées aprés autorisation de

http://mww.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORF TEXT000000841523&fastPos=1&fastReq 1d=953039616&categ orieLien=cid&oldAction=rec... ~ 27/813


http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000025272436&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000025272564&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000006856155&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000027530692&idArticle=LEGIARTI000027531012&dateTexte=20130611&categorieLien=id#LEGIARTI000027531012
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000006856091&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000006856159&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000027530692&idArticle=LEGIARTI000027531012&dateTexte=20130611&categorieLien=id#LEGIARTI000027531012
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000027530692&idArticle=LEGIARTI000027531012&dateTexte=20130611&categorieLien=id#LEGIARTI000027531012
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000027530692&idArticle=LEGIARTI000027531012&dateTexte=20130611&categorieLien=id#LEGIARTI000027531012
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000027530692&idArticle=LEGIARTI000027531012&dateTexte=20130611&categorieLien=id#LEGIARTI000027531012
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000006856162&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000006856109&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000006856165&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000027530692&idArticle=LEGIARTI000027531012&dateTexte=20130611&categorieLien=id#LEGIARTI000027531012
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000000328378&idArticle=LEGIARTI000025272436&dateTexte=&categorieLien=cid

2/1/2015 Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires | Legifrance

I'autorité compétente, continue de satisfaire aux conditions auxquelles ont été délivrés et éventuellement renouvelés les titres de sécurité et de prévention de la
pollution. Dans l'affirmative, elle permet le maintien des titres de sécurité et de prévention de la pollution en cours de validité dont le navire est porteur ou le
renouvellement de ceux arrivant a expiration. Dans le cas contraire, elle entraine la suspension des titres.
7. Dans ce cadre, la commission de visite périodique peut :
— examiner tous les certificats et documents pertinents, y compris les brevets et dipldmes des membres de I'équipage ;
— faire procéder a des essais concernant le matériel ou I'organisation de la sécurité a bord ;
— quand des éléments substantiels le justifient, ordonner une expertise de tout matériel ou installation particuliére.
Article 130.51

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 2

Commission de visite périodique.
En application I'article 27 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifi¢, la composition de la commission de visite périodique est réalisée selon les modalités suivantes :
A. - Généralités :
1. Le président convoque les membres de la commission.
2. Le propriétaire ou I'exploitant du navire, le constructeur ou leur représentant et le ou les délégués du personnel, délégués de bord ou représentants du personnel au
comité d'hygiéne, de sécurité et des conditions de travail sont admis a assister aux opérations de la commission et a présenter leurs observations.
3. Le président statue apreés avis de la commission pris a la majorité des voix. En cas de partage égal des voix, celle du président est prépondérante.
B. - Composition :
Les membres d'une commission de visite périodique sont :
1. Le chef de centre de sécurité des navires, ou son délégué, président.
2. Sur décision du chef de centre de sécurité des navires, un ou deux inspecteurs de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes. Le
chef de centre de sécurité des navires peut déléguer la présidence de la commission a I'un des inspecteurs précités.
3. Pour les navires munis d'une installation radioélectrique, un représentant de I'Agence nationale des fréquences, sous réserve des dispositions du paragraphe C ;
4. Le médecin des gens de mer, sous réserve des dispositions du paragraphe C.
C. - Dispositions particulieres :
1. Pour un navire d'une longueur L inférieure a 60 meétres, le président de la commission de visite périodique, sur délégation du médecin des gens de mer, peut recevoir
compétence en matiére d'hygiéne mais doit s'assurer, préalablement a la réunion de la commission, que la composition du matériel médical et des produits
pharmaceutiques ainsi que la conformité des documents médicaux ont été vérifiées par une personne compétente.
2. La délibération de la commission peut valablement se faire en I'absence du médecin des gens de mer et du représentant de I'Agence nationale des fréquences s'ils
ont, préalablement, remis par écrit au président un rapport de visite, effectuée dans les trois mois précédents, précisant les observations ou prescriptions qu'ils ont été
amenés a émettre dans le cadre de leur spécialité. Ces rapports sont joints au procés-verbal de visite.
3. Pour les navires de charge et de péche d'une longueur inférieure a 12 metres, la délibération de la commission peut valablement se faire en I'absence du médecin
des gens de mer, s'il a, préalablement, remis par écrit au président un rapport de visite, effectuée dans les six mois précédents, précisant les observations ou
prescriptions qu'il a été amené a émettre. Ces rapports sont joints au procés-verbal de visite.
4. Pour les navires de charge et de péche d'une longueur inférieure a 12 metres, la délibération de la commission peut valablement se faire en I'absence du
représentant de I'Agence nationale des fréquences selon les modalités suivantes :
- pour les navires disposant d'un permis de navigation en 3e catégorie et les navires disposant d'un permis de navigation en 4e catégorie et soumis a l'obligation
d'emport d'un équipement requérant un numéro MMSI, le rapport de visite du représentant de I'Agence nationale des fréquences date de moins de deux ans ;
- pour les navires disposant d'un permis de navigation en 4e et 5e catégorie, le rapport de visite du représentant de I'Agence nationale des fréquences date de moins de
quatre ans.
5. Les navires ne disposant que d'installations radioélectriques portatives ne sont pas a considérer comme disposant d'une installation radioélectrique au sens de I'article
27 du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984.

Article 130.52

] Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Visites spéciales.

1. En application l'article 32 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, une visite spéciale peut étre organisée par le chef de centre de sécurité des navires ou son
délégué a la demande de I'autorité administrative compétente :
a) Pour compléter un dossier d'étude de navire ;
b) Pour établir que, a la suite d'une avarie ou d'un accident, le navire respecte les conditions de sécurité et de prévention de la pollution ;
c) Pour examiner la réalisation dans les délais impartis des prescriptions d'une visite ;
d) Pour la surveillance de la construction, de la refonte, des réparations, des modifications, des transformations d'un navire ;

e) Pour un examen préalable a la mise en service d'un navire acheté a I'étranger ;

f) Pour la délivrance, le renouvellement ou le visa d'un titre de sécurité ou de prévention de la pollution qui nécessite des expertises particuliéres ou l'intervention d'un
inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes ;

g) Pour évaluer I'exécution par la société de classification habilitée des tadches qui lui sont déléguées en application du présent décret. Le chef de centre de sécurité des
navires effectue cette visite en présence de représentants de la société de classification habilitée ;

h) Pour vérifier si un navire dont la délivrance, le visa et le renouvellement de tout ou partie des certificats sont délégués continue a satisfaire aux exigences qui lui sont
applicables ;

i) D'une maniére générale, pour répondre a toute question spécifique en matiére de sécurité et de prévention de la pollution par le navire ;

j) Pour délivrer des titres provisoires, au titre de I'article 11 du décret n® 84-810 aux navires visés a l'article 25-2 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié (cf.
article 130.11) ;

k) Pour répondre a toute question spécifique relative a la sécurité et a la prévention de la pollution suite a I'inspection par I'Etat du port ;

2. En application I'article 32 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, une visite spéciale peut étre organisée par le chef de centre de sécurité des navires ou son
délégué a la demande du propriétaire, de I'exploitant ou du constructeur du navire, pour examiner la bonne réalisation des prescriptions d'une visite.

3. Le navire immobilisé dans un port étranger par l'autorité de I'Etat du port, ou faisant I'objet d'une décision de refus d'accés au port étranger, ou ayant fait I'objet d'un
constat d'au moins cinqg déficiences ou non-conformités pour des raisons liées a la sauvegarde de la vie humaine en mer ou a la prévention de la pollution fait I'objet
d'une visite spéciale.

4. Les inspecteurs de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes ont seuls qualité pour conduire les visites spéciales. Sur décision
du chef du centre de sécurité des navires, ils peuvent étre accompagnés d'un ou plusieurs experts.

5. Si, a l'issue de cette visite, I'inspecteur de la sécurité du navire et de la prévention des risques professionnels estime que le navire n'est pas conforme aux conditions
de sécurité ou de prévention de la pollution, il procéde a des vérifications plus détaillées. Le chef de centre de sécurité des navires compétent ou son délégué prononce
la suspension des titres du navire en application de l'article 8-1 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.

6. La commission de visite spéciale est compétente pour I'examen de tout navire dont les titres de sécurité ou de prévention de la pollution ont été suspendus.
Article 130.53
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Visites inopinées.

En application de I'article 28 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, tout navire frangais peut étre soumis a une visite inopinée effectuée par un inspecteur de la
sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes.

1. Cette visite a pour objet de constater que le navire présente de bonnes conditions de navigabilité et que des mesures conformes aux dispositions du présent décret
sont prises pour assurer sa sécurité, celle de I'équipage et des personnes embarquées, ainsi que la protection du milieu marin.

2. Au cours de cette inspection, le chef de centre de sécurité des navires ou son délégué peut prononcer la suspension des titres du navire en application de I'article 8-1
du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.

3. L'exploitant, le propriétaire ou leur représentant et le (ou les) délégué(s) de I'équipage sont admis a assister a l'inspection et a présenter leurs observations.
Article 130.54
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Visites sur réclamation de I'équipage.
En application I'article 29 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, les réclamations de I'équipage relatives soit aux conditions de navigabilité ou de sécurité, soit a
I'habitabilité, I'nygiéne ou les approvisionnements, sont adressées, par écrit, au chef du centre de sécurité des navires ; elles doivent étre motivées, signées par un
délégué ou par trois membres de I'équipage ou, a défaut, par un représentant d'une organisation syndicale représentative et déposées en temps utile de maniére a ne
pas retarder indiment le navire.

1. Lorsqu'il est saisi d'une telle réclamation, le chef du centre de sécurité des navires ou son délégué procéde, ou fait procéder dans le plus bref délai, a une visite du
navire.

2. L'inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes qui effectue la visite peut étre assisté d'un ou de plusieurs experts
désignés par le chef du centre de sécurité des navires.
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3. Il examine le bien-fondé de la réclamation et prescrit les mesures nécessaires.

4. A I'étranger, I'autorité consulaire est saisie des réclamations par le capitaine du navire. Elle prend, en liaison avec le chef du centre de sécurité dont reléve le navire
et, au besoin, avec son assistance, les mesures qui, éventuellement, s'imposent pour remédier a la situation.

»

Les visites visées de I'article 130.48 a I'article 130.54, des navires frangais a I'étranger sont organisées par le chef du centre de sécurité des navires compétent, en
concertation avec les autres chefs de centres susceptibles d'étre concernés par des visites de navires dans la méme région et a la méme époque, et en liaison avec

l'autorité consulaire.

Article 130.55

Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Organisation des visites.

Article 130.56

Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 2

Inspection de la caréne.

1. Une inspection de la face externe de la caréne et des éléments associés est effectuée navire a sec ou, le cas échéant, lors d'une inspection sous-marine, le navire
es conditions précisées dans le tableau ci-dessous :

restant alors a flot, dans

2. L'intervalle (- 3 mois, = 3 mois ou * 6 mois) est a considérer par rapport a la date anniversaire du certificat international visé, ou en I'absence de certificat

TYPE DE NAVIRE

INSPECTION DE LA FACE EXTERNE DE LA CARENE
et des éléments associés

Intervalle de temps
entre deux inspections
par rapport aux dates

anniversaires des certificats

Type d'inspection

Navires a passagers effectuant une 12 mois Deux inspections en cale seche au
navigation internationale - 3 mois moins tous les cing ans. L'intervalle
+ 0 mois entre deux inspections en cale séche
ne doit pas dépasser 36 mois. Les
autres inspections peuvent étre sous-
marines sur décision du chef de
centre de sécurité des navires
compétent et apres avis de la société
de classification.
Engins & grande vitesse 12 mois Cale séche
+ 3 mois pendant la durée
de validité du certificat.
Et 60 mois
- 3 mois
+ 0 mois pour la visite de
renouvellement
Engins a portance dynamique 12 mois Cale seche
- 3 mois
+ 0 mois
Navires de charge effectuant une 30 mois Deux inspections au moins tous les
navigation internationale + 6 mois cing ans. L'intervalle entre deux
pendant la durée de validité du inspections ne doit pas dépasser 36
certificat. mois.
Et 60 mois Une inspection sur deux peut étre
- de 3 mois une inspection sous-marine sur
+ 0 mois décision de l'autorité compétente

pour la visite de renouvellement

pour la délivrance des titres et
certificats (art. 3-1 du décret n°® 84-

810)

Navires a passagers effectuant une 12 mois Une inspection sous-marine sur deux

navigation + 3 mois sur décision du chef du centre de

sécurité des navires compétent et

apres avis de la société de
classification

Navires de charges effectuant une 30 mois Une inspection sous-marine sur deux

navigation nationale + 6 mois sur décision du chef du centre de

sécurité des navires compétent et
apres avis de la société de
classification

Navires de charge ou unités de
stockage (dans le cadre d'un

Conforme a l'avis
de la Commission centrale de

Conforme a I'avis de la Commission
centrale de sécurité

programme expérimental aprés avis sécurité
favorable de la CCS)
Navires de charge exploités en eau 60 mois Cale séche
douce (1) - 3 mois
+ 0 mois
Navires de péche 30 mois Cale séche
L = 45 metres + 6 mois
Navires de péche 24 mois Cale seche
45 meétres > L = 12 métres + 6 mois
Navires de péche et navires de Sans étre inférieure a 24 mois, dans Cale séche

charge
L < 12 metres

les 6 mois qui précédent ou qui
suivent I'échéance du permis de
navigation

(1) Exploitation en amont de la limite de la salure des eaux pour le fleuve ou la riviere considéré.

international, par rapport a la date d'échéance du permis de navigation.
3. Nonobstant les paragraphes ci-dessus, la périodicité de visite des navires aquacoles de longueur inférieure a 24 metres conformes a la division 230 est celle prescrite

par l'article 230-1.06.

4. Pour les navires de charge et les navires a passagers effectuant une navigation internationale, la date d'échéance de l'inspection de la caréne ne peut dépasser la

date d'échéance des certificats de sécurité pour navire a passagers et navire de charge. Les inspections sont réalisées selon les dispositions de la résolution A. 1053

(27).

5. En cas d'inspection sous-marine, la procédure applicable est celle de la société de classification habilitée qui a délivré ou renouvelé le certificat de franc-bord ou, si ce
dernier est renouvelé par I'autorité, celle de la société de classification habilitée choisie par I'exploitant du navire.
Néanmoins, pour les inspections réalisées dans le cadre du renouvellement du certificat de sécurité pour navire a passagers, aucun démontage ou prise de jeux n'est
requis si aucune anomalie n'est détectée pendant l'inspection sous-marine.

La visibilité dans I'eau doit étre bonne afin de permettre, par exemple, une vue distincte et simultanée du safran du gouvernail et de I'hélice. Pour qu'une inspection

sous-marine puisse étre valablement menée, il est nécessaire que la visibilité sous-marine et la propreté de la caréne soient suffisantes pour permettre au plongeur et a
I'inspecteur de déterminer I'état des tdles de bordés, des appendices de coque et des soudures.

6. Pour les navires de charge ou unités de stockage ayant obtenu un avis favorable de la CCS en vue d'intégrer un protocole expérimental visant a modifier la
périodicité des visites de caréne a sec, la compagnie est tenue de respecter I'intégralité du protocole. Dans le cas contraire, la périodicité qui s'applique est celle

applicable a un navire de charge effectuant une navigation nationale ou internationale, le cas échéant.

» Chapitre XII : Navire francgais a I'étranger

Article 130.57

Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Délivrance et renouvellement des titres de sécurité.
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Le chef du centre de sécurité des navires compétent peut autoriser la délivrance ou le renouvellement des titres de sécurité et de prévention de la pollution des navires
se trouvant a I'étranger. Dans ce cas, |'autorité consulaire procede a cette délivrance ou a ce renouvellement. Elle peut toutefois déléguer cette compétence aux
présidents des commissions de visite ou au représentant d'une société de classification habilitée.

Article 130.58

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Contr6le par I'Etat du port.

Le propriétaire ou I'exploitant de tout navire immobilisé dans un port étranger par l'autorité de I'Etat du port, ou faisant I'objet d'une décision de refus d'accés au port
étranger, ou ayant fait I'objet d'un constat d'au moins cing déficiences ou non-conformités pour des raisons liées a la sauvegarde de la vie humaine en mer ou a la
prévention de la pollution en informe le ministre chargé de la mer et, le cas échéant, la société de classification habilitée. Le navire fait I'objet d'une visite spéciale.

Le propriétaire ou I'exploitant requiert aupres du chef du centre de sécurité des navires compétent ou de la société de classification habilitée le visa ou le
renouvellement du titre de sécurité ou de prévention de la pollution ayant motivé I'immobilisation ou le refus d'accés au port étranger. Il fournit toutes les pieces
justificatives nécessaires.

» Chapitre XIII : Programmes particuliers (transféré)
Article 130.60 (transféré)
» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2
» Transféré par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Article 130.61 (transféré)
» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2
» Transféré par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
» Chapitre XIII : Dossier du navire

Article 130.59
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Dossier du navire au centre de sécurité des navires compétent.
Aprés cloture de I'étude par la commission compétente, I'exploitant du navire transmet un exemplaire des plans et documents du navire au dernier indice, visés par
I'article 130.35, au centre de sécurité des navires compétent.
Pour les documents dont le visa de I'autorité compétente est requis conformément a la liste de I'annexe 130-A.3, I'exploitant du navire transmet, en outre, au centre de
sécurité chargé de la mise en service deux exemplaires supplémentaires. Une fois approuvés et visés, ces exemplaires supplémentaires sont répartis comme suit :
- un exemplaire au siége de I'exploitant du navire ;
- un exemplaire a bord du navire concerné.

Article 130.60

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Informations des navires inspectés au titre de I'Etat du port.
L'exploitant d'un navire transmet dans un délai d'un mois, au centre de sécurité des navires compétent, le rapport d'inspection du navire inspecté dans le cadre du

contrle de I'Etat du port.
Article 130.61

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Obligation d'information.
En application I'article 3-3 du décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, le propriétaire ou I'exploitant du navire, le capitaine du navire et la société de classification, si
celle-ci en a été informée, font connaitre au centre de sécurité des navires compétent, sans délai et dans tous les cas avant que le navire ne quitte le port, ainsi que, le
cas échéant, a la société de classification habilitée :

a) Toute avarie susceptible de porter atteinte a la sécurité du navire, a celle de I'équipage ou des personnes embarquées et a la protection de I'environnement ;
b) Toute modification susceptible de remettre en cause les conditions de délivrance ou de maintien des titres de sécurité du navire ;

c) Tout retrait de classe ;

d) Toute réserve importante émise sur le certificat de classification ;

e) Toute déclaration faite a I'assureur sur corps, lorsque cette déclaration est relative a la sécurité du navire ou a la prévention de la pollution.
Article 130.62

» Modifié par Arrété du 31 mai 2013 - art. 2 (V)

Dossier de sécurité du navire et mise a disposition d'informations au titre de la directive européenne n° 2009/21/CE.
1. Pour tout navire, et en application de l'article 6 de la directive européenne n° 2009/21/CE, chaque centre de sécurité des navires doit étre en mesure de produire, le
cas échéant, a I'administration centrale les informations suivantes :
- les caractéristiques du navire (nom, numéro OMI) ;
- les dates de toutes les visites effectuées, y compris, le cas échéant, les visites supplémentaires et complémentaires, ainsi que des audits ;
- l'identité des organismes agréés ayant participé a la certification et a la classification du navire ;
- l'identité de I'autorité compétente qui a inspecté le navire en vertu des dispositions relatives au contréle par I'Etat du port et des dates des inspections ;
- le résultat des inspections menées dans le cadre du contréle par I'Etat du port (anomalies : oui ou non ; immobilisations : oui ou non).
2. Le dossier de sécurité du navire est normalement tenu par le centre de sécurité compétent suivant les dispositions de I'article 130.6.
3. Le dossier comprend au minimum :
- la déclaration de mise en chantier ou d'acquisition d'un navire a I'étranger, de mise en refonte, de modifications importantes ou grande réparation ;
- I'ensemble des proces-verbaux d'examen de conformité des dossiers aux exigences du présent réglement ;
- toute correspondance utile ayant trait au navire ;
- les rapports de visite ;
- les titres et certificats initiaux ;
- un plan d'ensemble ;
- le dossier de stabilité ;
- le rapport de franc-bord ;
- tout document nécessitant une approbation ;
- la copie des derniers titres et certificats de sécurité délivrés.
4. En application de l'article 4.2 de la directive n® 2009/21/CE, chaque fois qu'un autre Etat du pavillon sollicite des informations concernant un navire qui battait
précédemment le pavillon frangais, le centre de sécurité des navires concerné fournit rapidement a I'Etat du pavillon demandeur des renseignements détaillés sur les
anomalies a régler et toute autre information pertinente en matiére de sécurité.
Article 130.63

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Systémes d'information.
Le systeme d'information GINA doit étre validé aprés chaque visite de mise en service, périodique, inopinée, sur réclamation de I'équipage et spéciale par le président

de la commission de visite.
Article 130.64
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Rapport de visite.
1. En application de I'article 30 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, toute visite de mise en service, périodique, inopinée, sur réclamation de I'équipage et
spéciale d'un navire fait I'objet d'un rapport qui désigne nommément soit les membres de la commission, soit les représentants de la société de classification habilitée,
soit, dans le cas d'une visite spéciale ou inopinée, I'inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes et mentionne
sommairement toutes les constatations faites au cours de la visite ainsi que les observations et les prescriptions qui en découlent.

2. Si ce rapport comporte des prescriptions de mise en conformité aux dispositions réglementaires, celles-ci doivent étre assorties de délais aussi brefs que possible
pour leur exécution. Les prescriptions doivent faire référence aux dispositions en vertu desquelles elles sont formulées.

3. Le président de la commission de visite ou, selon le cas, le représentant de la société de classification habilitée, mentionne sur le rapport les décisions prises.

4. Tous les rapports de visite sont conservés a bord des navires frangais en un registre spécial. Ce registre doit étre présenté a toute réquisition d'un des agents visés
aux articles L. 5243-1 a L. 5243-3 du code des transports ou a celle de I'autorité consulaire lorsque le navire se trouve a I'étranger.

5. Ce registre peut étre consulté par les délégués de bord, les délégués du personnel ou les représentants du personnel au comité d'hygiéne, de sécurité et des
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conditions de travail.
6. Une copie des rapports de visite est adressée par I'autorité qui les a établis :
— au secrétariat de la commission centrale de sécurité : rapports de visites autres que ceux établis par une commission d'un centre de sécurité des navires ;
— au président de la commission ayant examiné les plans du navire : rapport de visite de mise en service ;

— au centre de sécurité compétent.
Article 130.65

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Dossier de sécurité du navire.
Le dossier du navire peut étre consulté sur place par le propriétaire ou exploitant du navire ou leurs représentants.

» Chapitre XIV : Frais (transféré)
Article 130.62 (transféré)
» Créé par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2
» Transféré par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

-

Chapitre XIV : Programmes particuliers

Article 130.66
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Programme renforcé d'inspection des pétroliers et des vraquiers.

Les pétroliers entrant dans le champ d'application de la régle 20 de I'annexe I a la convention MARPOL 73/78 sont soumis a un programme renforcé d'inspection,
conformément aux directives de I'Organisation maritime internationale, adoptées par la résolution OMI A.744(18) telle qu'amendée.

Le respect de ces dispositions est une condition de validité du certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures (IOPP).
Les pétroliers et les vraquiers entrant dans le champ d'application du chapitre XI-1 de la convention SOLAS sont soumis au méme programme renforcé d'inspection.

Le respect de ces dispositions est une condition de validité du certificat de sécurité de construction, ou des rubriques relatives a la sécurité de la construction dans le
certificat de sécurité pour navire de charge.
Article 130.67

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Systéme d'évaluation de I'état du navire (CAS).
1. Les pétroliers entrant dans le champ d'application des régles 20 ou 21 de I'annexe I a la convention MARPOL 73/78 sont soumis a un systéme d'évaluation de I'état du
navire (CAS) que I'Organisation maritime internationale a adopté par la résolution OMI MEPC.94(46) telle que modifiée.
2. Le respect de cette disposition est une condition de validité du certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures (certlflcat IOPP)
3. Les sociétés de classification habilitées effectuent cette évaluation conformément aux directives de I'OML. A ce titre, elles sont autorisées a procéder a la visite CAS, a
rédiger le rapport de visite CAS et a délivrer, le cas échéant, la déclaration de conformité intérimaire. En outre, chaque année, les sociétés de classification fournlssent
au sous-directeur chargé de la sécurité des navires :
1. Le détail des déclarations de conformité intérimaires qu'elles ont délivrées.
2. Les circonstances de la suspension ou du retrait des déclarations de conformité intérimaires qu'elles ont délivrées.
3. Les caractéristiques des navires auxquels elles ont refusé de délivrer une déclaration de conformité intérimaire et les motifs de ce refus.
4. La supervision des travaux que les sociétés de classification habilitées ménent au nom de I'administration est effectuée par le centre de sécurité des navires
compétent pour le navire soumis a la visite CAS.

» Chapitre XV : Frais
Article 130.68
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3
Frais.

En application de I'article 37 du décret n°® 84-810 modifié du 30 ao(t 1984, est a la charge du propriétaire ou de I'exploitant du navire, du constructeur, du fabricant, ou
de I'importateur le co(t des études, expertises, analyses, essais, épreuves, inspections, visites et audits, exigés par |'administration ou la société de classification
habilitée nécessaires :

1. A I'examen des plans et documents d'un navire.

2. A la délivrance ou au maintien des titres de sécurité ou des certificats de prévention de la pollution, quel que soit le pavillon du navire.

3. A l'approbation d'un modéle de navire de plaisance.

4. A I'approbation, I'agrément, I'autorisation ou I'acceptation d'équipements marins.

5. A la mise en ceuvre des procédures de sauvegarde ou de vérification concernant les équipements marins et navires de plaisance bénéficiant de la marque
européenne de conformité.

6. Préalablement a la mise en exploitation d'un transbordeur roulier ou d'un engin a passagers a grande vitesse.

Lorsque, a la demande du propriétaire ou exploitant du navire, du constructeur, du fabricant ou de I'importateur, les membres d'une commission de visite ou d'une
commission d'audit sont amenés a se déplacer, les frais afférents a ces déplacements sont a la charge du demandeur.

Article 130.13 bis (abrogé)

» Créé par Arrété du 9 mai 2011 - art. 4
» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)
Article 130.18-1 (abrogé)
» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)
Article Annexe 130-A.1
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)

PLANS ET DOCUMENTS A FOURNIR POUR LES NAVIRES DONT L'ETUDE JEST DE LA COMPETENCE
DE LA COMMISSION REGIONALE DE SECURITE

Partie 1. - Liste des documents a fournir pour I'examen des dossiers de demande de titres de sécurité pour les navires autres que les navires a passagers
Les plans et documents a fournir dans le cas de navires de charge a navigation internationale sont ceux listés dans I'annexe 130.A.2 partie 1.
Art. 1.01. - Renseignements généraux.
Un descriptif indique notamment tous les renseignements prévisionnels ainsi que les numéros d'approbation ou d'homologation de matériels, tels qu'ils sont prévus aux
chapitres :
- description du navire ;
- appareils de propulsion et auxiliaires ;
- protection contre I'incendie ;
- engins de sauvetage ;
- installations radioélectriques.
Il précise en outre :
- les particularités du navire et utilisation envisagée et, dans le cas d'un navire existant ou subissant une modification importante, I'origine du navire ;
- la date de signature du contrat de construction ou d'achat ;
- la date prévue de pose de quille ;
- la date prévue de lancement ;
- la date prévue de mise en service ;
- le nombre maximum de personnes pouvant étre logées a bord (ce chiffre ne préjuge pas de I'effectif résultant de I'application des reglements).
Art. 1.02. - Stabilité.
Plans et documents :
- capacités ;
- données hydrostatiques ;
- données pantocarénes ;
- courbes des bras de levier de redressement ;
- courbes de sondes des caisses et ballasts. Position des centres de gravité selon les hauteurs et valeur des pertes de stabilité par carénes liquides ;
- valeur de I'angle d'envahissement gf ;
- dispositifs de fermeture des cols de cygne et autres ouvertures jusqu'a I'angle qf ;
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- recueil des cas de chargement(s) et informations pour le capitaine ;

- rapport d'examen de la société de classification habilitée ;

- procés-verbal de I'expérience de stabilité ou de pesée le cas échéant ;

- I'exemplaire des "cas de chargement(s) et informations pour le capitaine" prévu pour étre mis a bord est rédigé dans la langue de travail du bord ;
- le dossier est visé par une société de classification habilitéée et accompagné de la note d'examen.

Nota. - Sans attendre les résultats de I'expérience de stabilité, I'exploitant du navire peut soumettre a la commission de sécurité compétente un dossier prévisionnel établi
avec le déplacement et le centre de gravité du navire lege calculés a partir du devis de poids. Le dossier prévisionnel est visé par une société de classification habilitée.
Ce dossier prévisionnel, complété des éléments de stabilité mesurés, pourra étre considéré comme représentant le dossier de stabilité du navire, si la commission qui
statue estime que les déplacements et position du centre de gravité pris en compte sont en accord avec ces éléments.

Art. 1.03. - Coque - Franc-bord.

En application de la division 140 du présent réglement, les études relatives a la délivrance du certificat de franc-bord sont déléguées aux sociétés de classification habilitées
et ne sont pas présentées a la commission.

Toutefois, en cas de demande d'exemption a la convention internationale sur les lignes de charge, celle-ci est présentée a la commission accompagnée de l'avis de la
société de classification.

Plans et documents :

- Plan général : compartimentage, échappées, etc. ;

- moyen d'accés, de circulation et d'évacuation ;

- asséchement machine ;

- asséchement cales et ballasts ;

- dalotage ;

- tuyaux de sonde et dégagements d'air précisant les dispositifs de fermeture et hauteurs de surbaux et leur emplacement ;

- indication des ouvertures sur bordé et leur mode de fermeture ;

- tirants d'eau ou repéres d'enfoncement.

Renseignements :

- type et nombre des panneaux d'écoutilles, hauteur des surbaux d'écodtilles ;

- type et caractéristiques des pompes et éjecteurs servant a I'asséchement ;

- cloisons d'abordage, cloisons étanches, portes étanches ;

- demande d'exemption ou de dérogation.

Art. 1.04. - Machine.

Plans et documents :

- transfert et alimentation en combustible ;

- circuits de réfrigération ;

- circuit d'eau douce sanitaire ;

- circuits d'huile de graissage ;

- circuit d'air comprimé ;

- circuits hydrauliques haute pression.

Nota. - Les sécurités et alarmes sont indiquées sur les schémas.

Renseignements :

- pression et température de la vapeur ;

- type de propulseur ;

- propulseurs transversaux ;

- description et caractéristiques de I'appareil a gouverner ;

- moyens de stockage et de rejet des eaux de cale machine.

Art. 1.05. - Protection contre I'incendie.

Plans et documents :

- plan de sécurité utilisant les symboles des résolutions de I'OMI ;

- cloisonnement d'incendie avec toutes indications utiles concernant la position et le type des cloisons et ponts, les entourages des escaliers, des puits, des tambours, etc. ;
- plan des ouvertures dans les cloisonnements d'incendie avec leurs moyens de fermeture ;

- circuit d'extinction par eau sous pression comprenant I'emplacement et les caractéristiques des pompes d'incendie ;

- installations fixes d'extinction des locaux de machine ;

- installations fixes d'extinction des emménagements et des locaux a marchandises ;

- réalisation des ensembles d'alimentation et de mise en ceuvre des installations fixes d'extinction ;

- installations de détection ;

- manuel d'exploitation.

Renseignements :

- calculs justificatifs des caractéristiques des installations fixes d'extinction ;

- dispositif de renouvellement de |'air aprés décharge du gaz inerte dans les locaux de machines. Source et parcours du céblage d'alimentation du dispositif ;
- ventilation des locaux de stockage des bouteilles de gaz inerte ;

- dispositifs d'extinction pour les plates-formes hélicopteres ou zones d'hélitreuillage.

Art. 1.06. - Electricité.

Plans et documents :

- schéma général unifilaire précisant : nombre, type, mode d'entrainement, tensions et puissances des machines génératrices ;

- schéma des tableaux électriques (principal et secours) précisant les caractéristiques des appareils de protection contre les surintensités et les courts-circuits ;
- dispositions prises pour I'alimentation des pompes d'asséchement et d'incendie ;

- bilans électriques (énergie principale et énergie de secours).

Renseignements :

- moyens d'arrét a distance ;

- moyens de surveillance des isolements ;

- emplacement et autonomie des groupes de secours ;

- emplacement, caractéristiques et autonomie des batteries d'accumulateurs ;

- moyens d'aération des locaux des batteries d'accumulateurs sur les navires construits en dehors de la surveillance d'une société de classification habilitée, références
d'homologation des conducteurs ;

- dispositions relatives a l'incendie.

Art. 1.07. - Navigation.

Plans :

- visibilité sur I'avant dans les conditions les plus défavorables ;

- implantation des feux réglementaires.

Renseignements :

- liste et caractéristiques des principaux appareils de navigation ;

- installation et spécifications des échelles de pilote et des appareils de hissage ou des dispositifs de transfert du pilote.

Art. 1.08. - Moyens de sauvetage.

Plans et documents :

- implantation de la drome de sauvetage ;

- amenage avec 20° de gite et 10° d'assiette ;

- plan des emplacements des combinaisons d'immersion et des brassiéres de sauvetage ;

- éclairage des postes de rassemblement et d'embarquement et des coursives, escaliers et issues donnant acces a ces postes et alimentation électrique fournie par la
source d'énergie de secours.

Renseignements :

- composition de la drome ;

- description des dispositifs d'amenage des embarcations et de largage des radeaux.

Art. 1.09. - Emménagements.

Plans et documents :

- emménagements avec indication des surfaces et volumes des locaux équipage ;

- chauffage et ventilation ;

- éclairage ;

- circuit d'eau potable ;

- rapport sur les mesures de bruit.

Art. 1.10. - Dispositions techniques pour la veille réduite a la passerelle et les conditions de quart a la machine.

Plans et documents :

- champ de visibilité horizontale a la passerelle.

Renseignements :

- justification point par point que les exigences de I'article 212-1.02 sont remplies ;

- le cas échéant, le questionnaire de I'annexe 221-1I-1/A.1, partie B, rempli a la diligence de I'exploitant du navire ;

- le cas échéant, le dossier justifiant la conformité du navire aux dispositions énumérées a I'article 212-1.03.

Art. 1.11. - Cargaisons.

Documents :

- manuel de chargement de grains et rapport d'examen par la société de classification habilitée. Les exemplaires du manuel de chargement de grains sont visés par la
société de classification qui a établi le rapport ;

- manuels prescrits par les divisions du livre quatrieme (divisions 401 a 403).

Les manuels prévus pour étre mis a bord sont rédigés dans la langue de travail du bord.

Art. 1.12. - Navires-citernes transportant des hydrocarbures.

Plans et documents :

- dispositif a gaz inerte ;

- dispositif fixe 8 mousse sur le pont ;

- dispositifs de dégagement des gaz, du balayage et du dégazage des citernes a cargaison et des autres systéemes de ventilation ;

- dispositions relatives au lavage au pétrole brut, y compris les schémas des surfaces masquées et le manuel sur I'équipement et I'exploitation ;

- protection des citernes a cargaison ;

- protection des chambres des pompes a cargaison ;

- dispositions relatives aux citernes a ballast séparé ;

- dispositions relatives au controle des rejets d'hydrocarbures et a la conservation des hydrocarbures a bord ;
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- dispositions relatives a I'exploitation dans les zones spéciales ;

- s'il'y a lieu, dispositions relatives a la prévention de la pollution par les hydrocarbures en cas d'abordage ou d'échouement ;

- dispositions relatives a la localisation défensive des espaces a ballast séparé et celles visant a réduire la pollution due a des avaries de bordé ou de fond ;
- installations de pompage et de rejet, tuyautage ;

- plan d'urgence de bord contre la pollution par les hydrocarbures.

Renseignements :

- caractéristiques de l'installation a gaz inerte ;

- moyens de mesure des concentrations en oxygeéne ;

- calcul justificatif du dispositif fixe a mousse sur le pont ;

- équipement de prévention de la pollution par les hydrocarbures.

Art. 1.13. - Navires transportant des gaz liquéfiés en vrac.

Plans et documents :

- étude de stabilité au chargement et au déchargement et étude de stabilité aprés avarie (ces documents sont visés par une société de classification habilitée) ;
- dispositif a gaz inerte ;

- dispositif de projection d'eau diffusée ;

- dispositif d'extinction par poudre séche ;

- détection fixe de gaz ;

- rapport de la société de classification habilitée, le cas échéant ;

- réservoirs de traitement sous pression, circuits de liquides et de gaz et circuits sous pression ;

- contrdle de la pression et de la température de la cargaison ;

- contrdle de I'atmosphére ;

- ventilation mécanique de la tranche cargaison ;

- instrumentation ;

- s'il y a lieu, utilisation de la cargaison comme combustible.

Renseignements :

- caractéristiques des dispositifs de gaz inerte ;

- caractéristiques du dispositif d'extinction a poudre séche, débit et autonomie des canons et lances.

Art. 1.14. - Navires transportant des produits chimiques dangereux en vrac.

Plans et documents :

- étude de stabilité aprés avarie (ce document doit avoir été visé par une société de classification habilitée) ;

- dispositif de gaz inerte ;

- moyens fixes d'extinction de l'incendie ;

- rapport de la société de classification habilitée, le cas échéant ;

- contrdle de la température de la cargaison ;

- contrdle de I'atmosphére ;

- instrumentation.

Renseignements :

- caractéristiques du dispositif de gaz inerte ;

- caractéristiques des dispositifs fixes d'extinction de I'incendie ;

- caractéristiques des installations de pompage, de tuyautage et de déchargement ;

- spécifications et arrimage du matériel de protection du personnel.

Art. 1.15. - Remorqueurs.

Plans et documents :

- ensemble du croc précisant I'implantation et le type des dispositifs de largage.

Art. 1.17. - Radiocommunications SMDSM.

Liste et descriptif des matériels constituant les installations radioélectriques, y compris les équipements de navigation et informatiques associés, les chargeurs et les
onduleurs ;

Schéma d'implantation du matériel ci-dessus ;

Schéma d'implantation des antennes ;

Liste des matériels de rechange et de contrdle ;

Dossier explicitant la (ou les) méthode(s) de maintenance envisagée(s).

Art. 1.18. - Prévention de la pollution.

Documents permettant de vérifier la conformité aux dispositions réglementaires pertinentes de la division 213.

Art. 1.18. - Equipements marins.

La liste des certificats d'approbation des équipements marins, sous forme de tableau, qui mentionne le numéro, le type, la désignation, le nom de I'organisme notifié ;
Les certificats d'approbation équipements marins requis par la division 311. Les certificats doivent comprendre les modules requis par la colonne n° 6 du tableau de
I'annexe A1l de la division 311.

Partie 2. - Liste des documents a fournir pour I'examen des dossiers de demande de titres de sécurité pour navires a passagers

Art. 2.01. - Renseignements généraux.

Un descriptif indique notamment tous les renseignements prévisionnels ainsi que les numéros d'approbation ou d'homologation de matériels, tels qu'ils sont prévus aux
chapitres :

1. Description du navire.

3. Appareils de propulsion et auxiliaires.

4. Protection contre l'incendie.

7. Engins de sauvetage.

8. Installations radioélectriques.

Il précise en outre :

- les particularités du navire et, dans le cas d'un navire existant ou d'une modification importante, I'origine du navire et I'utilisation envisagée ;

- la date de signature du contrat de construction ou d'achat ;

- la date prévue de pose de quille ;

- la date prévue de lancement ;

- la date prévue de mise en service ;

- le nombre maximum de personnes pouvant étre logées a bord (ce chiffre en ce qui concerne I'équipage ne préjuge pas de I'effectif résultant de I'application des
réglements) ;

- le nombre maximum de passagers envisagé.

Art. 2.02. - Stabilité.

1. Stabilité a |'état intact :

- plan de capacité ;

- données hydrostatiques jusqu'a la ligne de surimmersion ;

- données pantocarénes ;

- courbes de sondes des caisses et ballasts. Position des centres de gravité selon les hauteurs et valeur(s) des pertes de stabilité par carénes liquides ;

- valeur de l'angle d'envahissement qf ;

- dispositifs de fermeture des cols de cygnes et autres ouvertures jusqu'a I'angle gf ;

- recueil des cas de chargements et informations pour le capitaine ;

- rapport d'examen de la société de classification habilitée ;

- procés-verbal de I'expérience de stabilité.

En outre, pour les navires d'une jauge brute inférieure a 500, pour autant qu'ils soient concernés :

- action du vent ;

- effets du tassement des passagers ;

- action simultanée du vent et du tassement des passagers.

L'exemplaire des "cas de chargement" et "informations pour le capitaine" prévu pour étre mis a bord est rédigé dans la langue de travail du bord.

Le dossier est visé par une société de classification habilitée.

2. Stabilité aprés avarie :

- calcul du critérium de service et de la perméabilité des différents compartiments et capacités ;

- tracés précis et cotes de la ligne de surimmersion ;

- tracé du double fond ;

- lignes de charge de compartimentage ;

- courbes des longueurs admissibles et des longueurs envahissables ;

- plan d'ensemble des cloisons étanches, ponts, roufs, superstructures ;

- rapport d'examen de la société de classification habilitée.

Nota. - Sans attendre les résultats de I'expérience de stabilité, I'exploitant du navire peut soumettre a la commission de sécurité compétente un dossier prévisionnel établi
avec le déplacement et le centre de gravité du navire lége, calculés a partir du devis de poids, ou estimés. Le dossier prévisionnel est visé par une société de classification
habilitée.

Ce dossier prévisionnel complété des éléments de stabilité mesurés pourra étre considéré comme représentant le dossier de stabilité du navire, si la commission estime
que les déplacements et position du centre de gravité pris en compte sont en accord avec ces éléments.

Art. 2.03. - Coque - franc-bord.

En application de la division 140 du présent réglement, les études relatives a la délivrance du certificat de franc-bord sont déléguées aux sociétés de classification habilitées
et ne sont pas présentées a la commission.

Toutefois, en cas de demande d'exemption a la convention internationale sur les lignes de charge, celle-ci est présentée a la commission accompagnée de l'avis de la
société de classification.

Plans et documents :

- plan général, compartimentage, échappées, etc. ;

- moyens d'acces de circulation et d'évacuation ;

- asséchement cales et ballasts ;

- dalotage ;

- tuyaux de sonde et dégagements d'air précisant les dispositifs de fermeture, de circulation et d'évacuation et leur emplacement ;

- indication des ouvertures sur bordé et de leur mode de fermeture ;

- ouvertures dans les cloisons étanches de compartimentage ;

- disposition des portes étanches avec indication des commandes a distances ;

- schéma de chaque type de porte étanche.
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Renseignements :
- type et nombre des panneaux d'écoutilles, hauteur des surbaux d'écoutilles, hauteur des surbaux des portes extérieures ;
- type et caractéristiques des pompes et éjecteurs servant a l'asséchement ; entrées et sorties d'eau de mer ;
- diametre des collecteurs d'asséchement principaux ;
- nature et emplacement des sectionnements et accessoires du circuit d'asséchement ;
- commandes a distance, éventuellement ;
- calcul justificatif de la largeur des escaliers ;
- moyens prévus pour indiquer I'état d'ouverture, de fermeture et de verrouillage de toute porte d'étrave ou de bordé.
- demande d'exemption ou de dérogation.
Art. 2.04. - Machine.
Plans et documents :
- transfert et alimentation en combustible ;
- circuits de réfrigération ;
- circuit d'eau douce sanitaire ;
- circuits d'huile et lubrification ;
- circuit d'air comprimé ;
- circuits hydrauliques haute pression.
Nota. - Les sécurités et alarmes sont indiquées sur les schémas.
Renseignements :
- pression et température de la vapeur ;
- type de propulseur ;
- propulseurs transversaux ;
- description et caractéristiques de I'appareil a gouverner ;
- moyen de stockage et de rejet des eaux de cale machine.
Art. 2.05. - Protection contre I'incendie.
Plans et documents :
- plan de sécurité utilisant les symboles de I'annexe a la résolution OMI A.654(16), telle que modifiée par la résolution OMI A.952(23) ;
- cloisonnement d'incendie avec toutes indications utiles concernant la ou les variantes employées, la destination des locaux, la superficie des grands locaux, la position et
le type des cloisons et ponts, les entourages des escaliers, des puits, des tambours, etc. ;
- plan des ouvertures dans les cloisonnements d'incendie avec leurs moyens de fermetures ;
- ventilation ;
- circuit d'extinction par eau sous pression comprenant I'emplacement et les caractéristiques des pompes d'incendie ;
- installations fixes d'extinction des locaux de machines ;
- installations fixes d'extinction des emménagements et des locaux a marchandises ;
- réalisation des ensembles d'alimentation et de mise en ceuvre des installations fixes d'extinction ;
- installations de détection ;
- manuel d'exploitation.
Renseignements :
- calcul justificatif des caractéristiques des installations fixes d'extinction ;
- dispositif de renouvellement de |'air aprés décharge de gaz inerte dans les locaux de machines. Source et parcours du céblage d'alimentation du dispositif ;
- ventilation des locaux de stockage des bouteilles de gaz inerte ;
- source d'énergie des pompes d'alimentation des réseaux d'extinction ;
- dispositifs d'extinction pour les plates-formes hélicoptéres ou zones d'hélitreuillage.
Art. 2.06. - Electricité.
Plans et documents.
Schéma général de I'installation précisant notamment :
- les nombres, type, tension, puissance et emplacement des sources principales et de secours ;
- le type, la tension et la capacité de la batterie de sauvegarde ;
- le schéma du tableau principal montrant I'alimentation des barres principales ;
- le schéma du tableau de secours montrant |'alimentation des barres de secours ;
- le schéma du tableau de sauvegarde ;
- la vue longitudinale du navire indiquant la division en tranches d'incendie, la position du pont de cloisonnement, etc. et, en outre, la position :
- des artéres principales : lumiére, force, ventilation, chauffage, etc. ;
- des artéres de secours ;
- des principaux tableaux divisionnaires ;
- du tableau de secours et de ses liaisons avec le tableau principal ;
- des organes d'arrét a distance ;
- éventuellement du tableau de sauvegarde ;
- Les dispositions prises pour I'alimentation des pompes d'asséchement et d'incendie ;
- Les bilans électriques (énergie principale et énergie de secours).
Renseignements :
- caractéristiques des circuits et appareillage d'alimentation et de départ. En particulier, les calculs justificatifs des pouvoirs de coupure sont fournis ;
- moyens de surveillance des isolements ;
- emplacement et autonomie des groupes de secours ;
- emplacement, caractéristiques et autonomie des batteries d'accumulateurs ;
- moyens d'aération des locaux des batteries d'accumulateurs ;
- sur les navires n'ayant pas fait I'objet d'intervention par une société de classification habilitée, références d'homologation des conducteurs ;
- dispositions relatives a l'incendie.
Art. 2.07. - Navigation.
Plans :
- implantation des feux réglementaires ;
- visibilité sur I'avant dans les conditions les plus défavorables ;
Renseignements :
- liste et caractéristiques des principaux appareils de navigation.
Art. 2.08. - Moyens de sauvetage.
Plans et documents :
- plans d'implantation de la drome de sauvetage ;
- plan d'amenage avec 20° de gite et 10° d'assiette ;
- plan des emplacements a bord des combinaisons d'immersion, des brassiéres de sauvetage.
Renseignements :
- composition de la drome ;
- description des dispositifs d'amenage des embarcations et de largage des radeaux.
Art. 2.09. - Emménagements.
Plans et documents :
- plans des emménagements avec indication des surfaces et volumes des locaux équipage ;
- chauffage, ventilation et éclairage des locaux équipage ;
- circuit d'eau potable ;
- rapport sur les mesures de bruit ;
- calcul du volume des emménagements destinés aux passagers en cabine ;
- calcul des surfaces destinées aux passagers sans cabine.
Art. 2.10. - Dispositions techniques pour la veille réduite a la passerelle et les conditions de quart a la machine.
Les plans, documents et renseignements a fournir sont fixés dans chaque cas par le ministre chargé de la mer ou le directeur régional des affaires maritimes, sur
proposition de la commission de sécurité compétente.
Art. 2.12. - Radiocommunications SMDSM.
Liste et descriptif des matériels constituant les installations radioélectriques, y compris les équipements de navigation et informatiques associés, les chargeurs et les
onduleurs ;
Schéma d'implantation du matériel ci-dessus ;
Schéma d'implantation de antennes ;
Liste des matériels de rechange et de contrdle ;
Dossier explicitant la (ou les) méthode(s) de maintenance envisagée(s).
Art. 2.13. - Prévention de la pollution.
Documents permettant de vérifier la conformité, aux dispositions réglementaires pertinentes de la division 213.
Art. 2.14. - Equipements marins.
La liste des certificats d'approbation des équipements marins, sous forme de tableau, qui mentionne le numéro, le type, la désignation, le nom de I'organisme notifié ;
Les certificats d'approbation équipements marins requis par la division 311. Les certificats doivent comprendre les modules requis par la colonne n° 6 du tableau de
I'annexe A1l de la division 311.
Article Annexe 130-A.2 Partie 1

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

PLANS ET DOCUMENTS A FOURNIR POUR LES NAVIRES DONT II_'ETUDE, EST DE LA COMPETENCE
DE LA COMMISSION CENTRALE DE SECURITE
Partie 1. - Navires étudiés suivant la division 221 et la division 223A
I. - Renseignements généraux.
Renseignements a fournir, en vue de déterminer en particulier les régles applicables :
Nom du navire ou numéro de coque pour un navire neuf et pavillon d'origine et/ou précédent pour un navire d'occasion.
Type du navire.
Numéro OMI.
Port d'immatriculation.
. Exploitant du navire : nom, adresse, téléphone, télécopie, personne en charge du dossier, adresse de messagerie électronique.
. Chantier de construction : mémes renseignements.
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7. Date de signature du contrat.

8. Date de déclaration de mise en chantier.

9. Date de pose de la quille.

10. Date prévue de mise a I'eau.

11. Date souhaitée de visite de mise en service.

12. Date souhaitée de délivrance des titres de sécurité.

13. Société de classification.

14. Numéro au registre de la société de classification.

15. Attestation de la société de classification (cotes et marques).

16. Longueur hors tout.

17. Longueur entre perpendiculaires.

18. Largeur.

19. Creux.

20. Jauge :

- brute ;

- nette.

21. Port en lourd (été).

22. Franc-bord et tirants d'eau correspondants :

- été ;

- hiver.

23. Mode de propulsion.

24. Puissance propulsive.

25. Nombre et type des hélices.

26. Puissances auxiliaires.

27. Vitesse en service.

28. Nombre maximal de personnes prévues a bord :

- équipage ;

- passagers.

29. Catégorie de navigation.

30. Type de navigation (internationale ou nationale).

31. Zone océanique systéme mondial de détresse et de sécurité en mer.

32. Indicatif radio.

33. Numéro MMSI.

34. Centre de sécurité des navires chargé de la visite de mise en service.

35. Centre de sécurité des navires chargé des visites du navire postérieures a la visite de mise en service.
36. Intentions éventuelles de I'exploitant du navire relatives au quart réduit.

Fournir en outre :

- une copie des titres de sécurité définitifs en cours de validité pour un navire d'occasion ;

- une copie de la déclaration de mise en chantier ;

- un plan général du navire, en une ou plusieurs feuilles au format A4 ;

- la liste des certificats d'approbation des équipements marins, sous forme de tableau, qui mentionne le numéro, le type, la désignation, le nom de I'organisme notifié ;
- en fin d'étude du dossier : les plans du navire "tel que construit" (pour les plans visés par la présente annexe et qui ont été modifiés depuis leur soumission a la CCS), si
possible sous format informatique, en précisant les modifications apportées.

Type de navire :

Navire a passagers non roulier ;

Navire roulier a passagers ;

Navire de charge :

- roulier ;

- porte-conteneur ;

- vraquier ;

- dragues ;

- navire-citernes :

- transport de pétrole brut ;

- transport de produits pétroliers ;

- citernes a cargaison de point éclair > 60 °C ;

- citernes de produits pétroliers de point éclair > 60 °C ;

- transport de produits chimiques ;

- transport de gaz ;

- navire spécial (les points étudiés seront ceux mentionnés ci-aprés pour les navires de charge ou a passagers selon les prescriptions applicables a ce type de navire) ;
- navire ravitailleur ;

- autres navires.

II. - 1. Construction, structure, franc-bord, compartimentage, stabilité, machines, installations électriques.
Fournir un plan général du navire.

A. - Structure du navire.

1. Prescriptions d'ordre structurel, mécanique, électrique :

Présentation du certificat de classe.

2. Protection contre la corrosion des citernes ballastées a I'eau de mer :

Description du systéme.

Conformité de la procédure de sélection, d'application et de maintenance du systéme.

Conformité aux normes de comportement, des revétements de protection des citernes spécialisées ballastées a I'eau de mer, de tous les types de navires et des espaces
de double muraille des vraquiers.

3. Sécurité de I'acces a I'étrave des navires citernes :

Plan de l'installation montrant les passages libres et abris.

4. Dispositif de remorquage d'urgence :

Descriptif simple du dispositif de remorquage d'urgence pour les navires citernes d'un port en lourd = 20 000 tonnes.
Procédure de remorquage d'urgence pour les navires :

- navires a passagers, au plus tard le ler janvier 2010 ;

- navires de charge construits le 1er janvier 2010 ou aprés cette date ; et

- navires de charge construits avant le 1er janvier 2010, au plus tard le ler janvier 2012.

B. - Franc-bord, compartimentage, stabilité.

1. Franc-bord :

En application de la division 140 du présent reglement, les études relatives a la délivrance du certificat de franc-bord sont déléguées aux sociétés de classification habilitées
et ne sont pas présentées a la commission.

Toutefois, en cas de demande d'exemption a la convention internationale sur les lignes de charge, celle-ci est présentée a la commission accompagnée de l'avis de la
société de classification.

2. Compartimentage :

Position de la cloison d'abordage : calcul justificatif/plan ;

Plan et calcul du double-fond, y compris la protection des citernes a cargaison et des soutes combustibles lorsque requis par I'annexe I de la convention MARPOL ;
Rampe navires rouliers : calcul justificatif/plan ;

Manuel ou procédure d'accés aux espaces de la tranche cargaison des pétroliers et des vraquiers ;

Portes étanches : descriptif/fonctionnement/consignes d'utilisation ;

Etanchéité de la coque et des superstructures des navires rouliers a passagers : description/localisation des moyens utilisés ;
Systéme de surveillance par télévision (navires rouliers a passagers).

3. Stabilité :

Ces dossiers sont accompagnés du rapport d'examen de la société de classification.

a) Stabilité a I'état intact :

- recueil des cas de chargement ;

- plan des capacités ;

- instructions au capitaine ;

- critéres de stabilité (dont critere météorologique de roulis et de vent fort) ;

- cas d'utilisation d'engins de levage avec bras de levier transversal ;

- conformité a I'annexe I de la convention MARPOL.

b) Stabilité aprés avarie :

- dossier de calcul ;

c) Instructions au capitaine :

- instructions au capitaine ;

- plan de maitrise des avaries.

4. Asséchement :

Plan du collecteur ;

Nombre et localisation des pompes ;

Calculs justificatifs de l'installation ;

Alarmes de niveau ;

Position des commandes des vannes de coque.

Il est fourni un plan unique, regroupant toutes les informations sur les différents dispositifs d'assechement. Sur ce plan devront étre indiquées la ou les pompes alimentées
par le tableau de secours ou par une énergie autre que celle venant du tableau électrique principal.

C. - Installations de machines.

1. Machines principales et auxiliaires :

Plan général de l'installation ;

Liste des principaux matériels et équipements ;

Schémas des circuits principaux ;
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Calcul et plan des capacités des caisses journaliéres ;

Description de la redondance des auxiliaires (combustible, graissage, réfrigération, eau douce) ;
Schéma de graissage ;

Schéma et calcul du réseau d'air comprimé ;

Schéma de l'installation vapeur.

2. Installations frigorifiques :

Description succincte de l'installation ;

Fluide frigorifique utilisé, caractéristiques ;

Dispositions spécifiques en cas d'installation a I'ammoniac.

3. Chaudiéres a fluide caloporteur :

L'existence d'une telle installation doit étre indiquée a la commission au plus tard lors de la déclaration de la mise en chantier du navire.
Demande formelle d'autorisation de mise a bord ;

Circuit de I'installation ;

Fonctionnement/alarmes/sécurités ;

Protection contre les fuites ;

Caractéristiques du fluide.

4. Centrales hydrauliques :

Descriptif de l'installation, emplacement, caractéristiques (localisation, puissance, pression de travail).
5. Appareil a gouverner :

Description de l'installation ;

Plan de fonctionnement/isolation des circuits ;

Possibilité de remplissage rapide des circuits ;

Liaisons avec la passerelle ;

Fonctionnement en secours.

D. - Installations électriques.

1. Puissance installée :

Description de la source principale ;

Description de la source secours ;

Description de la source sauvegarde ;

Emplacement des groupes électrogenes et des batteries.

2. Plans et documents :

Schéma unifilaire ;

Emplacement des tableaux principal et secours (tous navires) et du tableau de sauvegarde (navires a passagers) ;
Répartition des services sur les barres principales ;

Bilan électrique, alimentation principale (tous navires) ;

Services alimentés par le secours ;

Bilan électrique et alimentation de secours ;

Services alimentés par la source de sauvegarde ;

Bilan électrique et alimentation de sauvegarde ;

Caractéristiques et certificats de sécurité des appareils électriques installés dans les zones dangereuses ;
Systémes de démarrage du groupe de secours et calcul justificatif du nombre de démarrages ;
Capacité de la caisse a combustible du groupe de secours, calculs justificatifs ;
Eclairage de secours supplémentaire pour les navires rouliers a passagers.

E. - Dispositifs de nature a simplifier la conduite et I'exploitation.

a) Passerelle :

Veille de jour par un homme seul en sus de I'officier de quart :

- disposition passerelle ;

- commande et fonctionnement de I'appareil & gouverner.

Veille passerelle par un officier seul de jour :

Les points ci-dessus plus dispositif automatique d'alarme.

b) Machine :

Navires avec quart réduit a la machine :

- condition de fonctionnement automatique du systéme d'extinction a usage local ;
- marque d'automatisation délivrée par société de classification habilitée ;

- questionnaire de I'annexe 221-1I-1/A.1, partie B, a présenter, visé par une société de classification habilitée ;
- justificatifs de conformité aux articles :

- 221-11-1/31.3 (indisponibilité de I'officier, renvoi a la passerelle) ;

- 221-11-1/48.3 (alarme d'envahissement distincte des autres alarmes, et individualisée pour chaque local) ;
- 221-11-1/49.1.1 (programmation des allures) ;

- 221-1I-1/51.1.1 (alarmes machines) ;

- 221-11-1/53.4.1 (obligation de verrouillage) ;

- 221-11-1/53.5 (localisation des centrales hydrauliques) ;

- 221-11-2/5.2.3.2 (arrét des ventilateurs et des centrales hydrauliques) ;

- 221-11-2/7.4.1 et 221-11-2/7.4.2 (essai de détection, répétition d'alarme).

II. - 2. Protection contre l'incendie.

A. - Prévention.

1. Cloisonnement :

Méthode utilisée (navires de charge) ;

Tranches principales d'incendie, longueur, limites (navires a passagers) ;
Définition des locaux par catégorie, intégrité au feu des cloisons et ponts ;
Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements de type A ;

Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements de type B ;

Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements des locaux de machines ;
Cloisonnements constituant les limites des espaces a cargaison ;

Fournir le dossier de matériaux :

Utilisation restreinte des matériaux combustibles (fournir justificatifs et/ou calculs) ;
Potentiel de dégagement de fumée et toxicité ;

Fournir photocopies des certificats d'approbation par type.

Les déclarations de conformité peuvent étre demandées.

2. Ventilation :

Plan général, caractéristiques, plan unifilaire ;

Taux de renouvellement ;

Arréts a distance ;

Volets coupe-feu : emplacements et commandes ;

Conduits d'évacuation des cuisines.

3. Dispositions relatives aux combustibles liquides, a I'huile de graissage et aux autres liquides inflammables :
Combustibles utilisés :

- stockage ;

- emplacement des circuits ;

- moyens de sondage ;

- pression maximale de service ;

- isolation circuits combustibles moteurs ;

- commande a distance des soupapes (fermeture rapide) ;

- moyens de commande a distance ;

- combustibles gazeux utilisés a des fins domestiques ;

Locaux peinture ;

Schéma et calculs du dispositif fixe d'extinction.

4. Dispositions relatives aux équipements électriques :

Liste et certificats EEX des matériels électriques dans les locaux de catégorie spéciale.
5. Tranches de la cargaison des navires-citernes :

Séparation des citernes a cargaison d'hydrocarbures ;

Ouvertures dans les cloisons d'entourage ;

Dégagement des gaz des citernes a cargaison ;

Ventilation des chambres des pompes a cargaison ;

Dispositif & gaz inerte, schéma de I'installation, calculs, production, contrdle ;
Alarmes, sécurités ;

Alimentation en air des espaces de double-coque et de double-fond ;

Protection de la structure des citernes : pression, niveau ;

Exploitation, prescriptions supplémentaires.

B. - Détection.

1. Détection incendie :

Schéma de l'installation ;

Schéma des boucles ;

Emplacements et caractéristiques des détecteurs.

2. Détection de gaz :

Schémas et description de l'installation ;

Dispositif de mesure des gaz ;

Raccords pour approvisionnement en air des doubles-coques et des doubles-fonds.
C. - Extinction.

1. Collecteur incendie :
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Schéma du collecteur ;

Calcul justificatif ;

Emplacement des bouches et sectionnements ;

Pompes (caractéristiques, emplacement, alimentation, démarrage) ;
Dispositif de mise en pression ;

Nombre de manches et longueurs.

2. Dispositif de détection et d'extinction automatiques par eau diffusée (sprinkler) :
Schéma de l'installation ;

Locaux protégés ;

Calculs justificatifs ;

Pompes (caractéristiques, emplacement, alimentation) ;
Dispositif de maintien sous pression ;

Alarmes.

3. Dispositif fixe d'extinction par eau diffusée (drencher + usage local) :
Schéma de l'installation ;

Zones protégées ;

Calculs justificatifs ;

Pompes (caractéristiques, emplacement, alimentation, démarrage) ;
Type de diffuseurs ;

Nettoyage de l'installation ;

Extinction des ponts rouliers ;

Extinction globale machine ;

Extinction a usage local machines, démarrage automatique ou manuel.
4. Dispositif fixe d'extinction par le gaz :

Schéma de l'installation ;

Locaux protégés ;

Acces, ventilation, isolation ;

Préalarme sonore et lumineuse ;

Moyens de vérification des niveaux des capacités ;
Renouvellement de I'atmosphére.

5. Extinction par mousse :

Schéma de l'installation ;

Zones ou locaux protégés ;

Type de mousse (haut/bas foisonnement) ;

Calculs justificatifs ;

Type d'émulseur, certificats d'approbation si requis ;
Certificat d'approbation du dispositif si requis ;

Pompes (caractéristiques, emplacements) ;

Sectionnements ;

Possibilités d'essais.

6. Dispositif d'extinction par poudre :

Schéma de l'installation ;

Zones protégées ;

Type de poudre ;

Calculs justificatifs ;

Emplacement.

7. Manuel d'exploitation pour la sécurité incendie.

D. - Evacuation :

Plan général des chemins d'évacuation ;

Calculs justificatifs largeur d'escaliers, des coursives ;
Fléchage, éclairage faible hauteur.

E. - Transports de marchandises dangereuses :

Liste des catégories de marchandises dangereuses prévues ;
Espaces a cargaisons prévus pour chaque catégorie ;
Appendice au modéle de certificat complété ;

Schéma et calculs des moyens d'extinction fixe ;

Nombre et localisation des moyens mobiles ;

Description et certificats du dispositif de ventilation ;

Schéma et calculs de I'asséchement ;

Schémas et certificats du dispositif de détection ;

Certificats EEX des équipements.

F. - Moyens mobiles :

Nombre et localisation des extincteurs ;

Nombre et localisation des équipements de pompier ;

Plan concernant la lutte contre I'incendie ;

Emplacement des armoires incendie.

G. - Moyens spécifiques :

Description des moyens de protection incendie du matériel de friture.
H. - Installation pour hélicoptére :

Conformité a la regle.

III. - Engins et dispositifs de sauvetage.

Plan général ;

Manuel de formation SOLAS.

3.1. Drome (moyens collectifs) :

Nombre maximum de personnes prévues a bord ;
Embarcations : nombre, capacité, emplacements ;

Radeaux : nombre, capacité, emplacements ;

Canot de secours ;

Canot de secours rapide ;

Moyens de récupération ;

Dispositifs de mise a I'eau ;

Calcul justificatif de la capacité ;

Certificats d'approbation ;

Manuel de formation et aides a la formation a bord.

3.2. Moyens individuels :

Bouées : nombre, type, localisation ;

Brassiéres : nombre, type, localisation ;

Combinaisons d'immersion : nombre, type ;

Manuel de formation et aides & la formation a bord.

3.3. Communications :

Schémas et descriptif du :

- systétme de communications a bord et systémes d'alarmes (communications bilatérales, alarme générale et communication avec le public) ;
- dispositif de communication avec le public a bord des navires a passagers.
1V. - Radiocommunications :

Zone de navigation ;

Liste des matériels avec copies des certificats d'approbation ;
Schéma d'implantation du matériel ;

Plan des antennes ;

Schéma d'alimentation électrique ;

Implantation des batteries ;

Bilan électrique et calcul justificatif de la capacité des batteries ;
Méthode d'entretien prévue, copie du contrat d'entretien (si entretien a terre).
V. - Sécurité de la navigation.

1. Prévention des abordages :

Schéma de visibilité passerelle ;

Feux de navigation : implantation, références, alimentations, commandes, alarmes.
2. Appareils de navigation :

Liste, nombre ;

Références.

3. Moyens d'embarquement du pilote :

Emplacement ;

Description.

4. Mouillage, amarrage :

Plans et description de l'installation.

5. Limites d'exploitation.

6. Enregistreur des données du voyage :

Liste des données enregistrées ;

Références.

VI. - Transport de cargaison.

A. - Dispositions générales :
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Manuel d'assujettissement.

B. - Cargaisons en vrac autres que le grain :

Manuel de chargement/déchargement ;

Manuel d'exploitation et d'entretien des détecteurs de niveau d'eau ;

Appareil de détection de gaz.

C. - Transport de grains :

Dossier grains.

VII. - Transport de marchandises dangereuses.

A. - Transport de marchandises dangereuses en colis ou sous forme solide en vrac :
Manuel d'assujettissement.

B. - Construction et équipement des navires transportant des produits chimiques liquides dangereux en vrac :
Liste des produits ;

Description de la conformité du navire au recueil IBC.

C. - Construction et équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac :
Liste des produits ;

Description de la conformité du navire au recueil IGC.

D. - Transport de combustible nucléaire irradié, de plutonium et de déchets hautement radioactifs en colis :
Description de la conformité du navire au recueil INF.

IX. - Hygiéne, habitabilité :

Plans des emménagements ;

Implantation ;

Surfaces et volumes ;

Chauffage, ventilation ;

Eclairage ;

Infirmerie ;

Eau potable (circuit, stockage...).

X. - Prévention de la pollution.

Annexe I

Prévention de la pollution par les hydrocarbures

Tranche machine :

- description et schémas ;

- séparateur d'eaux mazouteuses, alarme, dispositif d'arrét automatique, fonctionnement ;
Tranche cargaison :

- lavage au pétrole brut, manuel ;

- rejets, alarmes... ;

- manuel d'exploitation ODME, certificat d'approbation ;

- plan de gestion des COV ;

- registre des substances qui appauvrissent la couche d'ozone ;

- plan d'opérations STS ;

- SOPEP. Le manuel SOPEP est approuvé et visé par le centre de sécurité des navires ; ou
- SMPEP. Le manuel SMPEP est approuvé et visé par le centre de sécurité des navires.
Annexe II

Prévention de la pollution

par les substances liquides nocives transportées en vrac

Systémes de lavage ;

Rejets ;

Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet ;

MARPOL, annexe II, appendice 4, ex-appendice D.

Annexe IV

Prévention de la pollution par les eaux usées

Schéma et descriptif de I'installation ;

Calcul justificatif.

Annexe VI

Prévention de la pollution de I'air par les navires

— certificat d'approbation et manuel d'exploitation de I'incinérateur ;

— indice d'efficacité énergétique des navires neufs (EEDI) :

L'armateur fournira un dossier technique sur I'EEDI conformément aux directives de 2012 sur les visites et la délivrance des certificats concernant I'indice nominal de
rendement énergétique (MEPC. 214 [63])

Le dossier comprendra au minimum les informations suivantes :

— le port en lourd ou la jauge brute pour les navires a passagers et les navires rouliers a passagers, la puissance maximale continue (MCR) des moteurs principaux et
auxiliaires, la vitesse du navire (Vref), la consommation spécifique de combustible (SFC) du moteur principal a 75 % de la MCR, la SFC des moteurs auxiliaires a 50 % de la
MCR et le tableau des puissances électriques ;

— une (ou des) courbe (s) de puissance (kW — noeuds) calculée (s) au stade de la conception et, dans le cas ou I'essai en mer est effectué dans une condition autre que
celle susmentionnée, une courbe de puissance estimée dans des conditions d'essai en mer ;

— les caractéristiques principales, le type de navire et les renseignements permettant de déterminer le type de navire, les mentions de classification et une vue d'ensemble
du systéme de propulsion et du circuit d'alimentation électrique a bord ;

— le processus d'estimation et la méthodologie utilisés pour les courbes de puissance au stade de la conception ;
— la description de I'équipement d'économie d'énergie ;

— la valeur calculée de I'EEDI obtenu visée par une société de classification habilitée et accompagnée d'un résumé des calculs contenant au moins chaque valeur des
parametres de calcul.

Les informations complémentaires suivantes peuvent étre transmises par I'armateur :
— méthode et rapport des essais en carene, qui inclura le nom de l'installation, les caractéristiques des bassins ;

— le plan des formes d'un modéele de navire et d'un navire réel pour vérifier I'adéquation de I'essai en bassin ; ce plan (élévations longitudinale, transversale et horizontale)
devrait étre assez détaillé pour faire ressortir la similarité entre le modéle de navire et le navire réel ;

— processus de calcul de la vitesse du navire ;
— le poids lége du navire et la table des déplacements pour la vérification du port en lourd.

Plan de gestion de rendement énergétique (SEEMP) établit conformément aux directives de 2012 pour I'élaboration du plan de gestion énergétique du navire conforme a la
résolution (MEPC. 213 [63]).
XII. - Mesures de sécurité supplémentaires applicables aux vraquiers :
Calculateur de chargement (certificat d'approbation) ;
Avertisseurs de niveau d'eau ;
Structure (attestation de classe).
XIII. - Equipements marins :
La liste des certificats d'approbation des équipements marins, sous forme de tableau, qui mentionne le numéro, le type, la désignation, le nom de I'organisme notifié ;
Les certificats d'approbation "équipements marins" requis par la division 311. Les certificats doivent comprendre les modules requis par la colonne n° 6 du tableau de
I'annexe A1l de la division 311.
XIII. - Bilan d'étude en CCS.
Préalablement a la délivrance de titres de durée inférieure a la durée maximale prévue, d'une part, et avant la délivrance de titres définitifs, d'autre part, un bilan de I'étude
est dressé afin que la commission rende son avis favorable, éventuellement assorti de réserves, ou non favorable.
Article Annexe 130-A.2 Partie 2

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)

Partie 2. - Engins étudiés en CCS suivant le chapitre X de la division 221 ou 223A (recueil HSC)

. - Renseignements généraux :

Nom de I'engin ou numéro de coque pour un engin neuf et pavillon d'origine et/ou précédent pour un engin d'occasion.

Type de I'engin, catégorie (A ou B).

Numéro OMI.

Port d'immatriculation.
. Exploitant du navire : nom, adresse, téléphone, télécopie, personne en charge du dossier, adresse de messagerie électronique.
Chantier de construction : mémes renseignements.
Date de signature du contrat.
. Date de déclaration de mise en chantier.
. Date de pose de la quille.
10. Date prévue de mise a l'eau.
11. Date souhaitée de mise en service.
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12. Date souhaitée de délivrance des titres de sécurité.

13. Société de classification.

14. Numéro au registre de la société de classification.

15. Attestation de la société de classification, (cotes et marques).
16. Longueur hors tout.

17. Longueur entre perpendiculaires.

18. Largeur.

19. Creux.

20. Jauge :

- brute ;

- nette.

21. Port en lourd (été).

22. Franc-bord et tirants d'eau correspondants :

- été ;

- hiver.

23. Mode de propulsion.

24. Puissance propulsive.

25. Nombre et type des hélices.

26. Puissances auxiliaires.

27. Vitesse en service.

28. Accélération en cas d'abordage.

29. Nombre maximal de personnes prévues a bord :

- équipage ;

- passagers.

30. Trajets prévus.

31. Zone océanique systéeme mondial de détresse et de sécurité en mer (SMDSM).
32. Indicatif radio.

33. Numéro MMSI.

34. Centre de sécurité des navires chargé de la visite de mise en service.

35. Centre de sécurité des navires chargé des visites de I'engin postérieures a la visite de mise en service.

36. Intentions éventuelles de I'exploitant du navire relatives au quart réduit.

Fournir en outre :

- une copie des titres de sécurité définitifs en cours de validité pour un engin d'occasion ;
- une copie de la déclaration de mise en chantier ;

- le plan général de I'engin, en une ou plusieurs feuilles au format A4 ;

- la liste des certificats d'approbation des équipements marins, sous forme de tableau, qui mentionne le numéro, le type, la désignation, le nom de I'organisme notifié ;

- en fin d'étude du dossier : les plans de I'engin "tel que construit" (pour les plans visés par la présente annexe et qui ont été modifiés depuis leur soumission a la CCS), si

possible sous format informatique, en précisant les modifications apportées.
B. - Conformité au recueil HSC :

Points étudiés : conformité a la résolution OMI MSC.97(73) engins a grande vitesse.
I. - Généralités :

Champs d'application ;

Eloignement maximum du lieu de refuge ;

Type d'engin & passagers : Aou B ;

Justification de la vitesse.

II. - Flottabilité, stabilité, compartimentage :

Dossier de stabilité :

Flottabilité a I'état intact ;

Stabilité a I'état intact ;

Stabilité apres avarie ;

Distance entre coques pour les multicoques ;

Rapport d'examen de la société de classification ;

Portes d'étraves ;

Portes étanches ;

Dispositions applicables aux engins rouliers ;

Systéme de surveillance par télévision.

III. - Structures :

Fournir le certificat de la société de classification & la commission de visite de mise en service.
Conditions limites d'exploitation.

1V. - Locaux habités et mesures d'évacuation :

4.1. Généralités :

Type de fenétres des locaux a passagers, description, résistance, bris.
4.2. Systeme d'information et de communication avec le public :
Description, fonctionnement.

4.3. Niveaux d'accélération :

Calcul avec visa de la société classification.

4.4. Conception des locaux d'habitation :

Situation en fonction niveaux d'accélération ;

Description tableau.

4.5. Construction des siéges :

Nombre de siéges ;

Essais ;

Fixation.

4.6. Ceintures de sécurité :

Plan d'implantation des siéges équipés.

4.7. Issues et moyens d'évacuation :

Description.

4.8. Délai d'évacuation :

Calcul ;

Méthode d'évacuation ;

Essais.

4.9. Soutes a bagages, magasins, boutiques, locaux a marchandises :
Description, limite de chargement, saisissage, manuel d'assujettissement.
4.10. Niveaux de bruit :

Mesure.

4.11. Protection de I'équipage et des passagers.

V. - Systéme de conduite :

Description ;

Analyse de défaillance ;

Poste de commande.

VI. - Mouillage, remorquage, accostage :

Description.

VII. - Protection contre I'incendie :

1. Classement des locaux.

2. Protection contre I'incendie (cloisonnement et matériaux).

Fournir le dossier matériau visé par la société de classification habilitée :
a) Cloisonnement :

Certificats d'approbation des matériaux ;

b) Utilisation restreinte des matériaux combustibles :

Meubles et éléments d'ameublements, caractéristiques ;

Revétement de surface.

3. Citernes et circuits de combustible et autres fluides inflammables :
Description ;

Fluides utilisés ;

Matériaux utilisés.

4. Ventilation :

Description ;

Schéma unifilaire ;

Volets coupe-feu (certificats d'approbation et moyens de fermeture) ;
Dispositifs de commande/volets, ventilateurs.

5. Détection incendie :

Description ;

Locaux protégés ;

Certificats d'approbation ;

Schéma unifilaire ;

Avertisseurs manuels.

6. Extinction de l'incendie :

Prescriptions générales :

a) Collecteur incendie :

Schéma ;

39/813



2/1/2015 Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires | Legifrance

Calcul justificatif ;

Nombre de pompes ;

Commande ;

Lances/manches (certificats d'approbation) ;

b) Extinction par CO2 :

Description ;

Fonctionnement ;

Calcul ;

c) Locaux de catégorie spéciale :

1. Construction :

Cloisonnement (voir 2.a) ;

Indicateur fermeture de porte ;

2. Dispositifs fixes d'extinction :

Description ;

Calcul justificatif ;

Commandes.

3. Rondes et détection incendie :

Moyens utilisés.

4. Matériel d'extinction incendie :

Liste.

5. Dispositif de ventilation :

Description ;

Renouvellement d'air ;

Contréle du débit ;

Commandes.

6. Dalots, assechement :

Description ;

Calcul.

7. Vapeurs inflammables :

Dispositions prises.

d) Divers :

1) Plans.

2. Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements incendie :
Description ;

Mode de fermeture ;

3. Equipements de pompier :

Nombre, localisation ;

Approbation.

Les paragraphes ci-dessus devront étre complétés en tant que besoin :
- soit des prescriptions de la partie B du chapitre 7 du recueil (Prescriptions applicables aux engins a passagers) ;
- soit des prescriptions de la partie C du chapitre 7 du recueil (Prescriptions applicables aux engins a cargaisons) ;
- soit les prescriptions applicables aux engins et aux espaces destinés au transport de marchandises dangereuses (article 7.17).
VIII. - Engins et dispositifs de sauvetage.

A. - Communications :

Liste du matériel :

- de communication ;

- de signalisation.

B. - Engins individuels :

Bouées ;

Brassiéres ;

Nombre, localisation, certificats d'approbation.

C. - Réle d'appel :

Consignes en cas de situation critique ;

Role d'appel ;

Illustrations et consignes ;

Manuel de formation ;

Postes de rassemblement.

D. - Consignes d'exploitation :

Affiches, panneaux (sur et a proximité) :

- des embarcations, radeaux ;

- commandes.

E. - Arrimage des embarcations et radeaux :

Descriptif.

F. - Dispositifs d'embarquement :

Descriptif ;

Eclairage.

G. - Embarcations, radeaux de sauvetage, canots de secours :
Nombre, capacité ;

Nombre maximum de personnes a bord ;

Certificats d'approbation.

H. - Aire d'évacuation par hélicoptére.

IX. - Machines :

Description ;

Dispositifs de sécurité ;

Turbines a gaz ;

Alimentation/trop-plein combustible ;

Prescriptions applicables aux engins a passagers ;
Prescriptions applicables aux engins a cargaisons.

X. - Dispositifs auxiliaires.

A. - Description des installations de combustibles liquides, d'huile de graissage et autres huiles.
B. - Circuit d'asséchement :

Description ;

Calcul justificatif ;

Commandes ;

Prescriptions applicables aux engins a passagers ;
Prescriptions applicables aux engins a cargaisons.

C. - Autres circuits machines :

Description et conformité.

XI. - Dispositifs de commande a distance d'alarme et de sécurité :
Les prescriptions relatives a la protection contre I'incendie, aux installations machines, aux installations électriques sont examinées aux chapitres correspondants.
XII. - Equipement électrique.

Description de l'installation :

- puissance, localisation, tableaux électriques ;

- source principale ;

- source de secours ;

- fonctionnement ;

- systeme de démarrage des groupes de secours ;

- bilans électriques principaux et de secours.

Prescriptions applicables aux engins a passagers catégorie A et catégorie B.
Prescriptions applicables aux engins a cargaisons.

XIII. - Appareils de navigation :

Liste ;

Implantation ;

Certificats d'approbation.

XIV. - Radiocommunications :

Zone de navigation ;

Liste des matériels avec numéro d'agrément ;

Schéma d'implantation du matériel ;

Plan des antennes ;

Schéma d'alimentation électrique ;

Implantation des batteries ;

Bilan électrique et calcul justificatif de la capacité des batteries ;
Méthodes d'entretien prévues ;

Copie du contrat d'entretien.

XV. - Agencement du compartiment de I'équipe de conduite (passerelle) :
Champ visuel ;

Agencement ;

Fenétres ;

Moyens de communication.

XVI. - Systemes de stabilisation :
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Description ;
Fonctionnement ;
Systemes de commandes.
XVII. - Conduite, maniabilité et fonctionnement :
Renseignements a fournir dans le manuel d'exploitation.
XVIII. - Prescriptions relatives a I'exploitation :
Permis d'exploiter ;
Manuel d'exploitation ;
Manuel de route ;
Manuel de formation ;
Manuel d'entretien et de révision ;
Prescriptions applicables aux engins a passagers ;
Consignes en cas de situation critique.
XIX. - Analyse des types de défaillance et de leurs effets :
Rapport d'analyse (FMEA) ;
Programme d'essais ;
Rapport d'essais.
C. Conformité aux autres chapitres de réglement.
I. - Apparaux de levage :
Registre établi et visé par la société de classification, présenté a la commission de visite de mise en service ou au centre de sécurité des navires.
1I. - Hygiéne, habitabilité :
Plans des emménagements ;
Implantation ;
Surfaces et volumes ;
Chauffage, ventilation ;
Eclairage ;
Infirmerie ;
Eau potable (circuit, stockage...).
II1. - Conformité a la division 223A :
Prescriptions de sécurité pour les personnes a mobilité réduite ;
Emport d'AIS et installation VDR.
1V. - Prévention de la pollution.

Annexe I

Prévention de la pollution par les hydrocarbures

Tranche machine :
- description et schémas ;
- séparateur d'eaux mazouteuses, alarme, dispositif d'arrét automatique, fonctionnement ;
- certificat d'approbation suivant la directive européenne équipements marins.
SOPEP. Le manuel SOPEP est approuvé et visé par le centre de sécurité des navires.

Annexe IV

Prévention de la pollution par les eaux usées

Schéma et descriptif de I'installation ;
Calcul justificatif ;
Certificats d'approbation suivant la directive européenne équipements marins.

Annexe VI

Prévention de la pollution de I'air par les navires
Certificat d'approbation et manuel d'exploitation de I'incinérateur ;
Certificats EIAPP.
D. - Equipements marins :
La liste des certificats d'approbation des équipements marins, sous forme de tableau, qui mentionne le numéro, le type, la désignation, le nom de I'organisme notifié ;
Les certificats d'approbation "équipements marins" requis par la division 311. Les certificats doivent comprendre les modules requis par la colonne n° 6 du tableau de
I'annexe A1l de la division 311.
E. - Bilan d'étude en CCS :
Préalablement a la délivrance de titres de durée inférieure a la durée maximale prévue, d'une part, et avant la délivrance de titres définitifs, d'autre part, un bilan de I'étude
est dressé afin que la commission rende son avis favorable, éventuellement assorti de réserves, ou non favorable.
Article Annexe 130-A.2 Parties 3, 4

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. (V)

Partie 3. - Navires de péche étudiés en CCS

I. - Renseignements généraux.

Renseignements a fournir, en vue de déterminer en particulier les régles applicables :

1. Nom du navire ou numéro de coque pour un navire neuf et pavillon d'origine et/ou précédent pour un navire d'occasion.
2. Détail du ou des type(s) de métier(s) pratiqué(s).

3. Le cas échéant, numéro OMI.

4. Port d'immatriculation.

5. Exploitant du navire : nom, adresse, téléphone, télécopie, personne en charge du dossier, adresse de messagerie électronique.
6. Chantier de construction : mémes renseignements.

7. Date de signature du contrat.

8. Date de déclaration de mise en chantier.

9. Date de pose de la quille.

10. Date prévue de mise a I'eau.

11. Date souhaitée de visite de mise en service.

12. Date souhaitée de délivrance des titres de sécurité.

13. Société de classification.

14. Numéro au registre de la société de classification.

15. Attestation de la société de classification (cotes et marques).

16. Longueur hors tout.

17. Longueur entre perpendiculaires.

18. Largeur.

19. Creux.

20. Jauge (brute, nette).

21. Port en lourd (été).

22. Franc-bord et tirants d'eau correspondants (été, hiver).

23. Mode de propulsion.

24, Puissance propulsive.

25. Nombre et type des hélices.

26. Puissances auxiliaires.

27. Vitesse en service.

28. Nombre maximal de personnes prévues a bord (équipage, passagers).

29. Catégorie de navigation.

30. Type de navigation (nationale ou internationale).

31. Zone océanique systéme mondial de détresse et de sécurité en mer.

32. Indicatif radio.

33. Numéro MMSI.

34. Centre de sécurité des navires chargé des visites du navire en exploitation postérieures a la visite de mise en service.
35. Zones d'exploitation.

36. Intentions éventuelles de I'exploitant du navire relatives au quart réduit.

Fournir en outre :

- une copie des titres de sécurité définitifs en cours de validité pour un navire d'occasion ;

- une copie de la déclaration de mise en chantier ;

- un plan général du navire, en une ou plusieurs feuilles au format A4 ;

- la liste des certificats d'approbation des équipements marins, sous forme de tableau, qui mentionne le numéro, le type, la désignation, le nom de I'organisme notifié ;
- en fin d'étude du dossier : les plans du navire "tel que construit" (pour les plans visés par la présente annexe et qui ont été modifiés depuis leur soumission a la CCS), si
possible sous format informatique, en précisant les modifications apportées.

II. - Construction, compartimentage, franc-bord.

Fournir :

- un schéma d'ensemble montrant la position des ponts, des cloisons, des superstructures ou roufs, la ligne de charge au déplacement maximum, les échappées, les
hublots. Ce plan doit clairement montrer et désigner le pont de travail ;

- un schéma des portes de chargement et des autres ouvertures dans le bordé avec leurs moyens de fermeture ;

- un schéma des cloisons transversales indiquant les ouvertures et leurs moyens de fermeture ;

- le descriptif, le fonctionnement et les consignes d'utilisation des portes étanches ;

- un schéma des panneaux d'écodtilles ;

- un récapitulatif des dispositifs d'étanchéité de la timonerie comprenant les calculs d'épaisseur des vitres ;

- un schéma de disposition des sabords de décharge sur le pont de travail et les ponts de superstructures.

Nota. - En application de la division 140, les études relatives a la délivrance du certificat de franc-bord sont déléguées aux sociétés de classification habilitées et ne sont pas
présentées a la commission.

Toutefois, en cas de demande d'exemption au réglement applicable, celle-ci est présentée a la commission accompagnée de I'avis de la société de classification.
II1. - Stabilité :

Les dossiers de stabilité sont accompagnés du rapport d'examen de la société de classification.

Stabilité a I'état intact :
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Le dossier de stabilité établi d'apres les dispositions applicables des divisions 228 et 211.

Stabilité apres avarie :

Si le navire y est astreint : en application de la division 228, fournir les calculs conformes aux orientations de la recommandation 5 du document 3 joint a I'acte final de la
convention internationale de Torremolinos sur la sécurité des navires de péche.

1V. - Machines et auxiliaires, installations électriques.

A. - Machines et auxiliaires :

1. Installations de machines :

Un schéma général de l'installation de machines ;

La liste des principaux matériels et équipements ainsi que leurs caractéristiques principales ;

Les schémas des circuits de combustible, graissage, refroidissement, air comprimé, vapeur, eau douce ;

La description des alarmes.

2. Asséchement :

Un schéma regroupant les informations sur les différents dispositifs d'asséchement. Sur ce plan devront étre indiqués : le nombre et la localisation des pompes, les alarmes
de niveau et de montée d'eau, les positions des commandes des vannes de coque, ainsi que la ou les pompes alimentées par le tableau de secours ou par une énergie
autre que celle venant du tableau électrique principal ;

Les calculs justificatifs de I'installation, y compris les débits des installations de lavage relatif au traitement des captures dans I'atelier.
3. Appareil a gouverner :

Un schéma synoptique de l'installation ;

La description des liaisons avec la passerelle ;

La description du fonctionnement en secours.

4. Installations frigorifiques :

Un schéma synoptique de l'installation ;

Les caractéristiques du fluide frigorifique utilisé ;

La description des systémes de prévention des risque dus a I'ammoniac, si requis.

5. Installations hydrauliques :

La description de I'installation et ses caractéristiques (puissance, pression de travail, localisation des centrales hydrauliques).
6. Chaudiéres a fluide caloporteur :

Une demande d'autorisation de mise a bord ;

Un schéma de l'installation ;

La description du fonctionnement, des alarmes et des sécurités ;

La description des protections contre les fuites ;

Les caractéristiques de I'huile.

B. - Installations électriques.

1. Sources électriques principale et secours :

Un schéma unifilaire ;

Les caractéristiques (puissances, emplacements) des groupes et des jeux de batteries, les services assurés par les tableaux principal et secours ;
Les services alimentés et les bilans électriques sur source de secours ;

Le calcul justificatif de I'autonomie en secours ;

La description des dispositifs de délestage ;

La description et I'implantation des moyens de surveillance des isolements ;

La description des moyens de démarrage du groupe électrogéne de secours, s'il existe ;

La description des protections contre les électrocutions, I'incendie et autres accidents d'origine électrique.

2. Réseaux d'alarme et de communication :

Fournir la description des systémes de communication intérieure et de diffusion des signaux d'alarme.

V. - Prévention, détection et lutte contre I'incendie :

Fournir un plan de lutte contre I'incendie utilisant les symboles graphiques préconisés par I'OMI.

Préciser la méthode générale de protection utilisée (IF, IIF ou IIIF).

A. - Prévention.

1. Cloisonnement.

Les plans de cloisonnement incendie comportant les renseignements suivants :

- intégrité au feu des portes, cloisons et ponts ;

- classement des locaux ;

- dispositifs de passage de cloisons.

Le dossier matériaux contenant les certificats d'approbation des équipements marins.

2. Evacuation :

Un schéma général des chemins d'évacuation ;

Les dimensions des escaliers et coursives.

3. Ventilation et conditionnement d'air :

Un schéma unifilaire général ;

Un schéma des conduits de ventilation des cuisines ;

La description des arréts a distance et leurs emplacements ;

La description des ventelles, volets coupe-feu, des dispositifs de passage de cloisons, ainsi que leurs emplacements et les certificats équipements marins requis.
4. Dispositions relatives aux combustibles liquides, a I'huile de graissage et aux autres liquides inflammables :

La description du stockage des différents fluides ;

La description des circuits ;

La description des moyens de sondage ;

Les caractéristiques des tuyautages.

B. - Détection :

Un schéma des installations ;

Un descriptif des boucles ;

Les emplacements et caractéristiques des détecteurs ;

Les certificats d'approbation de la centrale et des détecteurs.

C. - Extinction.

1. Collecteur incendie :

Un schéma des tuyautages et des emplacements des bouches incendie ;

Les caractéristiques, emplacements, alimentation, et moyens de démarrage des pompes ;

Le nombre des manches et leur longueur ;

Les calculs justificatifs de pression aux bouches ;

Les certificats d'approbation des manches et lances.

2. Dispositifs de détection et d'extinction automatiques par eau diffusée :

Un schéma de l'installation avec l'indication des locaux protégés ;

Les calculs justificatifs du dimensionnement des installations ;

Les caractéristiques, emplacements, alimentations des pompes ;

La description du dispositif de maintien sous pression ;

La description des alarmes ;

Les certificats d'approbation.

3. Dispositifs fixes d'extinction par le gaz :

Un schéma de l'installation avec l'indication des locaux protégés, des organes de commande et de maintenance ;

Les calculs justificatifs du dimensionnement des installations ;

La description des dispositifs d'alarme sonore et lumineuse ;

La description des moyens de renouvellement de I'atmosphére ;

Les certificats d'approbation.

4. Dispositifs fixes d'extinction par la mousse :

Un schéma de l'installation avec l'indication des locaux protégés, des organes de commande et de maintenance ;

Les calculs justificatifs du dimensionnement des installations ;

La description des dispositifs d'alarme sonore et lumineuse ;

La description des moyens de renouvellement de I'atmosphére ;

Les certificats d'approbation.

D. - Moyens mobiles :

Les caractéristiques et les emplacements des équipements ;

Les certificats d'approbation.

VI. - Protection de I'équipage.

Apparaux de péche :

Pour les apparaux de péche, il est présenté a la commission d'étude un dossier précisant les dispositifs de commande et d'arrét d'urgence.
Systéme DAHMAS :

Les plans et documents requis pour l'installation de tout dispositif d'alarme d'homme a la mer et d'action de sauvetage (DAHMAS) sont transmis a la commission d'étude.
VII. - Engins et dispositifs de sauvetage.

Fournir un schéma d'implantation des moyens de sauvetage, utilisant les symboles graphiques recommandés par I'OMI.
A. - Drome, moyens collectifs :

Le nombre, la capacité, les emplacements des embarcations et des radeaux de sauvetage ;

Les caractéristiques et I'emplacement du (ou des) canot(s) de secours et son (leurs) moyen(s) de mise a I'eau, si requis ;
Les certificats d'approbation des équipements marins.

B. - Moyens individuels :

Le nombre, la description et la localisation des équipements installés (bouées de sauvetage, brassiéres, combinaisons d'immersion, signaux de détresse...) ;
Les certificats d'approbation des équipements marins.

VIII. - Consignes en cas d'urgence, role d'appel et exercices.

Le contréle des consignes en cas d'urgence, du rdle d'appel et du programme d'exercices est effectué par la commission de visite de mise en service.
IX. - Radiocommunications :

La liste des matériels avec copies des certificats d'approbation équipements marins ;

Un schéma d'implantation du matériel ;
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Un plan des antennes ;
Un schéma synoptique des alimentations électriques ;
L'implantation des jeux de batteries ;
Le bilan électrique et autonomie sur batteries ;
L'indication de la méthode d'entretien prévue.
X. - Sécurité de la navigation.
A. - Prévention des abordages :
Un schéma indiquant les emplacements des feux de navigation ;
La description des alimentations, commandes, alarmes des feux de navigation ;
Les certificats d'approbation des feux.
B. - Appareils de navigation :
Liste, plan d'implantation en passerelle et certificats d'approbation des équipements.
C. - Moyens d'embarquement du pilote :
Le contréle des dispositions pertinentes est effectué par la commission de visite de mise en service.
D. - Mouillage, amarrage :
Les schémas montrant les emplacements des équipements.
XI. - Hygiéne, habitabilité :
Plans des emménagements ;
Les surfaces des locaux d'habitation ;
La description des moyens de chauffage, de ventilation et, le cas échéant, de climatisation ;
La description des moyens d'éclairage ;
La description des moyens de production et de stockage de I'eau potable et des circuits de distribution.
XII. - Prévention de la pollution.

Annexe I

Prévention de la pollution par les hydrocarbures

Description, emplacement et caractéristiques des installations ;
Un schéma des circuits de décharge ;
Le certificat d'approbation du séparateur et du dispositif d'alarme.
Nota. - Le manuel SOPEP est approuvé et visé par le centre de sécurité des navires.

Annexe IV

Prévention de la pollution par les eaux usées

Description, emplacement et caractéristiques des installations ;
Un schéma des circuits de décharge ;
Le certificat d'approbation du dispositif de traitement ou le calcul justificatif des capacités de rétention.

Annexe V

Prévention de la pollution par les ordures

Le manuel de gestion des ordures est controlé et visé par le centre de sécurité des navires.

Annexe VI

Prévention de la pollution de I'air par les navires
Certificats EIAPP des moteurs ;
Le cas échéant, certificat d'approbation et manuel d'exploitation de I'incinérateur.
XIII. - Dispositifs de nature a simplifier la conduite et I'exploitation.
A. - Passerelle :
Veille de jour par un homme seul en sus de I'officier de quart ;
Disposition passerelle ;
Commande et fonctionnement de I'appareil a gouverner.
Veille passerelle par un officier seul de jour ;
Les points ci-dessus, plus la description du dispositif automatique d'alarme de vigilance de quart a la passerelle.
B. - Machine :
Les documents et justificatifs mentionnés par la partie A de I'annexe 228-4.A.1.
XIV. - Equipements marins :
La liste des certificats d'approbation des équipements marins, sous forme de tableau, qui mentionne le numéro, le type, la désignation, le nom de I'organisme notifié ;
Les certificats d'approbation "équipements marins" requis par la division 311. Les certificats doivent comprendre les modules requis par la colonne n° 6 du tableau de
I'annexe A1l de la division 311.
XV. - Bilan d'étude en CCS.
Avant la visite de mise en service, en vue de la délivrance de titres de durée inférieure a la durée maximale prévue, d'une part, et avant la délivrance de titres définitifs,
d'autre part, un bilan de I'étude est dressé afin que la commission rende son avis favorable (éventuellement assorti de réserves) ou non favorable.
Partie 4. - Navires sous-marins
Renseignements, plans et documents du dossier défini a I'article 233-1.02.
Tous les documents sont visés de la société de classification, y compris ceux relatifs a la résistance structurelle.
Article Annexe 130-A.3

» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

NAVIRES EFFECTUANT DE LA NAVIGATION INTERNATIONALE, CERTIFICATS SPECIFIQUES
ET DOCUMENTS SOUMIS A APPROBATION, ETUDES ET VISAS )

NAVIRES EFFECTUANT DE LA NAVIGATION INTERNATIONALE, CERTIFICATS SPECIFIQUES ET DOCUMENTS SOUMIS A APPROBATION, ETUDES ET VISAS
1. Les études et visas des différents documents et manuels qui doivent étre présents sur les navires sont répartis entre la commission et le centre de sécurité compétent
(outre les taches assurées par |'organisme agréé) de la maniére détaillée dans le tableau ci-aprés.
2. Les études sont effectuées en vue d'une approbation d'un document ou de la délivrance d'un certificat de sécurité spécifique.
3. Le visa désigne selon le cas l'apposition du timbre et I'enregistrement du document au titre du pavillon ou la délivrance du certificat de sécurité correspondant.
Nota. - Le visa de plusieurs documents du tableau n'est pas formellement requis par la réglementation internationale mais requis par la présente annexe.
Disposition applicable pour tout navire dont les titres et certificats sont délivrés par I'administration au titre des paragraphes III (2°) et III (3°) de l'article 3-1 du décret n®

84-810 du 30 aolt 1984 modifié :

DOCUMENTS ETUDE VISA
Rapport de pesée quinquennale navires a passagers CCS/ CRS CSN (1)
Rapport de pesée décennale navires de péche CCS/ CRS CSN (1)
Dossier de stabilité CCS/ CRS CSN
Manuel d'exploitation pour la sécurité incendie CCS/ CRS CSN (1)
Plan de lutte incendie et plan de sauvetage CCS/ CRS CSN (1)
Manuel d'assujettissement CCS/ CRS CSN
Manuel d'exploitation IGC CCS/ CRS CSN (1)
Manuel d'exploitation IBC CCS/ CRS CSN (1)
Manuel d'acces & la structure du navire CCS/ CRS CSN
Manuel d'exploitation ODME CCS/ CRS CSN
Plan SOPEP ou SMPEP CSN CSN
Manuel de lavage au pétrole brut CCS/ CRS CSN
Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejets CCS/ CRS CSN
Dossier grain CCS/ CRS CSN
Manuel de chargement-déchargement CCS/ CRS CSN
Manuel détecteurs de niveau d'eau CCS/ CRS CSN
Plan de gestion des ordures CSN CSN (1)
Manuel d'instruction du dispositif a gaz inerte CCS/ CRS CSN
Manuels HSC : manuel d'exploitation, de formation, d'entretien CCS/ CRS CSN (1)
Manuel HSC : manuel de route CSN (2) CSN (1)
Manuel de formation et aides a la formation a bord CCS/ CRS CSN (1)
Plan d'opérations STS CCS/ CRS CSN
Registre des substances qui appauvrissent la couche d'ozone CCS/ CRS CSN
Plan de gestion des COV CCS/ CRS CSN
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Documentation relative aux autres conceptions et dispositifs (SOLAS II-1/55) CCS/ CRS CSN
Documentation relative aux autres conceptions et dispositifs (SOLAS 11-2/17) CCS/ CRS CSN
Documentation relative aux autres conceptions et dispositifs (SOLAS I11/38) CCS/ CRS CSN

(1) Visa non requis par la réglementation internationale.
(2) Avec participation du centre de sécurité chargé des visites du navire postérieures a la visite de mise en service.

Disposition applicable pour tout navire dont les titres et certificats sont délivrés par I'administration au titre des paragraphes III (2°) et III (3°) de l'article 3-1 du décret n°
84-810 du 30 aolit 1984 modifié :

CERTIFICATS SPECIFIQUES ETUDE | VISA
Document de conformité au transport de marchandises dangereuses %gg/ CSN

Transport de substances liquides nocives et potentiellement dangereuses en vrac et en quantités limitées CcCs/ CSN

a bord de navires de servitude au large CRS
L ' o CCs/
Limites d'exploitation CRS CSN
. CCs/
Transport de cargaisons INF CRS CSN
Disposition applicable pour tout navire dont les titres et certificats sont délivrés par une société de classification habilitée :
CERTIFICATS D'EXEMPTION DES NAVIRES DONT LA DELIVRANCE AVIS VISA
des titres reléve de la compétence d'une société de classification habilitée (SCH) CONFORME
Certificats d'exemption initiaux CCs SCH
Renouvellement des certificats d'exemption SCH SCH

Disposition applicable pour tout navire dont les titres et certificats sont délivrés par I'administration au titre des paragraphes III (2°) et III (3°) de I'article 3-1 du décret n°®
84-810 du 30 aolt 1984 modifié :

CERTIFICATS D'EXEMPTIONS DES NAVIRES DONT LA DELIVRANCE AVIS VISA
des titres reléve de la compétence de I'administration
Certificats d'exemption initiaux (durée de validité supérieure a six mois) CCs SM (1)
Certificats d'exemption initiaux (durée de validité inférieure a six mois) CCs CSN
Certificats d'exemption initiaux (durée de validité supérieure a six mois) CRS SM (1)
Certificats d'exemption initiaux (durée de validité inférieure a six mois) CRS CSN
Renouvellement des certificats d'exemption CSN CSN (2)

(1) Sous-direction de la sécurité maritime de la direction des affaires maritimes.
(2) Si les conditions de délivrance du certificat initial n'ont pas été modifiées.

Article Annexe 130-A.4
» Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

Déclaration de mise en chantier, d'acquisition a I'étranger, de mise en refonte, modifications importantes ou grande réparation. - Demande de désignation d'un centre de
sécurité des navires compétent. - Demande de jaugeage ou rejaugeage d'un navire. - Demande de délivrance d'un permis de navigation
Article 130.7 et article 130.8 de la division 130 du réglement annexé
a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des navires

Nature de la déclaration | Mise en chantier

Acquisition a I'étranger (préciser pavillon d'origine)

Demande de désignation d'un centre de sécurité des navires compétent

Refonte, modifications importantes ou grande réparation

Demande de délivrance d'un permis de navigation

Demande de jaugeage

Demande de rejaugeage

Nom du navire

Immatriculation ou numéro IMO

Type de navire

Matériaux de construction

Jauge brute estimée

Jauge brute calculée

Longueur hors tout (cf. définition du décret)

Longueur de référence (cf. définition du décret)
Largeur (uniquement pour les navires de moins de 15
metres)

Creux (uniquement pour les navires de moins de 15
métres)

Nombre de I'équipage

Nombre passagers

Nombre personnel spécial (cf. définition du décret)

Date (prévue) de pose de quille

Date prévue de mise en service

Type d'exploitation envisagée

Nom de I'exploitant du navire

Coordonnées de I'exploitant du navire

Chantier

Coordonnées du chantier

Qualité, nom et coordonnées de la personne physique Exploitant du navire
mandatée par I'exploitant du navire comme interlocuteur -
de I'administration Chantier

Autre
Qualité, nom et coordonnées de la personne physique Exploitant du navire
mandatée par I'exploitant du navire pour présenter a
I'administration des demandes de dérogation ou R

Chantier
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d'exemption

| Autre

Suivi par une société de classification | Oui Non
Nom et coordonnées de la société de classification

Cotes et marques prévues
Existence d'un contrat de construction, ou de réparation | Oui Non

Nom et qualité du déclarant (obligatoirement exploitant du

navire)

Date

Lieu

Signature

Dans le cas ou, en cours de construction, les caractéristiques principales du navire ou le service auquel il est destiné sont modifiées, I'exploitant du navire fait une nouvelle

déclaration.

Toute modification des éléments mentionnés sur cette fiche doit étre signalée a I'administration, sans délai.
Article Annexe 130-A.5

»

Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3 (V)

Déclaration de changement de propriétaire.
Déclaration de changement d'exploitant du navire.
Déclaration de changement de société de classification habilitée.

Article 130.7 de la division 130 du reglement annexé a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des navires.

Nom du navire :
Immatriculation :

Type de navire :

Jauge brute :

Longueur hors tout :
Nombre équipage :
Nombre passager :
Nombre personnel spécial :
Date de pose de quille :
Type d'exploitation :

Nom du propriétaire, exploitant du navire ou société de classification précédant(e) :
Coordonnées du propriétaire, exploitant du navire ou société de classification précédant(e) :
Nom du nouveau propriétaire, exploitant du navire ou société de classification :
Coordonnées du nouveau propriétaire, exploitant du navire ou société de classification :
Nom de I'exploitant du navire :
Coordonnées de I'exploitant du navire :
Nom et qualité du déclarant :

Date :
Lieu :
Signature :

»

Article 130.32, article 130.33, article 130.34 de la division 130 du réglement
annexé a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des navires

Article Annexe 130-A-6

Modifié par Arrété du 6 juin 2013 - art. 3

MODELE D'ATTESTATION D'INTERVENTION D'UNE SOCIETE DE CLASSIFICATION HABILITEE
Attestation d'intervention d'une société de classification habilitée

Nom du navire

Immatriculation

Référence registre d'une société de classification (si

requis)

Type de navire

Jauge brute

Longueur hors tout

Nombre équipage

Nombre passagers

Nombre du personnel spécial

Date prévue de pose de quille

Type d'exploitation

Nom de la société de classification

Coordonnées de la société de classification

Nom de I'exploitant du navire

Coordonnées de I'exploitant du navire

Domaines techniques suivis par la
société de classification au titre de
I'article 130.32

Construction de la coque

Compartimentage

Stabilité a I'état intact

Stabilité aprés avarie

Installations de mouillage

Machine

Chaudiéres

Installations frigorifiques

Installations hydrauliques

Installations électriques

Prévention contre I'incendie : protection
Prévention contre l'incendie : détection

Prévention contre l'incendie : extinction
Prévention contre l'incendie : ventilation

Evacuation

Prévention de la pollution
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Navires "délégués" Etudes et visites réalisées conformément a la division 215

Etudes et visites réalisées conformément a la division 217

APPROBATION DE LA STRUCTURE AU TITRE DE L'ARTICLE 130.33

Caractéristiques de service et de navigation

Puissance propulsive prise en compte

Navires a passagers suivis par la Construction et entretien de la coque
société de classification au titre de
|'article 130.34 Machines principales et auxiliaires

Installations électriques

Automatismes

Visa de la société de classification

Date

Lieu

Article Annexe 130-A-7
» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3 (V)

LISTE DES ESSAIS A REALISER LORS DE L'EVALUATION OPERATIONNELLE D'UN NAVIRE SOUS-MARIN
1. - Plongée statique :
Plongée a une profondeur supérieure a la profondeur de service, sans personnel a bord, en vue de contréler I'étanchéité de I'engin.
1I. - Contréle de la capacité opérationnelle.
1. En surface :
Vitesse ;
Evolution ;
Tenue de cap ;
Remorquage ;
Communication : VHF.
2. En plongée ;
Largage de lest ;
Vitesse ;
Evolution ;
Tenue de cap ;
Tenue d'immersion ;
Stabilité en pesée ;
Communication : TUS ;
Contréle de la capacité d'autonomie en conditions survie :
- autonomie respiratoire ;
- autonomie électrique ;
- essais en condition de survie d'une durée de douze heures (sous-marin habité et immergé).
III. - Contrdle et sécurité de la navigation.
Controle et sécurité du sous-marin lié a son navire d'accompagnement en fonction du systéme employé :
Radioélectrique : en surface.
Acoustique : en plongée.
1V. - Contréle des procédures.
Contrdle des procédures de mise en ceuvre opérationnelle et de sécurité suivant les documents fournis par I'exploitant du navire.
V. - Essais complémentaires.
Tout essai jugé utile en fonction du sous-marin étudié.

» Division 140 : Organismes techniques.

» Chapitre Ier : Sociétés de classification habilitées.

Article 140.1
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Généralités.

Les sociétés de classification habilitées délivrent, visent, renouvellent, prorogent, suspendent et retirent au nom de I'Etat les titres de sécurité et certificats de prévention
de la pollution aprés avoir réalisé les vérifications, inspections et visites des navires concernés, en application des articles 3, 3-1, 3-2, 8, 8-1, 9 et 10 du décret n° 84-
810 du 30 ao(t 1984 modifié et du présent réglement.
Dans ce cadre, elles disposent des prérogatives de puissance publique nécessaires a I'accomplissement de leur mission de service public.
Les recommandations formulées par les sociétés de classification habilitées ont valeur et effet de prescription pour I'application des dispositions du IV de I'article 8-1 du
décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.
Le présent chapitre fixe :
- les régles concernant la délivrance, le maintien, la suspension et le retrait de I'habilitation, par le ministre chargé de la mer aux sociétés de classification ;
- les compétences des sociétés de classification habilitées.
L'administration effectue, en application du présent réglement, tous les contréles et visites qu'elle juge nécessaires.
Article 140.2

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
Définitions.
Aux fins du présent chapitre, on entend par :
1. "Organisme ou société de classification" : une entité juridique, ses filiales et toute autre entité sous son contrdle, qui effectue conjointement ou séparément des
missions entrant dans le champ d'application de la directive 2009/15/CE ;
2. "Contréle" aux fins du paragraphe 1 : les droits, les contrats ou tout autre moyen, en droit ou en fait, qui, séparément ou en combinaison, conferent la faculté
d'exercer une influence décisive sur une entité juridique ou permettent a cette entité d'effectuer des missions entrant dans le champ d'application de la présente division

7
3. "Organisme ou société de classification agréé" : un organisme agréé conformément au réglement (CE) n® 391/2009
4. "Régles et procédures" : les exigences d'un organisme agréé appllcables a la conception, a la construction, a I' equnpement a l'entretien et a la visites des navires ;
5. "Certificat de cIassnﬁcatlon : un document délivré par un organisme agree certifiant I'aptitude d'un navire a un usage ou a un service particulier, conformément aux
régles et réglementations fixées et rendues publiques par cet organisme agréé ;
6 "Autorisation" : un acte en vertu duquel le ministre chargé de la mer habilite un organisme agréé ou Iui donne délégation.
7. "Certificat réglementaire" : un certificat délivré par un Etat du pavillon ou en son nom conformément aux conventions internationales.
Article 140.3

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Critéres d'habilitation.

En application de I'article 42 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, I'habilitation peut étre délivrée a une société de classification si celle-ci répond aux critéres
suivants :

1. La société de classification dispose d'un agrément communautaire au sens du réglement (CE) n°® 391/2009.

2. Le registre des navires de ladite société de classification agréée est conservé, par elle, sous la forme d'une base de données électronique accessible au public.

3. La société de classification agréée agit conformément aux dispositions pertinentes de I'annexe de la résolution A. 789 (19) et A. 739 (18) telles que modifiées,
concernant les spécifications définissant les fonctions des organismes reconnus agissant au nom des administrations en matiére de visite et de délivrance des certificats
dans la mesure ou lesdites dispositions relévent du champ d'application du présent chapitre.

4. La direction de la société de classification agréée a défini et documenté sa politique et ses objectifs en matiére de qualité ainsi que son attachement a ces objectifs et
doit s'étre assurée que cette politique est comprise, appliquée et maintenue a tous les niveaux de la société. La politique de la société de classification agréée doit se
fonder sur des objectifs et des indicateurs de performance en matiére de sécurité et de prévention de la pollution.

5. La société de classification agréée met en ceuvre et maintient un systeme efficace de qualité interne fondé sur les aspects pertinents des normes de qualité
internationalement reconnues et conforme aux normes EN ISO 17020 : 2004 et EN ISO 9001 : 2008, ou équivalent comme QACE de I'article 11 du reglement (CE) n°®
391/2009, IACS.

6. La société de classification agréée prévoit dans ses procédures de travail la participation des représentants de I'administration aux travaux d'élaboration des régles et
réglements de la société de classification agréée.
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7. La société de classification dispose sur le territoire frangais d'un établissement stable et d'une représentation effective.
8. Les personnels de la société de classification assurent les compétences pour lesquelles la société est habilitée, en utilisant le frangais ou I'anglais.
9. En vue d'autoriser une société de classification agréée implantée dans un Etat non membre de I'Union européenne a accomplir tout ou partie des taches visées a
I'article 140.1, I'administration peut exiger de ce pays tiers la réciprocité de traitement pour les sociétés de classification reconnues implantées dans la Communauté
européenne.

Article 140.4

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

Obligations générales.
En application des articles 42 et 42-1 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, I'habilitation est maintenue sous réserve du respect des obligations générales
suivantes :
1. Les visites, et le cas échéant les études de plans et documents des navires réalisées par une société de classification habilitée, sont réalisées conformément aux
modalités prévues par les résolutions OMI A. 789 (19), A. 739 (18) et A. 1053 (27) et s'il y a lieu pour les navires vraquiers et pétroliers de la résolution A. 744 (18),
telles qu'elles pourront étre modifiées par I'organisation maritime internationale.
2. La société de classification habilitée s'oblige, au titre des compétences qui lui sont accordées (cf. annexe 140-A.1), a vérifier la conformité au présent réglement des
navires battant pavillon frangais ainsi que de leurs plans et documents, sur demande écrite de la part de I'exploitant du navire.
3. La société de classification habilitée délivre, vise, renouvelle, suspend et retire les titres de sécurité et de prévention de la pollution mentionnés au I de l'article 3-1 du
décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié en toute indépendance a I'égard de ses cocontractants. A cet effet, il ne doit exister aucun lien de préposition ou de
subordination, de droit ou de fait, entre la société de classification habilitée et le constructeur, le propriétaire ou I'exploitant du navire, sous peine de nullité des titres.
4. La société de classification habilitée peut notamment effectuer toute vérification ou exiger toute notification d'information auprés du chantier, du propriétaire, de
I'exploitant ou du capitaine du navire.
5. La société de classification habilitée informe ses cocontractants sur la réglementation frangaise applicable dés lors qu'elle a connaissance qu'un navire, pour lequel
elle effectue des visites ou examens de plans et documents, au nom de I'Etat, est exploité ou est destiné a étre exploité sous pavillon frangais.
6. La société de classification habilitée maintient avec I'administration une relation de travail respectant les dispositions de I'article 140.6.
7. La société de classification habilitée n'entreprend pas d'activités risquant de créer un conflit d'intéréts, en particulier des activités de consultance sur des sujets soumis
ultérieurement a des vérifications, par ses soins, dans le cadre de la classification ou de la certification.
8. Le réglement d'une prestation ne peut en aucun cas étre subordonné a la délivrance d'un titre de sécurité ou certificat de prévention de la pollution.
9. Le refus de délivrance, de visa, de renouvellement ou la suspension d'un titre ne peut intervenir que pour des motifs relevant exclusivement du non-respect des
régles de sécurité, de santé et de sécurité au travail, d'habitabilité et de prévention de la pollution.
10. Tous les plans et documents sont transmis a la société de classification sous la responsabilité de I'exploitant du navire. La société de classification habilitée ne
contréle ni I'authenticité ni I'exactitude des plans, documents et renseignements qui lui sont fournis.
11. Les fonctions exercées par la société de classification habilitée dans le cadre de la présente division sont effectuées ou directement supervisées par des experts
exclusifs.
12. Les sous-traitants et les prestataires de services auxiliaires nécessaires a |'exécution des fonctions attribuées sont contrélés suivant les reégles et procédures de la
société de classification.
13. L'expert de la société de classification habilitée qui constate, dans le cadre des compétences déléguées a la société de classification, une infraction au sens du code
des transports en informe sans délai le centre de sécurité des navires compétent.
14. La société de classification habilitée communique annuellement a I'administration les résultats de I'examen de la gestion de son systéme de qualité dans le cadre de
sa revue de direction.
15. Les modeles de certificats délivrés par la société de classification au nom de I'administration, dans le cadre des fonctions déléguées, sont rédigés en francais et
également en anglais pour les titres internationaux.
16. La société de classification habilitée élabore et tient a jour un ensemble complet et adéquat, de régles et réglements relatifs a la coque, aux machines, aux
installations électriques et aux dispositifs de commande et d'automatisation, ayant un niveau de qualité équivalent a celui des normes techniques internationalement
reconnues et sur la base desquelles des certificats au titre des conventions internationales peuvent étre délivrés.
17. La société de classification habilitée doit mettre en ceuvre un systéme qualité interne fondé sur les normes EN ISO 17020 : 2004 et EN ISO 9001 : 2008, telles
qu'interprétées par les "Quality System Certification Scheme Requirements" de I'association internationale des sociétés de classification (IACS), qui prévoit entre autres
que :
. 1 Les regles et reglements de la société de classification habilitée sont établis et mis a jour de maniére systématique ;
. 2 Les régles et réglements de la société de classification habilitée sont respectés, un systéme de contréle interne étant mis en place pour mesurer la qualité du service
par rapport a ces régles et réglements ;
. 3 Les dispositions pertinentes des conventions internationales et du présent reglement pour lesquelles la société de classification habilitée a regu délégation sont
respectées, un systéme de contrdle interne étant mis en place pour mesurer la qualité des vérifications de conformité aux conventions internationales et au présent
réglement ;
. 4 Les responsabilités, les pouvoirs et les relations entre les membres du personnel dont le travail influe sur la qualité des interventions sont définis et documentés ;
. 5 Tous les travaux sont effectués sous contréle interne ;
. 6 Un systéme de supervision permet de contréler les mesures prises et les travaux effectués par les experts et le personnel technique et administratif employés par la
société de classification habilitée ;
. 7 Les fonctions déléguées a une société de classification habilitée ou celles pour lesquelles elle est habilitée ne sont exercées que par ses experts exclusifs ou par des
experts exclusifs d'autres sociétés de classification habilitées ; dans tous les cas, les experts exclusifs doivent posséder des connaissances approfondies du type
particulier de navire sur lequel ils effectuent les travaux réglementaires correspondant a la visite spécifique a effectuer, ainsi que des régles applicables en la matiére ;
. 8 Il existe un systeme de qualification des experts et de mise a jour réguliére de leurs connaissances ;
. 9 Des registres sont tenus, montrant que les régles applicables ont été respectées dans les différents domaines ol des services ont été fournis et que le systéeme de
qualité fonctionne efficacement ;
. 10 Il existe un systéeme général de vérifications internes, planifié et documenté, des activités liées a la qualité, ol qu'elles aient été exercées ;
. 11 Les inspections et visites réglementaires requises par le systéme harmonisé de visites et de délivrance des certificats auxquelles la société de classification est
habilitée a procéder sont effectuées conformément aux modalités prévues dans I'annexe et dans I'appendice de la résolution OMI A. 1053 (27), telle que modifiée,
concernant les directives sur les visites en vertu du systéme harmonisé de visites et de délivrance des certificats ;
. 12 Des modalités claires et directes en matiére de responsabilité et de contrdle sont définies entre les services centraux et régionaux de la société, ainsi qu'entre la
société de classification et ses experts.
18. En application des dispositions des articles 42-3 et 42-5 du décret n® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié, a I'exception des navires de plaisance a usage personnel, des
navires traditionnels et des navires de compétition, tout navire neuf ou acquis a I'étranger de plus de vingt-quatre métres posséde la premiére cote d'une société de
classification habilitée, correspondant a son exploitation. Pour I'application du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, cette premiére cote couvre, le cas échéant, les
domaines techniques du présent reglement, suivants :
- construction de la coque ;
- compartimentage ;
- stabilité a I'état intact ;
- installations de mouillage ;
- machine ;
- chaudiéres ;
- installations hydrauliques ;
- installations électriques ;
- protection contre I'incendie (extinction).
Et, de plus, lorsque le réglement de la société de classification ne le prévoit pas :
- stabilité aprés avarie ;
- installations frigorifiques (cargaison) ;
- prévention de I'incendie, détection et ventilation ;
- évacuation ;
- prévention de la pollution.
Pour ces domaines techniques, la société de classification habilitée réalise les études de vérification de la conformité, inspections, visites et essais conformément aux
modalités prévues dans I'annexe et dans |'appendice de la résolution OMI A. 1053 (27), telle que modifiée.
Dans ce cadre, le certificat d'intervention visé par I'article 42-3 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié est établi suivant le format défini en annexe A. 6 de la
division 130.
19. Au sens du présent réglement on entend par premiére cote d'une société de classification habilitée le fait pour un navire d'étre congu, construit et entretenu
conformément aux prescriptions d'une société de classification habilitée pour les domaines techniques, suivants :
— construction de la coque ;
— compartimentage ;
— stabilité a I'état intact ;
— installations de mouillage ;
— machine ;
— chaudiéres ;
— installations hydrauliques ;
— installations électriques ;
— protection contre I'incendie (extinction).
Et, de plus, lorsque le reglement de la société de classification ne le prévoit pas :
— stabilité apres avarie ;
— installations frigorifiques (cargaison) ;
— prévention de l'incendie, détection et ventilation ;
— apparaux de levage (au sens de la convention ILO 152).
20. Pour ces domaines techniques visés au paragraphe ci-dessus, la société de classification habilitée réalise les études de vérification de la conformité, inspections,
visites et essais conformément aux modalités prévues dans I'annexe et dans I'appendice de la résolution OMI A. 1053 (27).
21. Pour les navires visés par l'article 42-5 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, les items suivants :
— (PI) 5.1.1.18, (PI) 5.1.1.23, (PI) 5.1.1.24, (PI) 5.1.2.92, (PR) 5.2.2.92, (PR) 5.2.2.94 ; et
— (AI) 4.1.2.2.1.1., (AI) 4.1.2.2.1.2, (Al) 4.1.2.2.1.3, (AI) 4.1.2.2.1.4, (AA) 4.2.2.4.3 & (AA) 4.2.2.4.6,
de la résolution OMI A. 1053 (27), sont réalisés par la société de classification habilitée.
22. Pour les navires visés par l'article 42-5 du décret n°® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié et pour les navires faisant I'objet d'un suivi de la part d'une société de
classification donnant lieu a la délivrance d'un certificat de classe, les inspections de la face externe du fond d'un navire, dont les périodicités sont prévues par la division
130 du présent réglement, sont réalisées sous le contrdle d'une société de classification habilitée.
23. Pour tout navire visé par l'article 42-5 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié et pour les navires faisant I'objet d'un suivi de la part d'une société de
classification donnant lieu a la délivrance d'un certificat de classe la société de classification doit délivrer a I'armateur une attestation d'intervention. Les domaines
techniques visés par I'attestation sont identiques a ceux visés sur le certificat de classe. L'attestation d'intervention n'est redélivrée par la société de classification qu'en
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cas de modification de son périmeétre d'intervention.
24. Dans ce cadre, |'attestation d'intervention visée par l'article 42-3 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié est établie suivant le format défini en annexe A. 6 de
la division 130.
25. Pour les navires dont les titres de sécurité et certificats de prévention de la pollution sont délivrés, visés et renouvelés par une société de classification habilitée, en
application de I'article 3-2 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, la société de classification qui émet les titres et certificats au nom de I'Etat est celle qui délivre
le certificat d'intervention visé par I'article 42-3 du décret n° 84-810 suivant le format défini en annexe A. 6 de la division 130.
26. En application des dispositions des articles 42-3 et 42-6 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, a I'exception des navires de plaisance, tout navire neuf ou
acquis a I'étranger de moins de vingt-quatre métres doit faire I'objet d'une approbation de sa structure par une société de classification habilitée. Dans ce cadre, la
société de classification habilitée délivre un certificat d'intervention visé par I'article 42-3 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié suivant le format défini en annexe
A. 6 de la division 130.

Article 140.5

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Procédure d'habilitation.

En application de I'article 42 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, |'habilitation peut étre délivrée selon les modalités suivantes :
1. La société de classification agréée, conformément aux dispositions du réglement (CE) n°® 391/2009 du Parlement européen et du Conseil du 23 avril 2009, doit
déposer une demande d'habilitation auprés du secrétariat de la commission centrale de sécurité.
2. Cette demande d'habilitation est accompagnée d'informations complétes concernant la conformité aux critéres énoncés dans l'article 140.3, preuves a I'appui, et de
I'engagement de se conformer aux prescriptions de ['article 140.4.
3. L'administration procéde a I'évaluation de la société de classification agréée ayant déposé la demande afin de vérifier qu'elle satisfait aux exigences précitées. En
application de l'article 42 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié les frais liés aux déplacements des agents de I'administration sont a la charge de ladite société.
4. La commission centrale de sécurité rend un avis sur la demande d'habilitation dans un délai de six mois a compter de la date de dépét de la demande d'habilitation.
5. L'habilitation est accordée par décision du ministre en charge de la mer aprés agrément octroyé par la Commission européenne conformément a la procédure
instituée par la directive 2009/15/CE du Conseil et le réglement (CE) n°® 391/2009.
6. L'habilitation est effective a compter de la date de parution au Journal officiel de I'arrété modifiant I'annexe 140-A.1 de la présente division.
7. Le ministre chargé de la mer ne peut pas refuser d'habiliter une société de classification agréée par la Commission européenne, sous réserve du respect des
dispositions prévues par le décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié ainsi que par l'article 140.3, I'article 140.6 et le présent article. Il a toutefois la faculté de
restreindre le nombre de sociétés de classification agréées qu'il habilite en fonction des besoins et a condition qu'il y ait des motifs transparents et objectifs de procéder
ainsi.
8. La liste des sociétés de classification habilitées, ainsi que leurs compétences respectives, figurent dans I'annexe 140-A.1.

Article 140.6

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

Relations de travail.
En application des articles 42 et 42-1 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, les relations de travail sont définies selon les modalités suivantes :
1. La société de classification habilitée tient confidentiels les renseignements qu'elle peut étre amenée a connaitre de par son habilitation.
2. L'administration porte a la connaissance des sociétés de classification habilitées les modifications au présent réglement.
3. Les sociétés de classification habilitées fournissent & I'administration toute information concernant la classification de la flotte inscrite dans leurs registres de
classification, les transferts, les changements, les suspensions ou les retraits de classe, pour les navires battant pavillon frangais. De plus les sociétés de classification
habilitées notifient annuellement au ministre chargé de la mer la liste des navires battant pavillon frangais inscrits sur leur registre de classification.
4. Les sociétés de classification habilitées notifient sans délai a I'administration, dés qu'elles en ont connaissance, toute modification substantielle, suspension ou retrait
de classe.
5. Les sociétés de classification habilitées ne délivrent, ne visent et ne renouvellent de certificat au nom de I'Etat pour un navire qui a fait I'objet d'un retrait de classe ou
qui a changé de classe pour des motifs de sécurité sans donner au préalable a I'administration la possibilité d'exprimer son avis dans un délai de trois mois afin de
déterminer si une inspection compléte est nécessaire. Lorsque les conditions d'attribution sont modifiées de maniére substantielles, la société de classification habilitée
consulte également I'administration préalablement a la délivrance du certificat.
6. La société de classification habilitée coopére avec les administrations chargées du contrdle par I'Etat du port lorsqu'un navire frangais inscrit a son registre est
concerné, notamment afin de faciliter la correction des anomalies constatées ou d'autres insuffisances.
7. La société de classification habilitée consulte formellement I'administration chaque fois que nécessaire en matiere d'équivalence ou d'interprétation du présent
réglement.
8. Toute dérogation, exemption ou décision prise suivant les termes des dispositions de la division 215 du présent réglement sont accordées par la société de
classification habilitée, sur avis conforme du ministre chargé de la mer, apres consultation de la commission centrale de sécurité.
9. La société de classification habilitée informe sans délai le chef de centre de sécurité des navires compétent lorsqu'elle décide d'une mesure de suspension ou de
retrait en application des articles 8-1 et 9 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.
10. La société de classification habilitée donne aux représentants de I'administration un accés gratuit a toutes les informations pertinentes concernant les navires
frangais pour lesquels elle délivre des certificats, ou tout autre document, au nom de I'Etat. Ceci comprend notamment I'acces direct aux documents et rapports de
visites appropriés de la société de classification habilitée.
11. La société de classification habilitée qui inscrit un navire frangais existant a son registre s'assure qu'elle a obtenu la totalité des renseignements qui, a sa
connaissance, sont nécessaires en ce qui concerne la situation du navire en matiére de visites. Ceci concerne également les limitations structurelles et opérationnelles. A
ce titre, en cas de transfert de classe d'une société de classification habilitée vers une autre, I'ancienne société de classification habilitée informe la nouvelle société de
classification habilitée de tous les retards dans I'exécution des visites ou la mise en ceuvre des recommandations, des conditions de classe, des conditions d'exploitation
ou des restrictions d'exploitation établies a I'encontre du navire. Lors du transfert, I'ancienne société de classification habilitée communique le dossier complet du navire
a la nouvelle société de classification habilitée. Les certificats du navire ne peuvent étre délivrés par la nouvelle société de classification habilitée qu'aprés que toutes les
visites en retard ont été diment effectuées et que les recommandations et les conditions de classe inobservées précédemment établies a I'encontre du navire ont été
respectées conformément aux spécifications de I'ancienne société de classification habilitée. Lors de la délivrance des certificats, la nouvelle société de classification
habilitée doit aviser I'ancienne société de classification habilitée de la date de délivrance des certificats et confirmer la date, le lieu et les mesures prises pour remédier a
tous les retards dans I'exécution des visites ou la mise en ceuvre des recommandations et des conditions de classe. Les sociétés de classification habilitées coopéerent
pour mettre en ceuvre adéquatement les dispositions du présent paragraphe.
12. La société de classification habilitée s'assure que les éventuelles recommandations formulées par la société de classification habilitée précédente et dont elle a eu
connaissance sont mises en ceuvre dans les délais fixés par cette société.
13. La société de classification habilitée, apres la visite initiale ou chaque visite périodique d'un navire dont elle délivre les titres et certificats en application du
paragraphe I-1° de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, transmet a I'Agence nationale des fréquences, dans un délai d'un mois, a compter de
chaque visite le formulaire visé par I'annexe 140-A. 2 diment renseigné.
14. Pour les navires dont les titres et certificats sont délivrés par une société de classification habilitée au titre du paragraphe I-1° de I'article 3-1 du décret n® 84-810 du
30 aolt 1984 modifié et en application de I'article 30 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, toute visite d'un navire fait I'objet d'un rapport qui désigne
nommément les représentants de la société de classification habilitée et mentionne sommairement toutes les constatations faites au cours de la visite ainsi que les
observations et les prescriptions qui en découlent. Si ce rapport comporte des prescriptions de mise en conformité aux dispositions réglementaires, celles-ci doivent étre
assorties de délais aussi brefs que possible pour leur exécution. Les prescriptions doivent faire référence aux dispositions en vertu desquelles elles sont formulées. Le
représentant de la société de classification habilitée, mentionne sur le rapport les décisions prises. Une copie des rapports de visite est adressée au centre de sécurité
des navires compétent.

Article 140.7

» Modifié par Arrété du 7 décembre 2012 - art. 2

Délivrance de certificats internationaux d'une durée de validité inférieure a cing mois.
En application des dispositions des articles 3-1 et 10 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, une société de classification habilitée peut délivrer des titres de
sécurité et certificats internationaux de prévention de la pollution d'une durée de validité inférieure a cing mois.
Les conditions et modalités de délivrance relévent de la compétence de la société de classification habilitée.
Dans les cas suivants, la société de classification habilitée devra disposer d'une décison du centre de sécurité des navires compétent pour procéder a la délivrance des
certificats :
1. Le navire ne dispose pas d'un dossier de stabilité approuvé comme prévisionnel ou définitif et confirmation des valeurs de caractéristiques de navire lége, issues de
I'expérience de stabilité, ou d'une pesée dans le cas d'un navire identique a un navire téte de série.
2. Le navire fait I'objet de prescriptions relatives a I'application de la convention sur les lignes de charge de 1966.
3. Le navire fait I'objet de prescriptions relatives au chapitre III de la convention SOLAS.
La société de classification habilitée ne peut renouveler un certificat international d'une durée de validité inférieure a cing mois par un nouveau certificat international
d'une durée de validité inférieure a cing mois que sur une décision du centre de sécurité des navires compétent.
Aprés délivrance ou renouvellement de tout certificat international d'une durée de validité inférieure a cing mois, la société de classification habilitée en informe le centre
de sécurité des navires compétent.

Article 140.8

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Délivrance et renouvellement des certificats d'exemption.

En application des dispositions du paragraphe I de I'article 3-2 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, les certificats d'exemption sont délivrés selon les modalités
suivantes :
1. Les certificats d'exemption sont délivrés au titre des conventions SOLAS, Load Line, par la société de classification habilitée, sur avis conforme du ministre chargé de
la mer.
2. Les exemptions prévues par la réglementation et mentionnées par les certificats internationaux ne sont pas a considérer comme des certificats d'exemption au sens
de I'article 3-2 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.
3. Lorsque la société de classification habilitée est saisie, par I'exploitant du navire, d'une demande de délivrance d'un certificat d'exemption, elle en transmet la
demande, accompagnée des éléments soumis par I'exploitant du navire au secrétariat de la commission centrale de sécurité. A cette transmission est joint I'avis de la
société habilitée sur la demande de I'exploitant du navire.
4. Le ministre chargé de la mer notifie sa décision, aprés avis de la commission centrale de sécurité, a I'exploitant du navire avec copie a la société de classification
habilitée, dans un délai de deux mois a compter de la date de réception de la demande. L'absence de réponse dans ce délai équivaut a un refus.
5. Le certificat d'exemption correspondant est délivré par la société de classification habilitée, sur avis conforme du ministre chargé de la mer.
6. La société de classification habilitée renouvelle, apres avis conforme du chef de centre de sécurité des navires compétent ou de son délégué, les certificats
d'exemption sous réserve que les conditions de délivrance n'aient pas évolué. Dans le cas contraire, il ne peut étre procédé a un renouvellement suivant les modalités
du présent paragraphe, mais a une délivrance initiale suivant les dispositions du présent article.

Article 140.9
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» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Renouvellement du certificat national de franc-bord.
En application des dispositions des articles 3 et 3-1 du décret n° 84-810 modifié du 30 ao(it 1984, les certificats de franc-bord sont renouvelés selon les modalités
suivantes :
1. Sauf disposition expresse contraire, le certificat national de franc-bord peut étre renouvelé par une société de classification habilitée, pour une durée maximale de
cing ans.
2. Pour les navires dont la pose de quille est antérieure au ler septembre 1984, sur décision du chef de centre de sécurité des navires, le certificat national de franc-
bord peut étre visé et renouvelé par I'administration.
3. Pour les navires dont la pose de quille est postérieure au ler septembre 1984 et dont le certificat national de franc-bord était précédemment visé et renouvelé par
I'administration, sur décision du chef de centre, le certificat national de franc-bord, peut étre visé et renouvelé par I'administration durant cing ans a compter de I'entrée
en vigueur du présent arrété.
4. Le certificat national de franc-bord des navires existants, précédemment visé et renouvelé par un centre de sécurité des navires, est visé et renouvelé par une
société de classification habilitée, conformément aux dispositions de la division 130 du présent réglement.

Article 140.10

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Etude des plans et documents.

Pour les navires dont les titres et certificats sont délivrés par une société de classification habilitée au titre du paragraphe I-1° de I'article 3-1 du décret n° 84-810 du 30
ao(t 1984 modifié, il appartient aux sociétés de classification habilitées de définir les procédures applicables pour I'étude des plans et documents.
Article 140.11

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Navires identiques a un navire téte de série.

Dans le cas des navires identique a un navire téte de série, suivant la définition de la circulaire de I'Organisation maritime internationale MSC. 1158, dont les titres et
certificats sont délivrés par une société de classification habilitée au titre du paragraphe I-1° de l'article 3-1 du décret n® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié, il appartient
aux sociétés de classification habilitées de définir les procédures applicables en matiere d'étude des plans et documents.

Article 140.12

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Controle des sociétés de classification habilitées.
En application de I'article 42-1 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, les sociétés de classification habilitées sont soumises au contréle du respect des
dispositions dudit décret et de la présente division, selon les modalités suivantes :
1. Au titre de ce contrdle, la société de classification habilitée autorise les personnes désignées par le ministre chargé de la mer a accéder a ses locaux et a procéder
aux investigations permettant de vérifier qu'elle continue de satisfaire aux obligations du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié et de la présente division.
2. En application de I'article 42 du décret n® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié, les frais liés aux déplacements des agents de I'administration sont a la charge de ladite
société.
3. L'administration effectue, en tant que de besoin, et au moins une fois tous les deux ans un contrdle. Un rapport concernant les résultats de cette surveillance est
présenté a la commission centrale de sécurité et est communiqué a la Commission européenne ainsi qu'aux autres Etats membres au plus tard le 31 mars de I'année
suivant le contréle.
4. Au titre des articles 32 et 42-1 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, les contréles peuvent étre réalisés sous la forme de visites spéciales. Dans ce cas, la
visite spéciale du navire a pour objectif de s'assurer que la société de classification habilitée accomplit effectivement les taches relevant de sa compétence. Le chef de
centre de sécurité des navires ou son délégué effectue cette visite en présence d'au moins un représentant de la société de classification habilitée. Le rapport de la visite
est également communiqué a la société de classification habilitée.
5. Les vérifications peuvent concerner le systéme d'assurance qualité de la société tel qu'il est certifié par I'association internationale des sociétés de classification.
6. La société de classification habilitée, lors des contrbles prévues par le paragraphe 3, présente aux représentants de I'administration les instructions, régles, circulaires
et directives internes, ainsi que les autres renseignements nécessaires pour apporter la preuve objective d'une exécution conforme a la réglementation et aux régles
internes de la société, des fonctions qui relévent de sa compétence au titre du présent reglement.
7. La société de classification habilitée donne également accés dans le méme cadre au systéeme de documentation, y compris aux systémes informatiques utilisés, se
rapportant a la réalisation des fonctions relevant de sa compétence au titre du présent reglement.

Article 140.13

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
Suspension ou retrait de I'habilitation.

Les conditions et modalités de suspension et de retrait de I'habilitation sont définies par I'article 42-1 du décret n® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié.
Les décisions de suspension et de retrait sont publiées par un arrété modifiant I'annexe 140-A.1 de la présente division.
Article 140.14

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Limitations aux fonctions confiées.
1. Les fonctions confiées aux sociétés de classification habilitées peuvent étre limitées en application du paragraphe 9 de l'article 140.3, qui prévoit le principe de la
réciprocité de traitement de la société de classification d'un Etat tiers vis a vis des habilitations accordées par cet Etat tiers a la société de classification de droit frangais.
2. La liste des sociétés de classification habilitées et de leurs compétences figurent a I'annexe 140-A.1.
Article 140.15

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Recours.

En application de I'article 35 bis du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, les recours contre les décisions prises par les sociétés de classification habilitées, dans le
cadre des compétences visées a I'annexe 140-A.1, sont portés devant la société concernée, préalablement a tout autre recours.
La société de classification communique a I'administration sa procédure relative au traitement des recours. Cette procédure est portée a la connaissance des armateurs
des navires frangais faisant appel aux compétences visées a I'annexe 140-A.1 de la société de classification habilitée. Elle mentionne explicitement les voies d'appel et
rappelle la compétence exclusive des tribunaux de I'ordre administratif en dernier recours.
Les décisions rendues dans le cadre de ces recours sont transmis, sous quinze jours, a I'administration.

Article Annexe 140-A.1

» Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 3

LISTE DES SOCIETES DE CLASSIFICATION HABILITEES
ET DE LEURS COMPETENCES RESPECTIVES

Le tableau ci-aprés précise les compétences de chacune des sociétés de classification dans le cadre de leur habilitation.
1. Titres et certificats délivrés au nom de I'Etat pour les navires de charge d'une jauge brute supérieure ou égale a 500 effectuant une navigation internationale, a
I'exception des navires spéciaux, des navires de plaisance a utilisation commerciale, des navires a propulsion nucléaire ou soumis au recueil international de régles de
sécurité pour le transport de combustible nucléaire irradié, de plutonium et de déchets fortement radioactifs en flts a bord des navires (recueil INF) :
H : Habilitation comprenant I'étude, I'approbation des plans et documents, la réalisation des visites a bord, la délivrance, le visa et le renouvellement, le retrait et la
suspension des titres et certificats en application des dispositions du décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.
D : Délivrance d'un certificat d'exemption sur avis conforme du ministre chargé de la mer.

DNV- RINA
CERTIFICATS/VISITE BUREAU GL | Services
VERITAS

AS s.p.a
1 | Permis de navigation - - -
2 | Visites relatives au franc-bord/Certificat de franc-bord H H H
3 | Certificat d'exemption au titre de la Load Line D D D
4 | Visites relatives a la sécurité de construction/Certificat de sécurité pour navire de charge et fiche d'équipement H H H

modele C

5 | Certificat d'exemption au titre de la Solas D D D

Visites requises pour le certificat de sécurité radioélectrique pour navire de charge/Certificat de sécurité pour
6 | navire de charge H H H
et fiche d'équipement modeéle C

5 | Visites relatives a la sécurité du matériel d'armement/Certificat de sécurité pour navire de charge et fiche H H H
d'équipement modeéle C

8 Visites relatives a I'aptitude au transport de gaz liquéfiés en vrac/Certificat international d'aptitude au transport H H H
de gaz liquéfié en vrac
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Visites relatives a I'aptitude au transport de produits chimiques dangereux en vrac/Certificat international

9 | d'aptitude au transport H H H
de produits chimiques dangereux en vrac

10 Visites relatives a la prévention de la pollution par les hydrocarbures/Certificat international de prévention de H H H
la pollution par les hydrocarbures
Visites relatives a la prévention de la pollution par les substances liquides nocives en vrac/Certificat

11 . . ) A A - - H H H
international de prévention de la pollution liée au transport de substances liquides nocives en vrac

12 | Visites relatives au registre des apparaux de levage/Approbation du registre H H H

13| Visites relatives au registre des ordures/Approbation plan et registre des ordures H H H

14 Visites relatives a la prévention de la pollution de I'atmosphere par les navires/Certificat international de H H H
prévention de la pollution de I'atmosphére

15 Visites relatives au contrdle des systémes antisalissure nuisibles sur les navires/Certificat international du H H H
systeme antisalissure

16 | Visites relatives a la prévention de la pollution par les eaux usées/Certificat international de prévention de la H H H
pollution par les eaux usées

17 | Visites relatives a I'hygiéne et a I'habitabilité H H H

18 Visites relatives a la prévention de la pollution de I'atmospheére par les moteurs/Certificat international de H H H
prévention de la pollution de I'atmosphére par les moteurs

19 | Visite réalisée en vertu des dispositions d'une recommandation d'une organisation internationale H H H

20 Visite relative a la conformité au transport de marchandises dangereuses (circulaire MSC 1266)/Document de H H H
conformité prescriptions spéciales applicables aux navires transportant des marchandises dangereuses

o1 | Visite relative a la prévention de la pollution atmosphérique/Certificat international de rendement énergétique H H H
(IEE)

2. Titres et certificats délivrés au nom de I'Etat pour tous les types de navires :
H : Habilitation comprenant I'étude, I'approbation des plans et documents, la réalisation des visites a bord, la délivrance, le visa et le renouvellement, le retrait et la
suspension des titres et certificats en application des dispositions du décret n® 84-810 du 30 ao(it 1984 modifié.

D : Délivrance d'un certificat d'exemption sur avis conforme du ministre chargé de la mer ou du directeur interrégional de la mer.

RINA
BUREAU DNV- ¢
CERTIFICATS/VISITE VERITAS | GL AS Sesr\Fl)lr;es
1| Visites relatives au Certificat international ou national de franc-bord/Certificat de franc-bord H H H
2 | Certificat d'exemption au titre de la Load Line D D D
3 | Visites relatives au registre des apparaux de levage/Approbation du registre H H H
4 Visites relatives au contrdle des systéemes antisalissure nuisibles sur les navires/Certificat international du H H H
systeme antisalissure
5 Visites relatives a la prévention de la pollution de I'atmosphére par les moteurs/Certificat international de H H H
prévention de la pollution de I'atmosphére par les moteurs

3. Certificats de jaugeage des navires délivrés au nom de I'Etat pour tous les navires d'une longueur hors tout supérieure ou égale a 15 metres :
H : Habilitation comprenant I'étude, la réalisation des visites a bord et la délivrance, le retrait et la suspension des certificats de jaugeage des navires, en application des
dispositions du décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.

RINA
BUREAU DNV-GL N
CERTIFICATS/VISITE VERITAS AS Se;r\;u;es
Visites relatives au certificat international de jaugeage des navires/Certificat international de
1 | jaugeage des navires H H H
Visites relatives au certificat national de jaugeage des navires/Certificat national de jaugeage des
2 | navires H H H

4. Certificats délivrés au nom de I'Etat pour les navires situés a I'étranger dans une zone formellement déconseillée par le ministére des affaires étrangéres.
Conformément au paragraphe III de I'article 3-1 du décret n°® 84-810 modifié du 30 ao(it 1984, la délivrance du certificat de gestion de la sécurité du navire peut étre
déléguée par le ministre chargé de la mer a une société de classification habilitée uniquement lorsque la visite du navire est réalisée dans une zone formellement
déconseillée par le ministére des affaires étrangéres.

Conformément aux articles 3, 4 et 8 du décret n°® 2007-937 du 15 mai 2007 relatif a la sGreté des navires, le renouvellement du certificat international de slreté du
navire peut étre délégué par le ministre chargé de la mer a une société de classification habilitée au sens de la slreté uniquement lorsque la visite du navire est réalisée
dans une zone formellement déconseillée par le ministére des affaires étrangeéres.

La carte des zones formellement déconseillées par le ministére des affaires étrangéres est disponible sur le lien suivant :
http://www.diplomatie.gouv.fr/fr/conseils-aux-voyageurs/conseils-par-pays/.

H : Habilitation comprenant I'étude, la réalisation des visites a bord et la délivrance, le retrait et la suspension des certificats de gestion de la sécurité, en application des
dispositions du décret n° 84-810 modifié du 30 ao(t 1984, ainsi que la réalisation des visites a bord et la délivrance des certificats internationaux de slreté du navire en
application du décret n® 2007-937 du 15 mai 2007.

RINA

BUREAU DNV-GL :

CERTIFICATS/ VISITES VERITAS AS Services

s.p.a

1 | Visites relatives au certificat de gestion de la sécurité du navire/Certificat de gestion de la sécurité H H H

5 | Visites relatives au certificat international de slreté du navire/Certificat international de s(reté du H _ _

navire
Article Annexe 140-A.2
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

MISE A JOUR DES EQUIPEMENTS DE LA LICENCE DE STATION DE BORD ET DES COORDONNEES BASE SAR ET CONTROLE DES UHF POUR LES COMMUNICATIONS DE
BORD DANS LES BANDES COMPRISES ENTRE 450 et 470 MHZ
1. Caractéristiques du navire
Nom du navire :
Indicatif d'appel :
Immatriculation : MMST :
Demandeur licence - Propriétaire du navire :
2. Détail des installations radioélectriques

INSTALLATIONS QUANTITE MARQUE ET MODELE DU MATERIEL

VHF portative
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VHF portative ASN

VHF non ASN

VHF ASN

UHF

BLU MF/HF

INMARSAT

Récepteur NAVTEX

Récepteur AGA

RLS par satellite

Balise personnelle

Répondeur radar (SART)

AIS SART

Radar a 9 GHz

Systéme d'identification automatique (AIS)

Systéme d'identification LRIT

Divers

3. Contacts d'urgence du propriétaire

Contact 1 :..
Contact 2 :..

.. Téléphone :.
.. Téléphone :.

Type et nombre d'équipements UHF présent a bord

FREQUENCES

CONFORMITE AU REGLEMENT INTERNATIONAL
ITU-R M 1174

OuI NON

Canal 1

Canal 2

Canal 3

Canal 4

Canal 5

Canal 6

Canal 7

Canal 8

Canal 9

Canal 10

Canal 11

Canal 12

Canal 13

Canal 14

Canal 15

Canal 16

Date mise a jour :

Cachet société de classification :

4
4

Article Annexe 140-1.A.3 (abrogé)

Mod

ifié par Arrété du 3 avril 2009 - art. 1, v. init.

Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Article Annexe 140-1.A.4 (abrogé)
Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

» Chapitre II : Organismes habilités.

Article 140.16
Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Objet.

En application de I'article 42-2 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié et des dispositions du présent réglement, des organismes peuvent étre habilités pour
délivrer, renouveler suspendre ou retirer les certificats d'approbation relatifs a I'évaluation de la conformité des équipements marins au nom de I'Etat.

La procédure d'évaluation de la conformité des équipements marins, est définie a l'article 311-1.07.

Les organismes visés par le présent chapitre sont les organismes habilités pour procéder a I'évaluation des équipements visés par les divisions 310 et 311.

»

4

Article 140.17
Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Criteres d'habilitation et obligations générales

Pour pouvoir étre habilité par le ministre chargé de la mer, en application du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, et des dispositions du présent réglement, tout
organisme doit répondre aux critéres énumérés ci-dessous :
1.1. L'organisme doit étre conforme aux normes pertinentes de la série EN45000.

1.2. L'organisme est indépendant et n'est pas sous le contréle des fabricants, ni des fournisseurs.

1.3. L'organisme doit étre établi sur le territoire de I'Union européenne.

1.4. L'organisme doit avoir les qualifications, I'expérience technique et le personnel lui permettant de délivrer des approbations de type conformes aux exigences du
présent réglement et garantissant un haut niveau de sécurité.
1.5. L'organisme doit étre en mesure de fournir une expertise dans le domaine maritime.

1. L'organisme chargé d'exécuter les opérations de vérification de la conformité et son personnel ne peuvent, notamment, avoir aucun lien avec le concepteur, le
constructeur, le fournisseur ou l'installateur des équipements marins dont ils vérifient la conformité ; ils ne peuvent intervenir ni directement ni comme mandataire dans
la conception, la construction ou la commercialisation de ces produits.

2. L'organisme doit maintenir avec |'administration une relation de travail respectant les dispositions de I'article Article 140.19. Cette relation de travail peut faire 'objet
d'une convention entre I'administration et I'organisme.
3. L'organisme est habilité a exécuter les procédures d'évaluation de la conformité pour tout opérateur économique établi dans I'Union européenne ou hors de celle-ci.
4. L'organisme peut exécuter les procédures d'évaluation de la conformité dans tout Etat membre ou Etat tiers soit en utilisant les moyens propres dont il dispose a son
siége, soit en faisant appel au personnel de sa filiale a I'étranger.
5. Dans le cas ol une filiale de I'organisme exécute les procédures d'évaluation de la conformité, tous les documents relatifs aux procédures d'évaluation de la
conformité sont délivrés par et au nom de I'organisme de certification et de contréle et non au nom de sa filiale.

6. Toutefois, une filiale d'un organisme qui est établie dans un autre Etat membre peut délivrer des documents relatifs aux procédures d'évaluation de la conformité si
elle est notifiée par I'Etat membre en question.

Article 140.18
Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
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Procédure d'habilitation.
En application de I'article 42-2 du décret n°® 84-810 du 30 aolt 1984 modifié, I'habilitation peut étre délivrée selon les modalités suivantes :
1. L'organisme doit déposer une demande d'habilitation auprés du secrétariat de la commission centrale de sécurité.
2. Cette demande d'habilitation est accompagnée d'informations complétes concernant la conformité aux critéres et obligations énoncés dans I'article 140.17, preuves a
I'appui, et de I'engagement de se conformer aux obligations de I'article 140.19.
3. L'administration procéde a I'évaluation des organismes ayant déposé la demande afin de vérifier qu'elle satisfait aux exigences précitées et qu'elle s'engage a les
respecter. En application de I'article 42-2 du décret n°® 84-810 du 30 ao(lt 1984 modifié, les frais liés aux déplacements des agents de I'administration sont a la charge
dudit organisme.
4. La commission centrale de sécurité rend un avis sur la demande d'habilitation dans un délai de six mois.
5. La décision d'habilitation est prise compte tenu des garanties de compétence et d'indépendance que présente I'organisme vis-a-vis des personnes ou groupements de
personnes intéressées par les résultats des vérifications, de son expérience et des moyens dont il dispose pour |'exécution de ses missions.
6. L'habilitation est effective a compter de la date de parution au Journal officiel de I'arrété modifiant I'annexe 140-A.3 de la présente division.
7. La liste des organismes habilités figure dans I'annexe 140-A.3.
8. L'administration notifie a la Commission européenne et aux autres Etats membres les organismes qu'elle a habilités pour I'exécution de la procédure d'évaluation de
la conformité ainsi que les téches spécifiques qui leur ont été assignées, en précisant les numéros d'identification qui leur ont été attribués au préalable par la

Commission.
Article 140.19
» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Relations de travail.
En application de I'article 42-2 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, les relations de travail sont définies selon les modalités suivantes :
1. Dans le cadre de son habilitation, I'organisme habilité soumet la procédure ou le plan qualité définissant les conditions d'échange d'informations avec I'administration.
2. L'organisme habilité communique a I'administration toutes informations pertinentes concernant les certifications d'équipements marins accordées, refusées ou
retirées.
3. Toute équivalence, interprétation ou exemption permanente a une disposition du présent réeglement doit étre approuvée par |'administration avant d'étre accordée.
4. L'organisme habilité informe I'administration de tout changement intervenant dans son organisation pouvant influer sur les conditions de son habilitation.
5. L'administration spécifie a I'organisme habilité les équipements marins couverts par son habilitation.

Article 140.20

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

Contrdles des organismes habilités.
En application de I'article 42-2 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié, les organismes habilités sont soumis au contréle du respect des dispositions dudit décret et
de la présente division, selon les modalités suivantes :
1. L'administration effectue au moins tous les deux ans un contréle des organismes qu'elle a habilité.
2. Au titre de ce contrdle, I'organisme habilité autorise les personnes désignées par le ministre chargé de la mer a accéder a ses locaux et a procéder aux investigations
permettant de vérifier qu'elle continue de satisfaire aux obligations du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié et de la présente division.
3. En application de I'article 42-2 du décret n® 84-810 modifié du 30 ao(it 1984, les frais liés aux déplacements des agents de |'administration sont a la charge de dudit
organisme.
4. Ce contrble permet de s'assurer que I'organisme habilité continue de satisfaire aux obligations définies par le décret n® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié ainsi que par
le présent réglement.
5. Si elle a des preuves objectives concernant la non-conformité d'un équipement marin au présent reglement, I'administration peut déclencher un contréle spécifique au
siege de I'organisme habilité concerné.

Article 140.21

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
Retrait de I'habilitation.
Les conditions et modalités de retrait de I'habilitation sont définies par I'article 42-2 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.

Les décisions de retrait sont publiées par un arrété modifiant I'annexe 140-A.3 de la présente division. Le retrait prend effet a la date de publication de I'arrété.
Article Annexe 140-A.3

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
LISTE DES ORGANISMES HABILITES ET DE LEURS COMPETENCES RESPECTIVES

1. Organismes habilités pour la délivrance, le renouvellement, la suspension ou le retrait de certificats d'approbation relatifs a I'évaluation de la conformité des
équipements marins au nom de I'Etat, visés par la division 311, annexe A.1 : (1) (2) (3) :

ORGANISMES HABILITES EQUIPEMENTS

Bureau Veritas A.1/1 Engins de sauvetage

A.1/2 Prévention de la pollution marine

A.1/3 Protection contre I'incendie

A.1/4 Equipements de navigation

A.1/5 Equipements de radiocommunication

A.1/6 Equipements exigés par la convention COLREG 72

A.1/8 Equipements relevant de la convention SOLAS, Chapitre II-1

2. Organismes habilités pour la délivrance, le renouvellement, la suspension ou le retrait de certificats d'approbation relatifs a I'évaluation de la conformité des
équipements marins au nom de I'Etat, visés par la division 311, annexe A.2, ou toute autre division du présent reglement :

ORGANISMES HABILITES EQUIPEMENTS

Bureau Veritas
A.2/1 Engins de sauvetage

A.2/2 Prévention de la pollution marine

A.2/3 Protection contre l'incendie

A.2/4 Equipements de navigation

A.2/5 Equipements de radiocommunication

A.2/6 Equipements exigés par la convention COLREG 72

A.2/7 Equipements de sécurité des vraquiers

A.2/8 Equipements relevant de la convention SOLAS, chapitre II-1

Division 218 : gestion des eaux de ballast

Division 332 : DAHMAS

Division 335 : LRIT

Division 361 : dispositifs de détection et d'alarme d'envahissement

(1) Les certificats d'approbation correspondant a un examen "CE de type" (module B au sens de I'annexe 311-1.B de la division 311 du présent réglement), émis par le
Comité national malveillance incendie sécurité SAS, restent valides dans la limite autorisée par lesdits certificats.
(2) Les modules C, D, E et F (au sens de I'annexe 311-1.B de la division 311 du présent réglement) associés aux certificats d'approbation "module B" visés ci-dessus,
émis par le Comité national malveillance incendie sécurité SAS, sont invalidés a compter de la date d'entrée en vigueur de la présente annexe. Toutefois, les
équipements marqués 1112 (numéro d'organisme notifié du Comité national malveillance incendie sécurité SAS) et fabriqués avant la date d'entrée en vigueur de la
présente annexe peuvent étre mis a bord jusqu'au 31 décembre 2009.
(3) Les certificats d'approbation émis par le Comité national malveillance incendie sécurité SAS et relatifs aux équipements relevant des items de I'annexe 311-1.A.2
passant a compter du 20 juillet 2009 dans I'annexe 311-1.A.1 de la division 311 du présent réglement (identifiables dans la division 311 sous les mentions "A.1/3.xx Ex
A.2/3.yy") sont invalides a compter du 20 juillet 2009.

Article 140-2.01 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
Article 140-2.02 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
Article 140-2.03 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
Article 140-2.04 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
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Article 140-2.05 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3
Article Annexe 140-2.A.1 (abrogé)

» Modifié par Arrété du 8 novembre 2011 - art. 1

» Abrogé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 3

» Division 150 : Contréle au titre de I'Etat du port en métropole

» Section 150-1 : Controle au titre de I'Etat du port en métropole au titre de la directive 2009/16 CE et du
mémorandum d'entente de Paris

Article 150-1.01
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Objet.
La présente division traite du contréle des navires étrangers dans les ports frangais métropolitains, en application de la directive n® 2009/16/CE.
Elle annule et remplace, a compter du ler mars 2012, I'arrété du 12 juillet 1996 modifiant I'arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires introduisant la
division 150 "Contrdle par I'Etat du port" telle que modifiée.
Article 150-1.02

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Définitions.
Aux fins de la présente division, on entend par :
1. "Conventions", les conventions pertinentes visées dans la division 120 ;
2. "Mémorandum d'entente de Paris", le mémorandum d'entente de Paris sur le contréle des navires par |'Etat du port, signé a Paris le 26 janvier 1982, dans sa version
actualisée ;
3. "Code et procédures pour le systéme d'audit volontaire des Etats membres de I'OMI", la résolution A.974(24) de I'Assemblée de I'OMI ;
4. "Région couverte par le mémorandum d'entente de Paris", la zone géographique dans laquelle les signataires du mémorandum d'entente de Paris effectuent des
inspections dans le contexte dudit mémorandum ;
5. "Navire", tout navire battant pavillon d'un Etat étranger faisant escale dans un port frangais ou une installation terminale en mer, ou mouillant au large d'un tel port ou
d'une telle installation jusqu'a la limite des eaux territoriales pour y effectuer une interface navire/port ;
6. "Activité d'interface navire/port", les interactions qui se produisent lorsqu'un navire est directement et immédiatement affecté par des activités entrainant le
mouvement de personnes ou de marchandises ou la fourniture de services portuaires vers le navire ou a partir du navire ;
7. "Navire au mouillage", un navire qui est au port ou dans un autre lieu relevant de la juridiction d'un port métropolitain, mais qui n'est pas a un poste d'amarrage, qui
est tenu par son ancre ou sur coffre, qui effectue une activité d'interface navire/port.
8. "Inspecteur ", un inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes qualifié pour procéder a des inspections au titre du
contrdle par I'Etat du port comme requis dans I'annexe 150-1.X, partie 2 ;
9. "Autorité compétente", toute autorité maritime chargée du contréle par I'Etat du port ;
10. "Période nocturne", période allant de 19 heures a 7 heures locales ;
11. "Inspection initiale", une visite effectuée a bord d'un navire par un inspecteur pour vérifier la conformité aux conventions et réglements applicables et comprenant
au moins les contréles prescrits par I'article 150-1.13, point 1 ;
12. "Inspection détaillée", une ou plusieurs visites par laquelle le navire, son équipement et son équipage sont soumis, en tout ou en partie selon le cas, a un examen
approfondi, dans les conditions précisées a I'article 150-1.13, point 3, pour tout ce qui concerne la construction, I'équipement et I'équipage, les conditions de vie et de
travail et la conformité aux procédures opérationnelles a bord du navire conformément a l'article 41-4 du décret n°® 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié ;
13. "Inspection renforcée", conformément a I'article 41-5 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié une ou plusieurs visites portant au moins sur les points énumérés
a I'annexe 150-1.VII. Une inspection renforcée peut inclure une inspection détaillée si cela est justifié, conformément a I'article 150-1.13, point 3 ;
14. "Réclamation", toute information ou tout rapport soumis par toute personne ou tout organisme ayant un intérét Iégitime exempt d'intérét commercial dans la sécurité
du navire, y compris en ce qui concerne la sécurité ou les risques pour la santé de I'équipage, les conditions de vie et de travail a bord et la prévention de la pollution ;
15. "Immobilisation", I'interdiction formelle signifiée a I'encontre d'un navire de prendre la mer en raison des anomalies constatées qui, isolément ou ensemble,
entrainent I'impossibilité pour le navire de naviguer ;
16. "Mesure de refus d'accés", la décision délivrée par le ministre chargé de la mer au capitaine d'un navire, a la compagnie responsable du navire et a I'Etat du pavillon
leur notifiant que le navire se verra refuser l'accés a tous les ports et mouillages des Etats membres de I'Union européenne ;
17. "Arrét d'opération ou d'exploitation”, I'interdiction formelle signifiée a I'encontre d'un navire de poursuivre son exploitation ou toute opération en raison des
anomalies constatées qui, isolément ou ensemble, rendraient dangereuse la poursuite de cette exploitation ;
18. "Interdiction d'exploitation", I'interdiction formelle signifiée a I'encontre d'un engin a passagers a grande vitesse ou d'un transbordeur roulier effectuant des services
réguliers de poursuivre son exploitation en raison des anomalies constatées qui, isolément ou globalement, rendraient dangereuse la poursuite de cette exploitation au
titre de la division 180 annexée a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des navires du présent réglement ;
19. "Compagnie", le propriétaire du navire ou tout autre organisme ou personne, tel que I'armateur gérant ou I'affréteur coque nue, auquel le propriétaire du navire a
confié la responsabilité de I'exploitation du navire et qui, en assumant cette responsabilité, s'acquitte de toutes les téches et obligations imposées par le code
international de gestion de la sécurité (code ISM) ;
20. "Organisme agréé", une société de classification ou autre organisme privé effectuant des tédches réglementaires pour le compte d'une administration d'un Etat du
pavillon ;
21. "Certificat réglementaire", un certificat délivré par un Etat du pavillon ou en son nom, conformément aux conventions internationales ;
22. "Certificat de classification", un document confirmant la conformité avec la convention SOLAS 74, chapitre II-1, partie A-1, régle 3-1 ;
23. "Directive", directive n® 2009/16/CE du Parlement européen et du Conseil du 23 avril 2009 relative au contrdle par I'Etat du port, dans sa version actualisée ;
24. "CSN", centre de sécurité des navires ;
25. "CROSS", centres régionaux opérationnels de surveillance et de sauvetage tels que définis par le décret n® 88-531 du 2 mai 1988 portant organisation du secours,
de la recherche et du sauvetage des personnes en détresse en mer ;
26. "organisations de gens de mer et d'armateur”, organisations syndicales reconnues représentatives dans les conventions collectives nationales des officiers et du
personnel navigant d'exécution de la marine marchande conformément a la loi du 20 ao(t 2008 portant rénovation de la démocratie sociale et réforme du temps de
travail et organisations professionnelles des entreprises frangaises de transport et de service maritime.
28. "Personne chargée", agent désigné par le directeur interrégional de la mer ou le chef de centre de sécurité des navires par délégation pour effectuer le suivi des
navires en escale, déterminer I'ordre des navires soumis a inspection et coordonner les inspections. La désignation peut étre périodique. La personne chargée est un
agent affecté au sein d'un centre de sécurité des navires ou d'une DIRM.

Article 150-1.03

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Champ d'application.
1. La présente division s'applique en France métropolitaine a tout navire étranger tel que défini dans I'article 150-1.02 ainsi qu'a son équipage.
2. L'inspecteur qui effectue une inspection d'un navire battant le pavillon d'un Etat non signataire d'une convention veille a ne pas accorder a ce navire et a son équipage
un traitement plus favorable que celui qui est réservé a un navire battant le pavillon d'un Etat partie a cette convention. Ce navire est soumis a une inspection détaillée.
3. Les navires de péche, les navires de servitude, les embarcations en bois de conception primitive, les navires des pouvoirs publics utilisés a des fins non commerciales
et les bateaux de plaisance utilisés a des fins non marchandes sont exclus du champ d'application de la présente section. Pour ces navires, l'inspecteur se réféere aux
dispositions de la section 150-2.
4. En |'absence de convention internationale, directive ou réglement communautaires pertinents, I'inspecteur apprécie, au regard de la réglementation nationale, si le
navire présente ou non un danger manifeste pour la sécurité de I'équipage ou des personnes embarquées, ou pour I'environnement. L'inspecteur applique les
dispositions de la section 150-2. Si des mesures doivent étre prises, I'inspecteur prend pour référence la réglementation nationale applicable au méme type de navire
frangais pour les mémes conditions d'exploitations.
5. Ces dispositions s'appliquent sans préjudice du décret n® 99-195 du 16 mars 1999 relatif a |'application des conditions de I'Etat d'accueil conformément au reglement
(CEE) du Conseil n°® 3577/92 du 7 décembre 1992 concernant I'application du principe de la libre circulation des services aux transports maritimes a l'intérieur des Etats
membres (cabotage maritime).

Article 150-1.04

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Prérogatives d'inspection.
Au sein des DIRM, les inspecteurs sont seuls compétents pour conduire les inspections et prescrire toutes mesures visant a la suppression des anomalies ou, le cas
échéant, a I'immobilisation du navire, a I'arrét d'exploitation ou a I'arrét d'opération.
Article 150-1.05
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Systéme d'inspection et obligations annuelles en matiére d'inspection.
1. Les inspections sont effectuées conformément au systeme de sélection décrit a I'article 150-1.12 et aux dispositions de I'annexe 150-1.1.
2. Les obligations d'inspection des navires portent sur les navires en escale dans un port, a quai ou au mouillage ou sur coffre. Pour les navires au mouillage en dehors
des eaux sous juridiction portuaire, la personne chargée évalue la nécessité de réaliser une inspection. Les inspections effectuées sur des navires au mouillage ou sur
coffre en dehors des eaux portuaires sont enregistrées dans la base de données des inspections.

Article 150-1.06

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Modalités du respect des obligations en matiére d'inspection.

1. La personne chargée sélectionne pour inspection, en priorité, les navires qui, d'aprés les informations fournies par la base de données des inspections, font rarement
escale dans les ports des Etats membres de I'Union européenne.

2. Pour les navires de "priorité I" faisant escale au mouillage, la personne chargée sélectionne pour inspection, en priorité, les navires présentant un profil de risque
élevé qui, d'aprés les informations fournies par la base de données des inspections, font rarement escale dans les ports des Etats membres de |'Union européenne.
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Article 150-1.07
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Modalités de I'équilibre des parts d'inspection.
Sur la base du nombre de navires a inspecter attribué a la France au titre du partage équitable au sein du mémorandum d'entente de Paris, le ministre chargé de la mer
fixe annuellement par DIRM le nombre de navires a inspecter.

Article 150-1.08

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Report des inspections et circonstances exceptionnelles
1. L'inspection d'un navire de "priorité I" peut étre reportée dans les circonstances exceptionnelles et sous réserve du respect des dispositions suivantes :
a) Si l'inspection peut étre effectuée lors de la prochaine escale du navire dans un port métropolitain frangais, pour autant que le navire ne fasse pas entre-temps escale
dans un autre port dans I'Union européenne ou dans la région couverte par le mémorandum d'entente de Paris et que le report n'excéde pas quinze jours ; ou
b) Si l'inspection peut étre effectuée dans un autre port d'escale dans I'Union européenne ou dans la région couverte par le mémorandum d'entente de Paris dans un
délai de quinze jours, pour autant que I'Etat dans lequel se trouve ledit port d'escale ait consenti au préalable a effectuer I'inspection.
Si une inspection est reportée conformément au point a ou b, elle est enregistrée dans la base de données des inspections.
Néanmoins, lorsqu'une inspection d'un navire de "priorité I" n'est pas effectuée, le navire concerné n'est pas exempté d'inspection au prochain port d'escale.
2. Lorsqu'une inspection de navire de "priorité I" n'a pas été effectuée pour des raisons d'ordre opérationnel, elle n'est pas comptabilisée comme une inspection non
effectuée, pour autant que la raison en soit enregistrée dans la base de données des inspections et dans les circonstances exceptionnelles exposées ci-dessous :
a) Si la conduite de l'inspection met en péril la sécurité de l'inspecteur, du navire ou de son équipage, ou présente un risque pour le port ou le milieu marin ; ou
b) Si l'escale a lieu uniquement pendant la période nocturne, dans un tel cas, le chef du centre de sécurité des navires prend les mesures nécessaires pour faire en
sorte que les navires qui font régulierement escale pendant la période nocturne puissent étre inspectés comme il se doit.
3. Si une inspection n'est pas effectuée sur un navire au mouillage, elle n'est pas comptabilisée comme une inspection non effectuée :
a) Si le navire est inspecté dans un autre port ou mouillage d'un Etat membre de I'Union européenne ou dans la région couverte par le mémorandum d'entente de Paris
conformément a I'annexe 150-1.1 dans un délai de quinze jours ;
b) Si I'escale a lieu uniquement pendant la période nocturne ou qu'elle est trop courte pour que l'inspection puisse étre effectuée d'une maniere satisfaisante, la raison
de ne pas effectuer l'inspection étant enregistrée dans la base de données des inspections ; ou
c) Si le chef du centre de sécurité des navires estime que la conduite de I'inspection mettrait en péril la sécurité des inspecteurs, du navire ou de son équipage, ou
présenterait un risque pour le port ou le milieu marin, la raison de ne pas effectuer l'inspection étant enregistrée dans la base de données des inspections.

Article 150-1.09

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Notification de I'arrivée des navires.

1. L'exploitant, I'agent ou le capitaine d'un navire qui, conformément a I'article 150-1.14, est susceptible d'étre soumis a une inspection renforcée et fait route vers un

port ou mouillage frangais, notifie son arrivée conformément aux dispositions de I'annexe 150-1. III.

2. La personne chargée prend en compte les informations présentes dans le systéeme d'information, comprenant notamment celles visée au paragraphe 1 du présent

article et celles précisées dans l'article 4 du décret du 17 juillet 2009 portant reglement général de police dans les ports maritimes de commerce et de péche.
Article 150-1.10

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Profil de risque des navires.
1. Tous les navires faisant escale dans un port ou un mouillage se voient attribuer, dans la base de données des inspections, un profil de risque qui détermine leur
priorité aux fins de l'inspection, les intervalles entre les inspections et la portée des inspections.
2. Le profil de risque d'un navire est déterminé par une combinaison de parameétres de risques génériques et historiques, comme suit :
a) Parameétres génériques.
Les parameétres génériques sont fondés sur le type, I'dge, le pavillon, les organismes agréés concernés et le respect des normes par les compagnies, conformément a
I'annexe 150-1.1, partie I, point 1, et a I'annexe 150-1.1II.
b) Paramétres historiques.
Les parametres historiques sont fondés sur le nombre d'anomalies et d'immobilisations au cours d'une période donnée, conformément a I'annexe 150-1.1, partie I, point
2, et a I'annexe 150-1.1I.
Article 150-1.11

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Fréquence des inspections.
Les navires faisant escale dans des ports ou mouillages sont soumis a des inspections périodiques ou a des inspections supplémentaires dans les conditions suivantes :
a) Les navires sont soumis a des inspections périodiques a des intervalles déterminés a l'avance en fonction de leur profil de risque, conformément a I'annexe 150-1.1,
partie I. L'intervalle entre les inspections périodiques de navires s'accroit a mesure que le risque diminue. En ce qui concerne les navires a risque élevé, cet intervalle
n'excéde pas six mois ;
b) Les navires sont soumis a des inspections supplémentaires quel que soit le laps de temps écoulé depuis leur derniére inspection périodique, dans les conditions
suivantes :
i) La personne chargée veille a ce que les navires auxquels s'appliquent les facteurs prépondérants énumérés a I'annexe 150-1.1, partie II, point 2.A, soient inspectés,
ii) Les navires auxquels s'appliquent les facteurs imprévus énumérés a I'annexe 150-1.1, partie II, point 2.B, peuvent étre inspectés. La décision de procéder a une telle
inspection supplémentaire est laissée au jugement professionnel de la personne chargée.

Article 150-1.12

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Sélection des navires pour inspection.
La personne chargée sélectionne pour inspection les navires sur la base de leur profil de risque tel que décrit a I'annexe 150-1.1, partie I, et lorsque des facteurs
prépondérants ou imprévus au sens de I'annexe 150-1.1, partie II, point 2.A ou 2.B, se manifestent.
Aux fins de l'inspection des navires, la personne chargée,
a) Sélectionne les navires qui doivent subir une inspection obligatoire, dénommés navires de "priorité I", conformément au systéeme de sélection décrit a I'annexe 150-
1.1, partie II, point 3.A ;
b) Peut sélectionner les navires susceptibles d'étre inspectés, dénommés navires de "priorité 11", conformément a I'annexe 150-1.1, partie II, point 3.B.
Article 150-1.13

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Inspections initiales et détaillées.
Les navires qui sont sélectionnés pour inspection conformément a l'article 150-1.12 sont soumis a une inspection initiale ou a une inspection détaillée dans les conditions
suivantes :
1. Lors de chaque inspection initiale d'un navire, I'inspecteur veille au moins a :
a) Controler les certificats et documents énumérés a I'annexe 150-1.IV qui doivent se trouver a bord conformément au droit communautaire en matiére maritime et aux
conventions relatives a la sécurité et a la slreté ;
b) Vérifier, le cas échéant, s'il a été remédié aux anomalies constatées lors de I'inspection précédente effectuée par un Etat membre ou par un Etat signataire du
mémorandum d'entente de Paris ;
c) S'assurer de I'état général du navire, y compris sur le plan de I'hygiéne, en effectuant notamment une visite en passerelle, sur le pont, dans les locaux de la machine,
les locaux dédiés a I'exploitation commerciale du navire et les emménagements.
Lors de I'inspection initiale, dans le cadre de campagnes ciblées sur un domaine spécifique, le navire peut faire I'objet de vérifications additionnelles.
2. Lorsque, a l'issue d'une inspection visée au point 1, des anomalies devant étre corrigées au prochain port d'escale ont été enregistrées dans la base de données des
inspections, I'autorité compétente pour le contréle par I'Etat du port de ce prochain port d'escale peut décider de ne pas effectuer les vérifications visées aux points 1, a,
etl,c.
3. Une visite détaillée, comprenant un contrdle approfondi de la conformité aux prescriptions relatives aux procédures opérationnelles a bord du navire, est effectuée
lorsque, a I'issue de l'inspection visée au point 1, il existe des motifs évidents de croire que I'état du navire ou de son équipement, ou son équipage, ne répond pas en
substance aux prescriptions d'une convention en la matiére. Il existe des "motifs évidents" lorsque I'inspecteur constate des faits qui, sur la base de son jugement
professionnel, justifient une inspection détaillée du navire, de son équipement ou de son équipage.
Des exemples de "motifs évidents" sont indiqués a I'annexe 150-1.V.

Article 150-1.14

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Inspections renforcées.
1. Les navires des catégories ci-apres sont susceptibles d'étre soumis a une inspection renforcée, conformément a I'annexe 150-1. I, partie 1I, points 3.A et 3.B :
a) Les navires qui présentent un profil de risque élevé ;
b) Les navires a passagers, les pétroliers, les navires-citernes pour gaz ou produits chimiques ou les vraquiers de plus de douze ans ;
c) Les navires qui présentent un profil de risque élevé ou les navires a passagers, les pétroliers, les navires-citernes pour gaz ou produits chimiques ou les vraquiers de
plus de douze ans, dans les cas ou des facteurs prépondérants ou imprévus se manifestent ;
d) Les navires soumis a une nouvelle inspection aprés une mesure de refus d'acceés prise conformément a l'article 150-1.16.
2. L'exploitant ou le capitaine du navire veille a ce que le programme des opérations prévoie suffisamment de temps pour que l'inspection renforcée soit menée.
Sans préjudice des mesures de contrdle imposées a des fins de slreté, le navire reste au port jusqu'a la fin de l'inspection.
3. Lorsqu'elle regoit une notification préalable émanant d'un navire susceptible d'étre soumis a une inspection périodique renforcée, la personne chargée informe le
navire et la capitainerie si I'inspection renforcée n'est pas effectuée.
4. La portée de l'inspection renforcée, y compris les points a risque a vérifier, est décrite a I'annexe 150-1.VII.

Article 150-1.15

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Lignes directrices et procédures en matiere de sécurité et de sreté.

1. Les inspecteurs suivent les procédures et lignes directrices prévues a I'annexe 150-1.VI et les procédures et guides établis au sein du mémorandum d'entente de
Paris.

2. Pour ce qui est des controles de slreté, les inspecteurs appliquent les procédures correspondantes prévues a I'annexe 150-1.VI a tous les navires visés a l'article 3,
paragraphes 1, 2 et 3, du reglement (CE) n°® 725/2004 du Parlement européen et du Conseil qui font escale, a I'exception de ceux qui battent le pavillon francais.

3. Les dispositions de l'article 150-1.14 de la présente division relatives aux inspections renforcées s'appliquent aux transbordeurs rouliers et aux engins a passagers a
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grande vitesse visés a l'article 2, points a et b, de la directive n® 1999/35/CE.

Lorsque, conformément aux articles 180-5 et 180-7 de la division 180 annexée a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des navires, un navire a fait

I'objet d'une inspection par la France en tant qu'Etat d'accueil, cette inspection spécifique est enregistrée comme une inspection détaillée ou une inspection renforcée,

selon le cas, dans la base de données des inspections. Elle est prise en compte aux fins des articles 150-1.10, 150-1.11 et 150-1.12 de la présente division pour évaluer

le respect des obligations de chaque DIRM en matiére d'inspections, pour autant que cette inspection porte sur tous les points visés a I'annexe 150-1.VII de la présente

division.

Sans préjudice d'une interdiction d'exploitation d'un transbordeur roulier ou d'un engin a passagers a grande vitesse, décidée conformément a I'article 180-10, les

dispositions de la présente section concernant la suppression des anomalies, le suivi des inspections, I'immobilisation, le refus d'accés, le cas échéant, sont applicables.
Article 150-1.16

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Mesures de refus d'accés concernant certains navires.
1. Aprés instruction du chef de centre du lieu de I'inspection et communication des éléments justificatifs au ministre chargé de la mer, ce dernier prononce, sauf dans les
situations visées a I'article L. 5334-4 du code des transports tel que modifié, le refus d'acces aux ports au navire qui :
a) Bat le pavillon d'un Etat qui, en raison de son taux d'immobilisation, figure sur la liste noire adoptée conformément au mémorandum d'entente de Paris, sur la base
des informations enregistrées dans la base des données des inspections, et publiée chaque année par la Commission, et qui a été immobilisé ou a fait I'objet d'une
interdiction d'exploitation en vertu de la division 180 plus de deux fois au cours des trente-six derniers mois dans un port ou mouillage d'un Etat membre ou d'un Etat
signataire du mémorandum d'entente de Paris, ou
b) Bat le pavillon d'un Etat qui, en raison de son taux d'immobilisation, figure sur la liste grise adoptée conformément au mémorandum d'entente de Paris, sur la base
des informations enregistrées dans la base de données des inspections, et publiée chaque année par la Commission, et qui a été immobilisé ou a fait I'objet d'une
interdiction d'exploitation en vertu de la division 180 plus de deux fois au cours des vingt-quatre derniers mois dans un port ou mouillage d'un Etat membre ou d'un Etat
signataire du mémorandum d'entente de Paris.
Le refus d'accés est applicable dés que le navire a quitté le port ou mouillage ou il a fait I'objet d'une troisi€me immobilisation et ol une mesure de refus d'accés a été
prise.
2. La mesure de refus d'accés n'est levée qu'au terme d'un délai de trois mois a compter de la date de la mesure et pour autant que les conditions visées aux points 4 a
9 de I'annexe 150-1.VIII soient réunies.
Si le navire fait I'objet d'un deuxiéme refus d'accés, le délai est porté a douze mois.
3. Toute immobilisation subséquente dans un port ou mouillage dans la Communauté donne lieu a un refus d'accés a I'encontre du navire dans tout port ou mouillage
d'un Etat membre de I'Union européenne. Cette troisieme mesure de refus d'acces peut étre levée au terme d'un délai de vingt-quatre mois a compter de la date de la
mesure et uniquement si :
a) Le navire bat pavillon d'un Etat qui, en raison de son taux d'immobilisation, ne figure ni sur la liste noire ni sur la liste grise visée au paragraphe 1 ;
b) Les certificats réglementaire et de classification du navire sont délivrés par un ou des organismes agréés conformément au réglement (CE) n° 391/2009 du Parlement
européen et du Conseil du 23 avril 2009 établissant des régles et normes communes concernant les organismes habilités a effectuer I'inspection et la visite des navires ;
c) Le navire est géré par une compagnie dont le respect des normes est élevé, conformément a I'annexe 150-1.1, partie I, point 1, et ;
d) Les conditions visées aux points 3 a 9 de I'annexe 150-1.VIII sont réunies.
Tout navire ne satisfaisant pas aux critéres précisés dans le présent paragraphe, aprés un délai de vingt-quatre mois a compter de la date de la mesure, se voit refuser
a titre permanent I'acces a tous les ports et mouillages frangais.
4. Le navire qui fait I'objet d'une immobilisation ultérieure dans un port ou mouillage de la région du mémorandum d'entente de Paris, aprés le troisiéme refus d'accés,
se voit refuser a titre permanent I'accés a tous les ports et mouillages frangais.
5. Aux fins du présent article, il est fait application des procédures figurant a I'annexe 150-1.VIII.

Article 150-1.17

3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Rapport d'inspection au capitaine.
1. A l'issue d'une inspection initiale, d'une inspection détaillée ou d'une inspection renforcée, I'inspecteur rédige un ou plusieurs rapports. Une copie de ces rapports
d'inspection est remise au capitaine du navire.
2. Lorsqu'il est constaté, a la suite d'une inspection détaillée, que les conditions de vie et de travail a bord du navire ne sont pas conformes a la convention du travail
maritime 2006, I'inspecteur porte immédiatement a la connaissance du capitaine du navire les anomalies constatées et les délais dans lesquels il doit y étre remédié.
Dans le cas ou il estime que ces anomalies sont importantes, ou si ces anomalies ont un lien avec une réclamation éventuellement déposée au titre de I'annexe V, partie
A, point 19, de la convention précitée, l'inspecteur les porte également a la connaissance des organisations de gens de mer et d'armateurs et il peut :
a) Informer un représentant de I'Etat du pavillon ;
b) Communiquer les informations pertinentes aux autorités compétentes du port d'escale suivant.
En ce qui concerne les questions relatives aux conditions de vie et de travail a bord, l'inspecteur a le droit d'adresser au directeur général du Bureau international du
travail (OIT) une copie de son rapport d'inspection et, le cas échéant, de la réponse des autorités compétentes de I'Etat du pavillon communiquée dans le délai prescrit,
afin que soit prise toute mesure pouvant étre considérée comme appropriée et utile pour s'assurer que cette information est consignée et qu'elle est portée a la
connaissance des parties susceptibles d'utiliser les voies de recours pertinentes.

Article 150-1.18

3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Réclamations.

1. Toute réclamation fait I'objet d'une évaluation initiale rapide. Cette évaluation permet de déterminer si une réclamation est motivée et qu'elle n'est pas entachée
d'intéréts commerciaux ou concurrentiels.

Si la réclamation est fondée, I'inspecteur donne a la réclamation les suites appropriées, prévoyant notamment pour toute personne directement concernée par ladite
réclamation la possibilité de faire valoir ses observations.

2. Lorsque l'inspecteur estime que la réclamation est manifestement infondée, il informe le plaignant de sa décision et de ses motifs.

3. L'identité du plaignant n'est pas révélée au capitaine ni a la compagnie concerné. L'inspecteur prend les mesures appropriées pour garantir la confidentialité des
réclamations déposées par les gens de mer, notamment en s'assurant que la confidentialité est garantie pendant les entretiens avec les gens de mer.

4. L'inspecteur informe I'administration de I'Etat du pavillon des réclamations qui ne sont pas manifestement infondées et des suites qui leur ont été données, et
transmet, le cas échéant, une copie de ces informations au directeur général du Bureau international du travail (OIT) et aux organisations de gens de mer et

d'armateur.
Article 150-1.18 bis
4 Créé par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Traitement a terre des réclamations des gens de mer.

1. Une réclamation, déposée par un ou plusieurs gens de mer, alléguant un manquement aux prescriptions de la convention du travail maritime 2006 (y compris les
droits des gens de mer), peut étre déposée auprés d'un inspecteur du centre de sécurité des navires compétent pour le port dans lequel le navire du ou des plaignants
fait escale. Dans ce cas, l'inspecteur entreprend une enquéte initiale.

2. Le cas échéant, eu égard a la nature de la réclamation, I'enquéte initiale détermine notamment si les procédures internes de traitement des réclamations a bord ont
été engagées. L'inspecteur peut également procéder a une inspection plus détaillée conformément a I'article 150-1.13 de la présente division.

3. Le cas échéant, l'inspecteur s'emploie a favoriser un réglement de la réclamation a bord du navire.
4. Au cas ou I'enquéte ou l'inspection révélerait une non-conformité relevant du champ d'application de I'article 150-1.19, ledit article s'applique.

5. Lorsque le paragraphe 4 ne s'applique pas et qu'une réclamation portant sur des points couverts par la convention du travail maritime 2006, n'a pas été réglée a bord
du navire, l'inspecteur en informe immédiatement I'Etat du pavillon, en cherchant a obtenir, dans un délai prescrit, des conseils et un plan de mesures correctives de la
part dudit Etat. Toute inspection effectuée fait I'objet d'un rapport transmis par voie électronique a la base de données des inspections visée a l'article 150-1.24.

6. Lorsque la réclamation n'a pas été réglée a la suite des mesures prises conformément au paragraphe 5, une copie du rapport de l'inspecteur est transmise au
directeur général du Bureau international du travail (OIT). Le rapport est accompagné, le cas échéant, de la réponse regue dans le délai prescrit de la part de I'autorité
compétente de I'Etat du pavillon. Les organisations de gens de mer et d'armateurs sont également informées.

En outre, le bureau chargé du contrdle des navires par |'Etat du port du ministére chargé de la mer transmet régulierement les statistiques et les informations relatives
aux réclamations ayant fait I'objet d'un réglement au directeur général du Bureau international du travail (OIT).

7. Le présent article s'entend sans préjudice de I'article 150-1.18. Le quatriéme alinéa de l'article 150-1.18 s'applique également aux réclamations portant sur des points
couverts par la convention du travail maritime 2006.
Article 150-1.19

3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Suppression des anomalies et immobilisation du navire

1. L'inspecteur s'assure que toute anomalie confirmée ou révélée par les inspections a été ou sera supprimée conformément aux conventions.

2. Lorsque les anomalies présentent un risque manifeste pour la sécurité, la santé ou I'environnement, I'inspecteur fait en sorte que le navire soit immobilisé ou que
I'exploitation ou I'opération au cours de laquelle des anomalies ont été révélées soit arrétée.

2 bis. Lorsque les conditions de vie et de travail a bord présentent un risque manifeste pour la sécurité, la santé ou la slreté des gens de mer ou que des anomalies
constituent un manquement grave ou répété aux prescriptions de la convention du travail maritime 2006 (y compris les droits des gens de mer), l'inspecteur fait en
sorte que le navire soit immobilisé ou que I'exploitation au cours de laquelle des anomalies ont été révélées soit arrétée.

L'ordre d'immobilisation ou d'arrét d'exploitation n'est levé que lorsqu'il a été remédié aux anomalies ou que l'inspecteur a marqué son accord sur un plan d'action visant
a remédier a ces anomalies et est convaincu que le plan sera mis en ceuvre sans retard. Avant de marquer son accord sur un plan d'action, I'inspecteur peut consulter
les autorités compétentes de I'Etat du pavillon.

3. Lorsque les anomalies motivant I'immobilisation ont été rectifiées, I'exploitant notifie a I'inspecteur la correction des déficiences et la demande de levée
d'immobilisation. La visite de vérification est effectuée dés le premier jour ouvré suivant la notification par I'exploitant.

Toutefois, cette visite peut étre reportée si le chef de centre de sécurité des navires estime qu'elle mettrait en péril la sécurité de I'inspecteur, du navire ou de son
équipage et des personnes embarquées, ou présente un risque pour le port ou I'environnement. A titre d'exemple, le danger peut étre lié a des conditions
météorologiques ou des essais qui ne peuvent étre effectués a un moment précis compte tenu de facteurs extérieurs.

4. L'immobilisation, I'arrét d'exploitation ou I'arrét d'opération n'est levé que si tout danger a disparu ou si l'inspecteur constate que le navire peut, sous réserve des
conditions qu'il estime nécessaire d'imposer, quitter le port ou que I'exploitation ou I'opération peuvent reprendre sans risque pour la sécurité et la santé des passagers
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ou de I'équipage, sans risque pour les autres navires ou sans constituer une menace déraisonnable pour le milieu marin.
5. Dans l'exercice de son jugement professionnel pour déterminer si un navire doit étre immobilisé ou non, l'inspecteur applique les critéres énoncés a I'annexe 150-
1.IX.
6. Si l'inspection révele que le navire n'est pas équipé d'un dispositif d'enregistrement des données du voyage en état de marche lorsque I'utilisation d'un tel dispositif
est prescrite par la directive n® 2002/59/CE, l'inspecteur veille a ce que le navire soit immobilisé.
S'il ne peut étre remédié aisément a cette anomalie dans le port ou le navire est immobilisé, I'inspecteur peut autoriser le navire a rejoindre le chantier de réparation
approprié le plus proche du port d'immobilisation ou I'anomalie peut étre corrigée aisément, ou il peut exiger que I'anomalie soit corrigée dans un délai maximal de
trente jours, comme prévu dans les lignes directrices élaborées dans le cadre du mémorandum d'entente de Paris. A ces fins, les procédures définies a l'article 150-1.21
sont applicables.
7. Dans des circonstances exceptionnelles, lorsque I'état général du navire et de ses équipements, en tenant compte des conditions de vie et de travail de I'équipage ou
des personnes embarquées, est manifestement inférieur au niveau requis par les normes, I'inspecteur peut suspendre I'inspection et immobiliser le navire. La décision
de suspension de l'inspection est renseignée sur le rapport d'inspection ainsi que les déficiences motivant la suspension de I'inspection.
Avant la suspension de l'inspection, l'inspecteur consigne sur le rapport les déficiences motivant d'ores et déja I'immobilisation.
Dés que l'inspection du navire est suspendue, I'inspecteur en informe la compagnie et l'autorité du pavillon.
La suspension de I'inspection dure jusqu'a ce que les mesures de remise aux normes aient été prises par I'armateur et que la validité des certificats ait été confirmée
par I'Etat du pavillon, en application des prescriptions pertinentes des conventions internationales ou des réglements pertinents.
8. En cas d'immobilisation, d'arrét d'exploitation ou d'arrét d'opération ou de leur levée, I'inspecteur informe immédiatement, par écrit et en incluant le rapport
d'inspection, I'administration de I'Etat du pavillon ou, lorsque cela n'est pas possible, le consul ou, en son absence, le plus proche représentant diplomatique de cet Etat,
de toutes les circonstances dans lesquelles une intervention a été jugée nécessaire. Le bureau chargé du contréle des navires par I'Etat du port est également
destinataire de cette information. En outre, les inspecteurs désignés ou les organismes agréés chargés de la délivrance des certificats de classification ou des certificats
réglementaires conformément aux conventions sont également informés, le cas échéant.
Par ailleurs, si un navire est empéché de naviguer pour avoir enfreint de maniere grave ou répétée les prescriptions de la convention du travail maritime 2006 (y
compris les droits des gens de mer), ou en raison de conditions de vie et de travail a bord présentant un risque manifeste pour la sécurité, la santé ou la slreté des
gens de mer, l'inspecteur le notifie immédiatement a I'Etat du pavillon, invite un de ses représentants a étre présent, si possible, et demande a cet Etat du pavillon de
répondre dans un délai donné. L'inspecteur informe également immédiatement les organisations de gens de mer et d'armateurs.
9. La présente section est applicable sans préjudice d'autres conditions éventuellement prévues par les conventions pour ce qui est des procédures de notification et de
rapport relatives aux contrdles par I'Etat du port.
10. Dans le cadre du contréle exercé par I'Etat du port, tous les efforts possibles sont déployés afin d'éviter qu'un navire ne soit indiment immobilisé ou retardé.
11. Pour réduire I'encombrement du port, le navire peut étre déplacé comme précisé dans I'article 13 au décret n°® 2009-877 du 17 juillet 2009 modifié portant reglement
général de police dans les ports maritimes de commerce et de péche. Cependant, le risque d'encombrement du port n'entre pas en ligne de compte dans les décisions
d'immobilisation ou de levée d'immobilisation prononcées par l'inspecteur.
12. Les autorités portuaires sont informées dans les plus brefs délais lorsqu'une décision d'immobilisation ou de levée d'immobilisation est délivrée.
13. Lorsque les déficiences motivant I'immobilisation sont imputables @ un manquement d'un organisme agréé au sens du réglement (CE) n°® 391/2009, I'article 150-1.27
relatif au contrdle des organismes agréés est applicable.

Article 150-1.20

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Droit de recours.

1. Le propriétaire ou l'exploitant d'un navire ou son représentant en France dispose d'un droit de recours conforme aux dispositions de l'article 41-12 du décret n° 84-
810 du 30 ao(t 1984 modifié. Le capitaine est informé de son droit de recours.

2. Lorsqu'a la suite d'un recours ou d'une demande du propriétaire ou de I'exploitant d'un navire ou de son représentant une décision d'immobilisation ou de refus
d'accés est révoquée ou modifiée :

a) Le bureau en charge du contréle des navires par I'Etat du port veille a ce que les informations figurant dans la base de données des inspections soient modifiées en
conséquence ;

b) Le bureau en charge du contrdle des navires par I'Etat du port s'assure, dans les vingt-quatre heures suivant cette décision, que I'information publiée conformément a

I'article 150-1.26 est rectifiée.
Article 150-1.21
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Suivi des inspections et des immobilisations.
1. Lorsque des anomalies visées a l'article 150-1.19, paragraphe 2, ne peuvent étre corrigées dans le port ou a lieu I'inspection, I'inspecteur peut autoriser le navire a
rejoindre sans retard injustifié le chantier de réparation approprié le plus proche du port d'immobilisation, choisi par le capitaine et les autorités concernées, ou des
actions de suivi peuvent étre entreprises, pour autant que les conditions imposées par I'autorité compétente de I'Etat du pavillon et acceptées par cet I'inspecteur soient
respectées. Ces conditions assurent que le navire peut rejoindre ledit chantier sans que cela présente de risques pour la sécurité et la santé des passagers ou de
I'équipage ou pour d'autres navires ou sans que cela constitue une menace déraisonnable pour le milieu marin.
Avant d'autoriser le navire a rejoindre le port de réparation, lorsque le voyage s'effectue a la remorque, I'armateur fournit a l'inspecteur et a l'autorité du port d'arrivée
une attestation de conformité de I'opération de remorquage a la résolution OMI A.765 (18) sur la sécurité des navires et autres objets flottants remorqués, y compris les
installations, ouvrages et plates-formes en mer et aux directives pour la sécurité du remorquage en mer édictées dans la MSC/Circ.884.
Cette attestation est délivrée par I'Etat du pavillon ou son représentant.
2. En cas de corrosions ou défectuosités importantes constatées sur la structure du navire pouvant porter atteinte a son intégrité ou lorsque la décision d'envoyer un
navire dans un chantier de réparation est motivée par la non-conformité a la résolution OMI A.744 (18) en ce qui concerne soit les documents du navire soit des
défaillances et anomalies structurelles du navire, l'inspecteur peut exiger que les mesures d'épaisseur nécessaires soient effectuées dans le port d'immobilisation avant
que le navire soit autorisé a prendre la mer.
3. Dans les cas visés au paragraphe 1, l'inspecteur du port ou a lieu I'inspection donne notification a I'autorité compétente de I'Etat dans lequel est situé le chantier de
réparation, aux parties mentionnées a l'article 150-1.19, paragraphe 6, ou a toute autre autorité concernée de toutes les conditions du voyage.
Lorsque le chef de centre de sécurité des navires est destinataire de cette notification, il informe I'autorité émettrice de la décision des mesures prises.
4. L'accés a tout port ou mouillage est refusé aux navires visés au paragraphe 1 qui prennent la mer :
a) Sans se conformer aux conditions fixées par I'autorité compétente d'un Etat membre dans le port d'inspection ; ou
b) En refusant de se conformer aux dispositions applicables des conventions en ne se présentant pas dans le chantier de réparation indiqué.
Ce refus est maintenu jusqu'a ce que le propriétaire ou I'exploitant apporte, a la satisfaction de I'autorité compétente de I'Etat membre dans lequel ont été constatées
les anomalies, la preuve que le navire satisfait pleinement aux dispositions applicables des conventions.
5. Dans les cas visés au paragraphe 4, point a, le bureau en charge du contrdle des navires au titre de I'Etat du port, lorsque les anomalies ont été constatées dans un
port frangais, alerte immédiatement les autorités compétentes de tous les autres Etats membres.
Dans les cas visés au paragraphe 4, point b, le bureau en charge du contrdle des navires au titre de I'Etat du port alerte immédiatement les autorités compétentes de
tous les autres Etats membres.
Avant de refuser I'entrée au port, le ministre chargé de la mer peut consulter I'administration du pavillon du navire concerné.

Article 150-1.22

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Compétence professionnelle des inspecteurs.
1. Les inspections sont exclusivement conduites par les inspecteurs qui satisfont aux critéres de qualification fixés dans I'annexe 150-1.X et qui sont autorisés a agir
dans le cadre du contrble des navires étrangers par I'Etat du port.
2. L'inspecteur peut étre assisté par toute personne possédant les connaissances requises et désignée par le chef de centre.
Les inspecteurs agissant dans le cadre du contrdle par I'Etat du port et les personnes qui les assistent ne doivent détenir aucun intérét commercial ni dans le port
d'inspection ni dans les navires visités. Ces personnes ne doivent pas non plus étre employées par des organismes non étatiques délivrant des certificats réglementaires
ou des certificats de classification ou effectuant les visites préalables a la délivrance de ces certificats aux navires étrangers, ni travailler pour le compte de tels
organismes.
Sur sa demande, l'inspecteur peut également étre assisté par un inspecteur du travail ou un contréleur du travail.
3. Chaque inspecteur est porteur d'un document personnel sous la forme d'une carte d'identité conformément a la directive 96/40/CE de la Commission du 25 juin 1996
instituant un modéle commun de carte d'identité pour les inspecteurs agissant dans le cadre du contréle par I'Etat du port. La carte est délivrée par le ministre chargé de
la mer, sur demande de la DIRM, aprés instruction du dossier et évaluation des compétences de I'inspecteur de la sécurité des navires par le chef de centre.

Article 150-1.23

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Suivi des rapports d'anomalies signalées par les pilotes ou les autorités portuaires.
La personne chargée veille a ce que les anomalies manifestes notifiées par les pilotes, les autorités portuaires et les CROSS fassent I'objet d'une action de suivi
appropriée ; elle consigne le détail des mesures prises.

Article 150-1.24

b Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Base de données des inspections.
1. Les inspecteurs veillent a ce que les informations relatives aux inspections effectuées soient transférées a la base de données des inspections dés que le rapport
d'inspection est établi ou que I'immobilisation est levée.
2. Dans un délai maximal de soixante-douze heures, l'inspecteur veille a ce que les informations transférées a la base de données des inspections soient validées a des
fins de publication.
3. Les fonctionnalités du systeme d'information sont détaillées dans I'annexe 150-1.XI.
4. Pour les anomalies qui relévent exclusivement de la réglementation communautaire, le rapport distinct est conservé au centre de sécurité des navires.
Article 150-1.25

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Echange d'informations et coopération.
La personne chargée évalue si, en particulier, les informations citées ci-dessous nécessitent un enregistrement dans la base de données ou toute autre transmission :
a) Informations concernant les navires qui n'ont pas procédé a toutes les notifications d'informations obligatoires en vertu de la directive n® 2009/16/CE, de la directive
n° 2000/59/CE du Parlement européen et du Conseil du 27 novembre 2000 sur les installations de réception portuaires pour les déchets d'exploitation des navires et les
résidus de cargaison et de la directive n°® 2002/59/CE ainsi que, le cas échéant, du réglement (CE) n°® 725/2004 ;
b) Informations concernant les navires qui ont pris la mer sans s'étre conformés aux dispositions de I'article 7 ou de I'article 10 de la directive n® 2000/59/CE ;
c) Informations concernant les navires qui n'ont pas été autorisés a entrer dans un port ou qui en ont été expulsés pour des motifs de slreté ;
d) Informations concernant les anomalies manifestes conformément a I'article 150-1.23.

Article 150-1.26
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» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Défaut d'accés a bord d'un navire.
Lorsque que l'inspecteur constate I'impossibilité d'accéder a bord en toute sécurité en vue d'une inspection, I'inspecteur notifie au capitaine ou, a défaut, a l'agent le
manquement constaté et |'ajournement du départ du navire. Il informe également la capitainerie.
Le bureau chargé du contréle des navires par I'Etat du port est également destinataire de cette information.
La décision d'ajournement de départ est levée a l'issue de I'inspection.
La décision de levée d'ajournement de départ est applicable sans préjudice d'autres conditions éventuellement prévues a la suite de I'inspection.
Article 150-1.27

3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Contréle des organismes agréés.
1. Conformément a la directive n°® 2009/15/CE du Parlement européen et du Conseil du 23 avril 2009 établissant des régles et normes communes concernant les
organismes habilités a effectuer I'inspection et la visite des navires et les activités pertinentes des administrations maritimes, lorsque l'inspecteur constate, dés la
premiére visite :
a) Que des certificats réglementaires valides ont été délivrés par des organismes agréés conformément au réglement (CE) n°® 391/2009 agissant au nom de I'Etat du
pavillon a un navire qui ne satisfait pas aux prescriptions pertinentes des conventions internationales ;
b) Une insuffisance présentée par un navire porteur d'un certificat de classification en cours de validité et concernant des éléments couverts par ce certificat,
Il en informe I'organisme agréé concerné. Ce dernier prend immédiatement des mesures de correction appropriées.
2. L'inspecteur transmet une copie de ce rapport au bureau du contrdle des navires par |'Etat du port, au bureau de la réglementation et de la sécurité des navires qui
informe I'Etat du pavillon concerné, la Commission et les Etats membres.
3. Seuls les cas dans lesquels des navires constituent une menace grave pour la sécurité et I'environnement ou reflétent un comportement particulierement négligent de
la part des organismes sont signalés aux fins du présent article.
Pour déterminer dans quel cas il convient de signaler a la Commission, aux autres Etats membres et a I'Etat du pavillon qu'un organisme agréé n'a pas décelé de
défauts graves dans la situation des navires visités, les critéres suivants s'appliquent :
a) La défaillance est liée aux visites statutaires réalisées par |'organisme agréé et est manifestement due a une négligence grave, a une imprudence ou a une omission
de l'organisme agréé ;
b) Les défauts auxquels I'organisme agréé n'a pas remédié de fagon adéquate concernent les éléments structurels de la coque, la machinerie ou les équipements de
sécurité et sont suffisamment graves pour entrainer :
i) Une suspension, un retrait ou une approbation conditionnelle du certificat de sécurité par I'Etat du pavillon ; ou
ii) Une interdiction d'exploitation, conformément a la directive n® 1999/35/CE du Conseil ou une immobilisation, conformément a I'article 150-1.19, émise par
I'inspecteur lorsqu'il ne peut pas étre remédié aux anomalies dans un délai de cing jours.
Le rapport comprend un exposé des faits qui précise pourquoi les critéres précités sont considérés comme satisfaits.
Il convient également de joindre, le cas échéant, les justificatifs suivants :
a) Une copie des certificats de sécurité ;
b) Des documents relatifs aux taches réglementaires exécutées par I'organisme agréé avant la détection des défauts ;
c) Des éléments attestant I'adoption de mesures par I'Etat du pavillon, I'Etat du port ou I'Etat d'accueil ;
d) Une copie du rapport de visite établi par la société de classification aprés la détection des défauts ;
e) Des photographies numériques des parties défectueuses.
Aprés analyse, le rapport est transmis a la Commission européenne, a I'Agence européenne de sécurité maritime et a tous les Etats membres par le bureau en charge
du contréle des navires par I'Etat du port du ministére chargé de la mer.

Article 150-1.28

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Remboursement des frais.
1. Les frais liés aux inspections des navires ayant fait |'objet d'une décision d'immobilisation, d'ajournement ou de refus d'accés sont a la charge de I'exploitant du
navire.
2. Dans le cas ou les inspections visées aux articles 150-1.13 et 150-1.14 confirment ou réveélent, par rapport aux exigences d'une convention, des anomalies qui
justifient I'immobilisation d'un navire, tous les frais engendrés, durant toute période comptable normale, par les inspections sont couverts par le propriétaire ou
I'exploitant du navire ou par son représentant dans |'Etat du port.
3. Tous les colts liés aux inspections effectuées conformément a I'article 150-1.16 et a I'article 150-1.21, paragraphe 4, sont a la charge du propriétaire ou de
I'exploitant du navire.
4. En cas d'immobilisation d'un navire, tous les codts liés a I'immobilisation dans le port sont a la charge du propriétaire ou de I'exploitant du navire.
5. L'immobilisation n'est levée qu'aprés le paiement intégral ou le versement d'une garantie suffisante pour le remboursement des frais comme requis par I'arrété du 19
mars 2009 modifié relatif a la tarification des frais occasionnés par un navire étranger immobilisé a la suite d'une inspection au titre de I'Etat du port.

Article 150-1.29

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Contréle des normes d'exploitation au titre de la convention MARPOL.
Le contrdle des normes d'exploitation requis par la convention MARPOL s'effectue conformément a la division 213 et aux procédures du contréle des navires du
mémorandum d'entente de Paris.

Article Annexe 150-1.1

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

ELEMENTS DU SYSTEME COMMUNAUTAIRE D'INSPECTION PAR L'ETAT DU PORT
(visés a l'article 150-1.5)

Le systéeme communautaire d'inspection par I'Etat du port comprend les éléments suivants :
I. - Profil de risque des navires.
Le profil de risque d'un navire est déterminé par la combinaison des parametres génériques et historiques suivants.
1. Parametres génériques.
a) Type de navire.
Les navires a passagers, les pétroliers, les navires-citernes pour gaz et produits chimiques et les vraquiers sont réputés présenter un risque plus élevé ;
b) Age du navire.
Les navires de plus de douze ans sont réputés présenter un profil de risque plus élevé ;
c) Action de I'Etat du pavillon en matiére de contrdle :
i) Les navires battant le pavillon d'un Etat dont le taux d'immobilisation est élevé au sein de I'Union européenne et de la région couverte par le mémorandum d'entente
de Paris sont réputés présenter un risque plus élevé ;
i) Les navires battant le pavillon d'un Etat dont le taux d'immobilisation est faible au sein de I'Union européenne et de la région couverte par le mémorandum d'entente
de Paris sont réputés présenter un risque plus faible ;
iii) Les navires battant le pavillon d'un Etat pour lesquels un audit a été mené a bien ou, le cas échéant, un plan comportant des mesures correctives a été présenté, les
deux conformément aux code et procédures pour le systéme d'audit volontaire des Etats membres de I'OMI sont réputés présenter un risque plus faible. Des que les
modalités visées a l'article 10, paragraphe 3, de la directive n® 2009/16/CE sont adoptées, I'Etat du pavillon d'un navire de ce type doit avoir démontré la conformité au
code pour I'application des instruments obligatoires de I'OMI ;
d) Organismes agréés :
i) Les navires munis de certificats délivrés par des organismes agréés dont le niveau de performance est faible ou trés faible compte tenu de leur taux d'immobilisation
au sein de I'Union européenne et de la région couverte par le mémorandum d'entente de Paris sont réputés présenter un risque plus élevé ;
ii) Les navires munis de certificats délivrés par des organismes agréés dont le niveau de performance est élevé compte tenu de leur taux d'immobilisation au sein de
I'Union européenne et de la région couverte par le mémorandum d'entente de Paris sont réputés présenter un risque plus faible ;
iii) Les navires munis de certificats délivrés par des organismes agréés conformément au réglement (CE) n°® 391/2009.
e) Respect des normes par les compagnies :
i) Les navires d'une compagnie dont le respect des normes est faible ou trés faible compte tenu du taux d'anomalie et d'immobilisation de ses navires au sein de I'Union
européenne et de la région couverte par le mémorandum d'entente de Paris sont réputés présenter un risque plus élevé ;
i) Les navires d'une compagnie dont le respect des normes est élevé compte tenu du taux d'anomalie et d'immobilisation de ses navires au sein de I'Union européenne
et de la région couverte par le mémorandum d'entente de Paris sont réputés présenter un risque plus faible.
2. Paramétres historiques.
i) Les navires ayant été immobilisés plus d'une fois sont réputés présenter un risque plus élevé ;
ii) Les navires pour lesquels les inspections ont révélé moins d'anomalies que le nombre prévu a l'annexe II au cours de la période visée a I'annexe II sont réputés
présenter un risque plus faible ;
iii) Les navires qui n'ont pas été immobilisés au cours de la période visée a I'annexe II sont réputés présenter un risque plus faible.
Les paramétres de risque sont combinés et affectés d'une pondération reflétant l'influence relative de chaque paramétre sur le risque global que présente le navire, afin
de définir les profils de risque suivants :
- risque élevé ;
- risque normal ;
- risque faible.
Les paramétres se rapportant au type de navire, a l'action de I'Etat du pavillon en matiére de contréle, aux organismes agréés et au respect des normes par les
compagnies jouent un réle prépondérant dans la détermination de ces profils de risque.
II. - Inspection des navires.
1. Inspections périodiques.
Les inspections périodiques ont lieu a intervalles déterminés a I'avance. Leur fréquence est déterminée par le profil de risque des navires. L'intervalle entre les
inspections périodiques de navires présentant un profil de risque élevé n'excéde pas six mois. L'intervalle entre les inspections périodiques de navires présentant
d'autres profils de risque s'accroit a mesure que le risque diminue.
La personne chargée sélectionne pour inspection périodique :
A. - Tout navire présentant un profil de risque élevé qui n'a pas été inspecté dans un port ou mouillage d'un Etat membre de I'Union européenne ou de la région
couverte par le mémorandum de Paris au cours des six derniers mois. Les navires présentant un profil de risque élevé sont susceptibles d'étre inspectés dés le
cinquiéme mois.
B. - Tout navire présentant un profil de risque normal qui n'a pas été inspecté dans un port ou mouillage d'un Etat membre de I'Union européenne ou de la région
couverte par le mémorandum de Paris au cours des douze derniers mois. Les navires présentant un profil de risque normal sont susceptibles d'étre inspectés dés le
dixieme mois.
C. - Tout navire présentant un profil de risque faible qui n'a pas été inspecté dans un port ou mouillage d'un Etat membre de I'Union européenne ou la région couverte
par le mémorandum de Paris au cours des trente-six derniers mois. Les navires présentant un profil de risque faible sont susceptibles d'étre inspectés dés le vingt-

http://mww.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORF TEXT000000841523&fastPos=1&fastReq 1d=953039616&categ orieLien=cid&oldAction=rec...  57/813


http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000025634992&idArticle=LEGIARTI000025635956&dateTexte=20120406&categorieLien=id#LEGIARTI000025635956
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000029830176&idArticle=LEGIARTI000029831511&dateTexte=20141203&categorieLien=id#LEGIARTI000029831511
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000025634992&idArticle=LEGIARTI000025635956&dateTexte=20120406&categorieLien=id#LEGIARTI000025635956
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000025634992&idArticle=LEGIARTI000025635956&dateTexte=20120406&categorieLien=id#LEGIARTI000025635956
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000029830176&idArticle=LEGIARTI000029831511&dateTexte=20141203&categorieLien=id#LEGIARTI000029831511

2/1/2015 Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires | Legifrance

quatrieme mois.
2. Inspections supplémentaires.
- les navires auxquels s'appliquent les facteurs prépondérants ou imprévus énumérés ci-aprés sont soumis a une inspection quel que soit le laps de temps écoulé depuis
leur derniére inspection périodique. La nécessité de procéder a une inspection supplémentaire en cas de facteurs imprévus est toutefois laissée au jugement
professionnel de la personne chargée.
2.A. - Facteurs prépondérants :
- les navires auxquels s'appliquent les facteurs prépondérants énumérés ci-aprés sont inspectés quel que soit le laps de temps écoulé depuis leur derniére inspection
périodique ;
- les navires ayant fait I'objet, depuis la derniére inspection effectuée dans la Communauté ou dans la région couverte par le mémorandum d'entente de Paris, d'une
suspension ou d'un retrait de classe pour des raisons de sécurité ;
- les navires ayant fait I'objet d'un rapport ou d'une notification d'un autre Etat membre ;
- les navires qui ne sont pas identifiables dans la base de données des inspections ;
- les navires :
- qui ont été impliqués dans une collision, un échouage ou un échouement en faisant route vers le port ;
- qui ont été accusés d'avoir violé les dispositions applicables au rejet de substances ou effluents nuisibles ; ou
- qui ont manceuvré de fagon incontr6lée ou peu slre sans respecter les mesures d'organisation du trafic adoptées par I'OMI ou les pratiques et procédures de
navigation s(res.
2.B. - Facteurs imprévus :
Les navires auxquels s'appliquent les facteurs imprévus énumérés ci-aprés peuvent faire |'objet d'une inspection quel que soit le laps de temps écoulé depuis leur
derniére inspection périodique. La décision de procéder a une telle inspection supplémentaire est laissée au jugement professionnel de la personne chargée :
- les navires qui ont contrevenu a la version applicable de la recommandation de I'OMI concernant le pilotage aux approches de la mer Baltique ;
- les navires munis de certificats délivrés par un organisme anciennement agréé dont I'agrément a été retiré depuis la derniere inspection effectuée dans la
Communauté ou dans la région couverte par le mémorandum de Paris ;
- les navires signalés par les pilotes ou les autorités portuaires comme présentant des anomalies manifestes susceptibles de compromettre la sécurité de la navigation
ou de constituer une menace pour le milieu marin conformément a l'article 150-1.23 de la présente division ;
- les navires qui ne satisfont pas aux obligations de notification applicables visées a I'article 150-1.9, aux directives n°® 2000/59/CE et n°® 2002/59/CE, et, le cas échéant,
au reglement (CE) n°® 725/2004 ;
- les navires ayant fait I'objet d'un rapport ou d'une plainte émanant du capitaine, d'un membre d'équipage ou de toute personne ou organisation ayant un intérét
|égitime dans la sécurité d'exploitation du navire, les conditions de vie et de travail a bord ou la prévention de la pollution, sauf si la personne chargée juge le rapport ou
la plainte manifestement non fondés ;
- les navires ayant fait I'objet d'un rapport ou d'une réclamation, y compris une réclamation a terre, émanant du capitaine, d'un membre d'équipage ou de toute
personne ou organisation ayant un intérét légitime dans la sécurité d'exploitation du navire, les conditions de vie et de travail a bord ou la prévention de la pollution, a
moins que l'inspecteur ne juge le rapport ou la réclamation manifestement infondés ;
- les navires pour lesquels un plan d'action visant a rectifier les anomalies visées a I'article 150-1.19, paragraphe 2 bis, a été accepté mais a I'égard desquels la mise en
ceuvre de ce plan n'a pas été contrdlée par un inspecteur.
- les navires qui ont été signalés comme présentant des anomalies non encore corrigées, a I'exception de ceux dont les anomalies devaient étre corrigées dans un délai
de quatorze jours apres leur départ et de ceux dont les anomalies devaient étre corrigées avant leur départ ;
- les navires pour lesquels des problémes ont été signalés en ce qui concerne leur cargaison, notamment les cargaisons nocives et dangereuses ;
- les navires ayant été exploités de maniére a présenter un danger pour les personnes, les biens ou I'environnement ;
- les navires dont des informations de source sire indiquent que les paramétres de risque sont différents de ceux enregistrés et que le profil de risque est de ce fait plus
élevé.
3. Systeme de sélection :
3.A. - Les navires de "priorité I" sont inspectés comme suit :
a) Une inspection renforcée est effectuée sur :
- tout navire qui présente un profil de risque élevé et qui n'a pas été inspecté au cours des six derniers mois ;
- tout navire a passagers, pétrolier, navire-citerne pour gaz ou produits chimiques ou vraquier, de plus de douze ans, qui présente un profil de risque normal et qui n'a
pas été inspecté au cours des douze derniers mois ;
b) Une inspection initiale ou une inspection détaillée, selon le cas, est effectuée sur :
- tout navire autre qu'un navire a passagers, un pétrolier, un navire citerne pour gaz ou produits chimiques ou un vraquier, de plus de douze ans, qui présente un profil
de risque normal et qui n'a pas été inspecté au cours des douze derniers mois ;
c) En cas d'élément imprévu ;
- une inspection détaillée ou une inspection renforcée, selon le jugement professionnel de l'inspecteur, est effectuée sur tout navire qui présente un profil de risque
élevé et sur tout navire a passagers, pétrolier, navire citerne pour gaz ou produits chimiques ou vraquier, de plus de douze ans ;
- une inspection détaillée est effectuée sur tout navire autre qu'un navire a passagers, un pétrolier, un navire citerne pour gaz ou produits chimiques ou un vraquier, de
plus de douze ans.
3.B. - Lorsque la personne chargée décide de faire inspecter un navire de "priorité II", les dispositions suivantes s'appliquent :
a) Une inspection renforcée est effectuée sur :
- tout navire qui présente un profil de risque élevé et qui n'a pas été inspecté au cours des cing derniers mois ;
- tout navire a passagers, pétrolier, navire citerne pour gaz ou produits chimiques ou vraquier, de plus de douze ans, qui présente un profil de risque normal et qui n'a
pas été inspecté au cours des dix derniers mois ; ou
- tout navire a passagers, pétrolier, navire citerne pour gaz ou produits chimiques ou vraquier, de plus de douze ans, qui présente un profil de risque faible et qui n'a
pas été inspecté au cours des vingt quatre derniers mois ;
b) Une inspection initiale ou une inspection détaillée, selon le cas, est effectuée sur :
- tout navire autre qu'un navire a passagers, un pétrolier, un navire citerne pour gaz ou produits chimiques ou un vraquier, de plus de douze ans, qui présente un profil
de risque normal et qui n'a pas été inspecté au cours des dix derniers mois ; ou
- tout navire autre qu'un navire a passagers, un pétrolier, un navire citerne pour gaz ou produits chimiques ou un vraquier, de plus de douze ans, qui présente un profil
de risque faible et qui n'a pas été inspecté au cours des vingt quatre derniers mois ;
c) En cas d'élément imprévu :
- une inspection détaillée ou une inspection renforcée, selon le jugement professionnel de l'inspecteur, est effectuée sur tout navire qui présente un profil de risque
élevé ou sur tout navire a passagers, pétrolier, navire citerne pour gaz ou produits chimiques ou vraquier, de plus de douze ans ;
- une inspection détaillée est effectuée sur tout navire autre qu'un navire a passagers, un pétrolier, un navire-citerne pour gaz ou produits chimiques ou un vraquier, de
plus de douze ans.

Article Annexe 150-1.I1

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2
PROFIL DE RISQUE DES NAVIRES

(visé a l'article 150-1.10, §2)
PROFIL DE RISQUE
Navires a risque élevé ris':i\em;\eosr:wal Navires a risques faibles
(NRE) (NRN (NRF)
Parameétres génériques Critéres Pondération Critéres Critéres
(en points)
1 Type de navire Chimiquier 2 Tous types
Gazier Pétrolier
Vraquier
Navires a
passagers
2 Age du navire Tous types > 1 Tous ages
12 ans
3a Listes noire, grise et blanche Noir - Risque 2 Blanc
trés élevé
Risque élevé
Risque moyen
Pavillon a élevé
Noir - Risque 1
moyen
3b Audit OMI - - Oui
4a Elevée - - Elevée
Moyenne - -
; Performance
Organismes Faible Faible 1 Ni un navire -
9 risque élevé
Trés faible Tres faible ni un navire a -
risque faible
4b Agréé UE - - Oui
5 Elevée - - -
Moyenne - - -
Compagnies Performance
Faible Faible 2 -
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| | Trés faible Trés faible -
Parameétres historiques
6 Nombre Sans objet - < 5 (et au moins une
d'anomalies inspection effectuée au
enregistrées lors cours des 36 derniers
de chaque Anomalies mois)
inspection au
cours 36
derniers mois
7 Nombre >2 1 Pas d'immobilisation
d'immobilisations Immobilisations immobilisations
cours des 36
derniers mois
NRE sont des navires qui remplissent les critéres a concurrence d'une pondération totale de 5 points ou plus.
NRF sont des navires qui remplissent tous les critéres dans le cadre deslparamétres applicables au risque faible.
NRN sont des navires qui ne sont ni NRE ni NRF.

Article Annexe 150-1.II1
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

NOTIFICATION
(visé a l'article 150-1.9, §1) Informations a fournir en vertu de l'article 150-1.09, paragraphe 1 :
Les informations énumérées ci-dessous sont communiquées a I'autorité ou organisme portuaire ou a I'autorité ou organisme désignés pour assurer cette fonction au
moins trois jours avant la date prévue de I'arrivée au port ou au mouillage ou avant que le navire ne quitte le port ou mouillage précédent si le voyage doit durer moins
de trois jours :
a) Identification du navire (nom, indicatif d'appel, numéro d'identification OMI ou numéro MMSI) ;
b) Durée prévue de l'escale ;
c) Pour les navires-citernes :
i) Configuration : simple coque, simple coque avec SBT, double coque ;
ii) Etat des citernes a cargaison et a ballast : pleines, vides, inertées ;
iii) Volume et nature de la cargaison ;
d) Opérations envisagées au port ou au mouillage de destination (chargement, déchargement, autres) ;
e) Inspections et visites réglementaires envisagées et travaux de maintenance et de réparation importants qui seront effectués dans le port de destination ;
f) Date de la derniére inspection renforcée effectuée dans la région couverte par le mémorandum d'entente de Paris.
Article Annexe 150-1.IV

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

LISTES DE CERTIFICATS ET DOCUMENTS
(visés a l'article 150-1.13, point 1)
. Certificat international de jauge (1969).
. Certificat de sécurité pour navire a passagers.
. Certificat de sécurité de construction pour navire de charge.
. Certificat de sécurité du matériel d'armement pour navire de charge.
. Certificat de sécurité radio pour navire de charge.
. Certificat d'exemption comprenant, le cas échéant, la liste des cargaisons.
. Certificat de sécurité pour navire de charge.
. Certificat international de sdreté du navire (ISSC).
. Fiche synoptique continue.
10. Certificat international d'aptitude au transport de gaz liquéfiés en vrac.
11. Certificat d'aptitude au transport de gaz liquéfiés en vrac.
12. Certificat international d'aptitude au transport de produits chimiques dangereux en vrac.
13. Certificat d'aptitude au transport de produits chimiques dangereux en vrac.
14. Certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures.
15. Certificat international de prévention de la pollution par les substances nuisibles liquides transportées en vrac.
16. Certificat international de franc-bord (1966).
17. Certificat international d'exemption de franc-bord.
18. Registre des hydrocarbures (parties I et II).
19. Registre de la cargaison.
20. Document spécifiant les effectifs minimaux de sécurité.
21. Certificats ou autres documents exigés conformément aux dispositions de la convention STCW 78/95.
22. Certificats médicaux (convention du travail maritime 2006).
23. Tableau précisant |'organisation du travail a bord (convention du travail maritime 2006).
24. Registres des heures de travail et de repos des marins (convention du travail maritime 2006).
25. Renseignements sur la stabilité.
26. Copie de I'attestation de conformité et du certificat de gestion de la sécurité délivrés conformément au code international de gestion pour la sécurité de I'exploitation
des navires et la prévention de la pollution (SOLAS 74, chapitre IX).
27. Certificats concernant la solidité de la coque et les installations de propulsion du navire, délivrés par I'organisme agréé concerné (a requérir seulement si le navire
est classé par un organisme agréé).
28. Attestation de conformité aux dispositions spéciales concernant les navires qui transportent des marchandises dangereuses.
29. Certificat de sécurité pour engin a grande vitesse et permis d'exploiter un engin a grande vitesse.
30. Liste spéciale ou manifeste des marchandises dangereuses, ou plan d'arrimage détaillé.
31. Journal de bord du navire pour les comptes rendus d'exercices d'alerte, y compris les exercices en matiére de slreté, et registre de contrdle et d'entretien des
appareils et dispositifs de sauvetage et des appareils et dispositifs de lutte contre l'incendie.
32. Certificat de sécurité pour navire spécialisé.
33. Certificat de sécurité pour plate-forme mobile de forage en mer.
34. Pour les pétroliers, relevé établi dans le cadre du systéme de surveillance et de contréle du rejet des hydrocarbures pour le dernier voyage sur lest.
35. Rdle d'équipage, plan de lutte contre I'incendie et, pour les navires a passagers, plan de maitrise des avaries.
36. Plan d'urgence en cas de pollution par les hydrocarbures a bord.
37. Rapports de visites (pour les vraquiers et les pétroliers).
38. Rapports d'inspection établis lors de précédents contrdles par I'Etat du port.
39. Pour les navires rouliers a passagers, informations sur le rapport A/A-maximal.
40. Attestation autorisant le transport de céréales.
41. Manuel d'assujettissement de la cargaison.
42. Plan de gestion et registre des ordures.
43. Systeme d'aide a la décision pour les capitaines des navires a passagers.
44. Plan de coopération en matiére de recherche et de sauvetage pour les navires a passagers exploités sur des liaisons fixes.
45. Listes des limites opérationnelles pour les navires a passagers.
46. Livret pour les navires vraquiers.
47. Plan de chargement et de déchargement pour les navires vraquiers.
48. Certificat d'assurance ou autre garantie financiére concernant la responsabilité civile pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures (convention
internationale sur la responsabilité civile pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures, 1992).
49. Certificats exigés par la directive n® 2009/20/CE du Parlement européen et du Conseil du 23 avril 2009 relative a I'assurance des propriétaires de navires pour les
créances maritimes (1).
50. Certificats exigés par le réglement (CE) n°® 392/2009 du Parlement européen et du Conseil du 23 avril 2009 relatif a la responsabilité des entreprises assurant le
transport de personnes par mer en cas d'accident (2).
51. Certificat international de prévention de la pollution de I'atmosphére.
52. Certificat international de prévention de la pollution par les eaux résiduaires.
53. Certificat de travail maritime ;
54. Déclaration de conformité du travail maritime, parties I et II ;
55. Certificat international du systéme antisalissure ;
56. Certificat d'assurance ou autre garantie financiére relative a la responsabilité civile pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures de soute.
(1) A partir de la date d'application de la directive n® 2009/20/CE ;
(2) A partir de la date d'application du réglement (CE) n°® 392/2009.
Article Annexe 150-1.V

4 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

LoONOTULTAWNKE

EXEMPLES DE MOTIFS EVIDENTS
(visés a l'article 150-1.13, point 3)
A. - Exemples de motifs évidents justifiant une inspection détaillée.
1. Les navires énumérés a I'annexe 150-1.1, partie II, points 2.A et 2.B.
2. Le registre des hydrocarbures n'a pas été tenu correctement.
3. Des inexactitudes ont été constatées lors de I'examen des certificats et autres documents de bord.
4. Des éléments indiquent que les membres de I'équipage ne sont pas @ méme de satisfaire aux exigences en matiére de communication a bord définies a I'article 18 de
la directive n° 2008/106/CE du Parlement européen et du Conseil du 19 novembre 2008 concernant le niveau minimal de formation des gens de mer.
5. Un brevet a été obtenu d'une maniére frauduleuse ou la personne qui posséde un brevet n'est pas celle a laquelle ce brevet avait été initialement délivré.
6. Le capitaine, un officier ou un matelot du navire posséde un brevet délivré par un pays qui n'a pas ratifié la convention STCW 78/95.
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7. Les régles de sécurité ou les directives de I'OMI ont été transgressées au niveau de la cargaison ou d'autres opérations, par exemple teneur en oxygéne supérieure
au niveau maximal prescrit dans les conduites acheminant le gaz inerte vers les citernes a cargaison.

8. Le capitaine d'un pétrolier n'est pas en mesure de produire le relevé établi dans le cadre du systéme de surveillance et de contrdle du rejet des hydrocarbures pour le
dernier voyage sur lest.

9. Le réle d'équipage n'est pas a jour ou les membres d'équipage ignorent leurs taches en cas d'incendie ou d'abandon du navire.

10. De faux appels de détresse ont été envoyés sans étre suivis des procédures d'annulation appropriées.

11. Les principaux équipements ou dispositifs exigés par les conventions sont manquants.

12. Conditions d'hygiéne déplorables a bord du navire.

13. L'impression générale et les observations de l'inspecteur permettent d'établir qu'il existe de graves détériorations ou anomalies dans la coque ou la structure du
navire risquant de mettre en péril son intégrité, son étanchéité ou sa résistance aux intempéries.

14. Des éléments indiquent ou prouvent que le capitaine ou I'équipage ne connaissent pas les opérations essentielles a bord concernant la sécurité des navires ou la
prévention de la pollution, ou que ces opérations n'ont pas été effectuées.

15. Absence de tableau précisant I'organisation du travail a bord ou de registres des heures de travail et de repos des marins.

16. Les documents exigés au titre de la convention du travail maritime 2006, ne sont pas présentés, ou ne sont pas tenus a jour, ou le sont de fagon mensongeére, ou les
documents présentés ne contiennent pas les informations exigées par la convention du travail maritime 2006, ou ne sont pas valables pour une autre raison.

17. Les conditions de vie et de travail a bord du navire ne sont pas conformes aux prescriptions de la convention du travail maritime 2006.

18. Il existe des motifs raisonnables de penser que le navire a changé de pavillon dans le but de se soustraire au respect de la convention du travail maritime 2006.
19. Une réclamation a été déposée au motif que certaines conditions de vie et de travail a bord du navire ne sont pas conformes aux prescriptions de la convention du
travail maritime 2006.

B. - Exemples de motifs évidents justifiant le contréle de la slreté des navires

1. L'inspecteur peut estimer qu'il existe des motifs évidents d'arréter des mesures de contréle supplémentaires en matiére de slreté lors de l'inspection initiale dans le
cadre du contrdle par I'Etat du port dans les circonstances suivantes :

1.1. L'ISSC n'est pas valide ou est arrivé a expiration ;

1.2. Le navire présente un niveau de sireté inférieur a celui du port ;

1.3. Les exercices liés a la slreté du navire n'ont pas été réalisés ;

1.4. Le dossier des renseignements sur les dix derniéres activités d'interface navire/port ou navire/navire est incomplet ;

1.5. Il ressort de certains éléments ou il a été constaté que les membres clés du personnel du navire ne sont pas capables de communiquer entre eux ;
1.6. Il ressort de constatations que les arrangements relatifs a la sGreté comportent de graves lacunes ;

1.7. Des informations émanant de tiers, comme un rapport ou une réclamation, concernant des informations liées a la slreté ont été communiquées ;

1.8. Le navire est titulaire d'un certificat international de streté du navire (ISSC) provisoire faisant suite a un autre certificat provisoire et, selon le jugement
professionnel de I'inspecteur, I'une des raisons pour lesquelles le navire ou la compagnie a sollicité un tel certificat est de se soustraire a I'obligation de satisfaire
pleinement au chapitre XI-2 de la convention SOLAS 74 et a la partie A du code ISPS au-dela de la période de validité du certificat ISSC provisoire initial. La partie A du
code ISPS définit les circonstances dans lesquelles un certificat provisoire peut étre délivré.
2. Si I'existence de motifs évidents au sens de ce qui précéde est établie, I'inspecteur informe sans délai l'autorité de slreté compétente (sauf si l'inspecteur est lui-
méme un agent de s(reté diment habilité). L'autorité de slreté compétente décide alors quelles sont les mesures de contrdle supplémentaires compte tenu du niveau
de s@reté conformément a la régle 9 de la convention SOLAS 74, chapitre XI.
3. Les motifs évidents autres que ceux qui sont décrits ci-dessus relévent de la compétence de I'agent de slreté diment habilité.

Article Annexe 150-1.VI

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

PROCEDURES POUR LE CONTROLE DES NAVIRES
(visés a l'article 150-1.15, §1)
1. Annexes du protocole d'entente du mémorandum d'entente de Paris.
2. Instructions ci-aprés du mémorandum d'entente de Paris, dans leur version actualisée :
Annexe 1. "Directives pour les inspecteurs du contrdle par I'Etat du port" du mémorandum d'entente de Paris, et instructions ci-aprés du mémorandum d'entente de
Paris, dans leur version actualisée :
- instruction 33/2000/02 : Operational Control on Ferries and Passenger Ships (instruction 33/2000/02 : Contrdle opérationnel des transbordeurs et navires a passagers)

'
- instruction 35/2002/02 : Guidelines for PSCOs on Electronic Charts (instruction 35/2002/02 : Orientations pour les inspecteurs chargés du contréle des navires par
I'Etat du port concernant les cartes électroniques) ;
- instruction 36/2003/08 : Guidance for Inspection on Working and Living Conditions (instruction 36/2003/08 : Directives pour I'inspection portant sur les conditions de
vie et de travail) ;
- instruction 37/2004/02 : Guidelines in Compliance with STCW 78/95 Convention as Amended (instruction 37/2004/02 : Orientations en conformité avec la convention
STCW 78/95, telle que modifiée) ;
- instruction 37/2004/05 : Guidelines on the Inspection of Hours of Work/Rest (instruction 37/2004/05 : Directives pour l'inspection portant sur les heures de travail et de
repos) ;
- instruction 37/2004/10 : Guidelines for Port State Control Officers on Security Aspects (instruction 37/2004/10 : Directives pour les inspecteurs chargés du contréle des
navires par I'Etat du port concernant les aspects liés a la sécurité) ;
- instruction 38/2005/02 : Guidelines for PSCOs Checking a Voyage Data Recorder (VDR) [instruction 38/2005/02 : Orientations pour les inspecteurs chargés du controle
des navires par I'Etat du port concernant la vérification de I'enregistreur des données du voyage (VDR)] ;
- instruction 38/2005/05 : Guidelines on Marpol 73/78 Annex I (instruction 38/2005/05 : Orientations relatives a la convention Marpol 73/78, annexe I) ;
- instruction 38/2005/07 : Guidelines on Control of the Condition Assessment Scheme (CAS) of Single Hull Oil Tankers [instruction 38/2005/07 : Orientations relatives au
contrdle du systéme d'évaluation de I'état du navire (CAS) pour les pétroliers a simple coque] ;
- instruction 39/2006/01 : Guidelines for the Port State Control Officer on the ISM-Code (instruction 39/2006/01 : Orientations pour les inspecteurs chargés du contréle
des navires par I'Etat du port concernant le code ISM) ;
- instruction 39/2006/02 : Guidelines for Port State Control Officers on Control of GMDSS (instruction 39/2006/02 : Orientations pour les inspecteurs chargés du contrdle
des navires par I'Etat du port concernant le contréle du SMDSM) ;
- instruction 39/2006/03 : Optimisation of Banning and Notification Checklist (instruction 39/2006/03 : Optimisation de la liste de contréle pour la notification et le
bannissement) ;
- instruction 39/2006/10 : Guidelines for PSCOs for the Examination of Ballast Tanks and Main Power Failure Simulation (black-out test) [instruction 39/2006/10 :
Orientations pour les inspecteurs chargés du contrdle des navires par I'Etat du port concernant I'examen des citernes a ballast et la simulation d'une panne
d'alimentation (test de la panne générale d'électricité)] ;
- instruction 39/2006/11 : Guidance for Checking the Structure of Bulk Carriers (instruction 39/2006/11 : Directives concernant la vérification de la structure des
vraquiers) ;
- instruction 39/2006/12 : Code of Good Practice for Port State Control Officers (instruction 39/2006/12 : Code de bonne pratique pour les inspecteurs chargés du
contrdle des navires par I'Etat du port) ;
- instruction 40/2007/04 : Criteria for Responsibility Assessment of Recognised Organisations (R/O) (instruction 40/2007/04 : Critéres pour I'évaluation de la
responsabilité des organismes agréés) ;
- instruction 40/2007/09 : Guidelines for Port State Control Inspections for Compliance with Annex VI of Marpol 73/78 (instruction 40/2007/09 : Orientations pour les
inspecteurs chargés du contréle des navires par I'Etat du port concernant la conformité a I'annexe VI de la convention Marpol 73/78).

Article Annexe 150-1.VII

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

INSPECTION RENFORCEE DES NAVIRES
(visés a l'article 150-1.14)
L'inspection renforcée porte notamment sur I'état général des points a risque suivants :
- documents ;
- état de la structure ;
- état en ce qui concerne la résistance aux intempéries ;
- systémes d'urgence ;
- radiocommunications ;
- opérations de manutention de la cargaison ;
- sécurité incendie ;
- alarmes ;
- conditions de vie et de travail ;
- matériel de navigation ;
- engins de sauvetage ;
- marchandises dangereuses ;
- propulsion et machines auxiliaires ;
- prévention de la pollution.
En outre, sous réserve de sa faisabilité matérielle ou de limitations éventuelles liées a la sécurité des personnes, du navire ou du port, I'inspection renforcée suppose de
vérifier des points a risque spécifiques en fonction du type de navire inspecté, conformément a I'article 150-1.14, paragraphe 3.
Article Annexe 150-1.VIII

3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Dispositions concernant le refus d'acces aux ports et mouillages
1. Le chef du centre de sécurité des navires du port d'inspection ou, le cas échéant, celui du port de réparation désigné rend compte au ministére chargé de la mer s'il a
connaissance que I'un des navires remplit les conditions visées au paragraphe 150-1.16, point 1, et 150-1.21, point 4.
Lorsque les conditions décrites a I'article 150-1.16, paragraphe 1, sont réunies, l'inspecteur du port dans lequel le navire est immobilisé pour la troisiéme fois informe
par écrit le capitaine du navire qu'une mesure de refus d'acces sera prononcée, qui deviendra effective aussitot que le navire aura quitté le port. La mesure de refus
d'accés devient effective aussitot que le navire a quitté le port aprés rectification des anomalies ayant causé I'immobilisation.
2. Le ministére chargé de la mer transmet une copie de la mesure de refus d'accés a I'administration de I'Etat du pavillon, a I'organisme agréé concerné, aux autres
Etats membres et aux autres signataires du mémorandum d'entente de Paris, a la Commission et au secrétariat du mémorandum d'entente de Paris. Le ministére
chargé de la mer met également a jour la base de données des inspections en y ajoutant immédiatement les informations relatives au refus d'acces.
3. Afin d'obtenir la levée de la mesure de refus d'acces, le propriétaire ou I'exploitant doit adresser une demande formelle au ministre chargé de la mer. Cette demande
doit étre accompagnée d'un document de I'administration de I'Etat du pavillon délivré a la suite d'une visite effectuée a bord par un inspecteur diment habilité par
I'administration de I'Etat du pavillon, certifiant que le navire est pleinement conforme aux dispositions applicables des conventions. L'administration de I'Etat du pavillon
apporte au ministre chargé de la mer la preuve qu'une visite a été effectuée a bord.
4. La demande de levée de la mesure de refus d'accés doit également étre accompagnée, le cas échéant, d'un document de la société de classification au sein de
laquelle le navire est classé, établi a la suite d'une visite effectuée a bord par un inspecteur de la société de classification, certifiant que le navire est conforme aux
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normes de classification spécifiées par ladite société. La société de classification apporte au ministére chargé de la mer la preuve qu'une visite a été effectuée a bord.
5. La mesure de refus d'accés ne peut étre levée qu'au terme du délai visé a I'article 150-1.16 de la présente division et a la suite d'une nouvelle inspection du navire
dans un port ayant fait I'objet d'un accord.
Si le port ayant fait I'objet d'un accord est situé dans un Etat membre, I'autorité compétente de cet Etat peut, a la demande de I'autorité compétente qui a arrété la
mesure de refus d'acceés, autoriser le navire a entrer dans ledit port pour faire I'objet d'une nouvelle inspection. Dans ce cas, aucune opération n'est effectuée sur la
cargaison dans le port tant que la mesure de refus d'acces n'est pas levée.
6. Si I'immobilisation qui a donné lieu a la mesure de refus d'acces résultait d'anomalies structurelles du navire, l'autorité compétente qui a arrété la mesure de refus
d'accés peut exiger que certains espaces, notamment les espaces a cargaison et les citernes, puissent étre examinés dans le cadre de la nouvelle inspection.
7. La nouvelle inspection est effectuée par I'autorité compétente de I'Etat membre qui a arrété la mesure de refus d'accés ou par l'autorité compétente du port de
destination avec le consentement de I'autorité compétente de I'Etat membre qui a arrété la mesure de refus d'acces. L'autorité compétente peut demander un préavis
maximal de quatorze jours pour la nouvelle inspection. La preuve est apportée, a la satisfaction de cet Etat membre, que le navire respecte pleinement les dispositions
applicables des conventions.
8. La nouvelle inspection est une inspection renforcée qui doit porter au moins sur les éléments a prendre en compte qui sont énumérés a I'annexe 150-1.VII.
9. Tous les colits de cette inspection renforcée sont supportés par le propriétaire ou I'exploitant du navire.
10. Si les résultats de I'inspection renforcée donnent satisfaction a I'Etat membre conformément a I'annexe 150-1.VII, la mesure de refus d'acces est levée et la
compagnie du navire en est informée par écrit.
11. Le ministére des transports informe également de sa décision, par écrit, I'administration de I'Etat du pavillon, la société de classification concernée, les autres Etats
membres, les autres signataires du mémorandum d'entente de Paris, la Commission et le secrétariat du mémorandum d'entente de Paris. Le ministére chargé des
transports doit également mettre a jour la base de données des inspections en y ajoutant immédiatement les informations relatives a la levée du refus d'acces.
12. Les informations relatives aux navires auxquels I'accés aux ports dans les Etats membres de I'Union européenne a été refusé doivent étre rendues disponibles dans
la base de données des inspections et publiées conformément aux dispositions de I'article 26 et de I'annexe XIII de la directive n°® 2009/16/CE.

Article Annexe 150-1.IX

3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

CRITERES POUR L'IMMOBILISATION DES NAVIRES
(visés a l'article 150-1.19, §3)
Introduction

Pour déterminer si des anomalies constatées au cours d'une inspection justifient I'immobilisation du navire concerné, I'inspecteur doit appliquer les critéres énoncés aux
points 1 et 2.
Le point 3 contient des exemples d'anomalies qui peuvent en elles-mémes justifier I'immobilisation du navire concerné (article 150-1.19, paragraphe 4).
Les dommages accidentels subis par un navire en route vers un port ne constituent pas un motif d'immobilisation, pour autant :
a) Que les dispositions contenues dans la régle I-11(c) de la convention SOLAS 74 concernant la notification & I'administration de I'Etat du pavillon, a I'inspecteur désigné
ou a l'organisme agréé chargé de délivrer le certificat appropriéaient été diment prises en compte ;
b) Qu'avant que le navire n'entre dans le port, le capitaine ou le propriétaire du navire ait fourni a I'autorité chargée du contrdle par I'Etat du port des précisions sur les
circonstances de l'accident et les dommages subis et des informations concernant la notification obligatoire a I'administration de I'Etat du pavillon ;
c) Que le navire fasse I'objet des mesures correctives appropriées, a la satisfaction de I'autorité ; et
d) Que l'autorité, une fois informée de I'exécution des mesures correctives, se soit assurée que les anomalies présentant un danger manifeste pour la sécurité, la santé
ou I'environnement ont été effectivement corrigées.
1. Critéres principaux.
Pour déterminer si un navire doit ou non étre immobilisé, I'inspecteur doit, dans le cadre de son jugement professionnel, appliquer les critéres suivants.
Séquence :
Les navires qui ne sont pas aptes a prendre la mer doivent étre immobilisés lors de la premiére inspection, quel que soit le temps que le navire passe au port.
Critere :
Le navire est immobilisé si ses anomalies sont suffisamment graves pour qu'un inspecteur doive retourner au navire pour s'assurer qu'elles ont été corrigées avant
I'appareillage du navire.
La nécessité pour l'inspecteur de retourner au navire est une indication de la gravité de I'anomalie. Toutefois, cette obligation ne s'impose pas dans tous les cas. Elle
implique que l'autorité vérifie, d'une maniére ou d'une autre, de préférence par une visite supplémentaire, que les anomalies ont été corrigées avant le départ.
2. Application des critéres principaux.
Pour décider si les anomalies constatées sur un navire sont suffisamment graves pour justifier I'immobilisation du navire, l'inspecteur doit vérifier si :
1. Le navire dispose des documents appropriés en cours de validité.
2. Le navire a I'équipage requis dans le document spécifiant les effectifs minimaux de sécurité.
Au cours de l'inspection, I'inspecteur doit en outre vérifier si le navire et/ou I'équipage présente les capacités suivantes :
. Effectuer sans danger son prochain voyage.
. Assurer, dans des conditions de sécurité, la manutention, le transport et la surveillance de la cargaison pendant tout le prochain voyage.
. Assurer le bon fonctionnement de la salle des machines pendant tout le prochain voyage.
Assurer correctement la propulsion et la conduite pendant tout le prochain voyage.
. Lutter efficacement contre I'incendie dans toute partie du navire si cela s'avére nécessaire lors du prochain voyage.
. Quitter le navire rapidement et sans danger et effectuer un sauvetage si cela s'avere nécessaire lors du prochain voyage.
. Prévenir la pollution de I'environnement pendant tout le prochain voyage.
10. Maintenir une stabilité adéquate pendant tout le prochain voyage.
11. Maintenir une étanchéité adéquate pendant tout le prochain voyage.
12. Communiquer dans des situations de détresse si cela s'avere nécessaire pendant le prochain voyage.
13. Assurer des conditions de sécurité et d'hygiéne a bord pendant tout le prochain voyage.
14. Fournir le plus d'informations possible en cas d'accident.
Si la réponse a I'une de ces vérifications est négative, compte tenu de toutes les anomalies constatées, il faut sérieusement envisager d'immobiliser le navire. Une
combinaison d'anomalies moins graves peut également justifier I'immobilisation du navire.
3. Pour aider l'inspecteur a utiliser les présentes directives, on trouvera ci-aprés une liste des anomalies, regroupées selon la convention et/ou le code applicables, dont
le caractére de gravité est tel qu'il peut justifier I'immobilisation du navire concerné. Cette liste ne se veut pas exhaustive.
3.1. Généralités.
Absence des certificats et documents en cours de validité requis par les instruments applicables. Toutefois, les navires battant le pavillon d'un Etat qui n'est pas partie a
une convention applicable ou qui n'a pas donné effet a un autre instrument applicable ne peuvent pas détenir les certificats prévus par la convention ou un autre
instrument applicable. L'absence des certificats requis ne constitue donc pas en soi un motif suffisant pour immobiliser ces navires ; toutefois, en application de la clause
prévoyant de ne pas faire bénéficier ces navires de conditions plus favorables, le navire doit étre en conformité matérielle avec les prescriptions avant de pouvoir
prendre la mer.
3.2. Domaines relevant de la convention SOLAS 74.
1. Fonctionnement défectueux de la propulsion et d'autres machines essentielles, ainsi que des installations électriques.
2. Propreté insuffisante de la salle des machines, présence en excés d'eau huileuse dans les fonds de cale, isolation des canalisations, y compris des canalisations
d'échappement, enduites d'huile, mauvais fonctionnement des dispositifs d'asséchement des fonds de cale.
3. Fonctionnement défectueux du générateur de secours, de I'éclairage, des batteries et des commutateurs.
4. Fonctionnement défectueux de I'appareil a gouverner principal et de I'appareil a gouverner auxiliaire.
5. Absence, capacité insuffisante ou détérioration grave des engins de sauvetage individuels, des embarcations et radeaux de sauvetage et des dispositifs de mise a
I'eau.
6. Absence, non-conformité ou détérioration importante, de nature a les rendre impropres a I'usage auquel ils sont destinés, du systéme de détection d'incendie, des
alarmes d'incendie, du matériel de lutte contre l'incendie, des installations fixes d'extinction d'incendie, des vannes de ventilation, des clapets coupe-feu, des dispositifs a
fermeture rapide.
7. Absence, détérioration importante ou fonctionnement défectueux de la protection contre I'incendie de la zone du pont a cargaison des pétroliers.
8. Absence, non-conformité ou détérioration grave des feux, marques ou signalisations sonores.
9. Absence ou fonctionnement défectueux du matériel radio pour les communications de détresse et de sécurité.
10. Absence ou fonctionnement défectueux du matériel de navigation, compte tenu des dispositions de la régle V/16.2 de la convention SOLAS 74.
11. Absence de cartes marines a jour et/ou de toute autre publication nautique pertinente nécessaire au voyage a effectuer, étant entendu qu'un systeme de
visualisation des cartes électroniques et d'information (ECDIS) doté d'une approbation de type et utilisant des données officielles peut remplacer les cartes.
12. Absence de ventilation d'extraction antidéflagrante pour les salles de pompes de la cargaison.
13. Graves anomalies en matiére d'exigences de fonctionnement, telles que décrites a I'annexe 1, partie 5.5, du mémorandum d'entente de Paris.
14. L'effectif, la composition ou la qualification de I'équipage ne correspond pas au document spécifiant les effectifs minimaux de sécurité.
15. Non-exécution du programme renforcé d'inspections prévu par la convention SOLAS 74, chapitre XI, régle 2.
3.3. Domaines relevant du code IBC.
. Transport d'une substance ne figurant pas dans le certificat d'aptitude ou manque de données sur la cargaison.
. Dispositifs de sécurité a haute pression manquants ou endommagés.
. Installations électriques dépourvues de sécurités intrinséques ou non conformes aux prescriptions du code.
. Présence de sources d'ignition dans des zones dangereuses.
. Non-respect d'obligations particuliéres.
Dépassement de la quantité maximale admissible de cargaison par citerne.
. Isolation thermique insuffisante pour les produits sensibles.
4. Domaines relevant du code IGC.
. Transport d'une substance ne figurant pas sur le certificat d'aptitude ou manque de données sur la cargaison.
Manque de dispositifs de fermeture pour les logements ou les espaces de service.
Cloison non étanche au gaz.
Sas a air défectueux.
Vannes a fermeture rapide manquantes ou défectueuses.
Vannes de sécurité manquantes ou défectueuses.
. Installations électriques dépourvues de sécurités intrinseques ou non conformes aux prescriptions du code.
Non-fonctionnement des ventilateurs dans la zone de cargaison.
Non-fonctionnement des alarmes de pression pour les citernes a cargaison.
10. Systeme de détection de gaz et/ou systéme de détection de gaz toxiques défectueux.
11. Transport de substances a inhiber sans certification d'accompagnement valable.
3.5. Domaines relevant de la convention LL 66.
1. Avaries ou corrosion étendues, corrosion des tbles ou des raidisseurs sur ponts ou sur coque, affectant I'aptitude a la navigation ou la résistance a des charges
localisées, sauf si des réparations temporaires appropriées ont été effectuées pour permettre au navire de se rendre dans un port afin d'y subir des réparations
définitives.
2. Stabilité notoirement insuffisante.

CONOUTAW

CENONPWNREWNONPWNE

http://mww.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORF TEXT000000841523&fastPos=1&fastReq 1d=953039616&categ orieLien=cid&oldAction=rec...  61/813


http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000029830176&idArticle=LEGIARTI000029831511&dateTexte=20141203&categorieLien=id#LEGIARTI000029831511

2/1/2015

Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires | Legifrance

3. Absence d'information suffisante et fiable, ayant fait I'objet d'une approbation, permettant, par des moyens rapides et S|mples au capltalne d'organiser le chargement
et le ballast de son navire de maniére & maintenir a tout moment et dans les conditions variables du voyage une marge sire de stabilité et a éviter la formation de
fatigues inacceptables pour la structure du navire.

4. Absence, détérioration importante ou mauvais fonctionnement des dispositifs de fermeture, des fermetures des écoutilles et des portes étanches.

5. Surcharge.

6. Absence d'échelle des tirants d'eau ou impossibilité de la lire.

3.6. Domaines relevant de la convention MARPOL 73/78, annexe I.

1. Absence, détérioration grave ou fonctionnement défectueux du matériel de séparation des eaux et hydrocarbures, du systéme de surveillance et de contrdle du rejet
des hydrocarbures ou du systéme d'alarme au seuil de 15 ppm.

2. Capacité libre de la citerne de décantation insuffisante pour le voyage prévu.

3. Registre des hydrocarbures non disponible.

4. Montage illicite d'une dérivation de rejet.

5. Dossier des rapports de visites absent ou non conforme a la régle 13 G (3) (b) de la convention Marpol 73/78.

3.7. Domaines relevant de la convention Marpol 73/78, annexe II.

1. Absence du manuel P & A.

2. La cargaison n'est pas ventilée par catégories.

3. Registre de cargaison non disponible.

4. Transport de substances analogues aux hydrocarbures sans satisfaire aux exigences ou en I'absence d'un certificat modifié en conséquence.

5. Montage illicite d'une dérivation de rejet.

3.8. Domaines relevant de la convention Marpol 73/78, annexe V.

1. Absence de plan de gestion des ordures.

2. Absence de registre des ordures.

3. Personnel navigant ne connaissant pas les dispositions du plan de gestion en matiére d'élimination et d'évacuation des ordures.

3.9. Domaines relevant de la convention STCW 78/95 et de la directive n® 2008/106/CE.

1. Les gens de mer tenus d'étre titulaires d'un brevet ne possédent pas de brevet approprié ou de dispense valide, ou ne fournissent pas de documents prouvant qu'une
demande de visa a été soumise a I'administration de I'Etat du pavillon.

2. Preuve qu'un brevet a été obtenu d'une maniére frauduleuse ou que la personne qui posséde un brevet n'est pas celle a laquelle ce brevet avait été initialement
délivré.

3. Les dispositions en matiere d'effectifs de sécurité prévues par I'administration de I'Etat du pavillon ne sont pas respectées.

4. Les dispositions en matiére de quart a la passerelle ou a la machine ne répondent pas aux prescriptions prévues pour le navire par I'administration de I'Etat du
pavillon.

5. L'équipe de quart ne comprend pas de personne qualifiée pour exploiter I'équipement indispensable a la sécurité de la navigation, aux radiocommunications de
sécurité ou a la prévention de la pollution en mer.

6. Les gens de mer ne justifient pas des qualifications professionnelles requises pour la fonction qui leur a été assignée en vue d'assurer la sécurité du navire et de
prévenir la pollution.

7. 1l est impossible de trouver, pour assurer le premier quart au début d'un voyage et les quarts ultérieurs, des personnes suffisamment reposées et aptes au service a
tous autres égards.

10. Domaines relevant de la convention du travail maritime 2006.

Quantité de nourriture insuffisante pour le voyage jusqu'au prochain port.

Quantité d'eau potable insuffisante pour le voyage jusqu'au prochain port.

Conditions d'hygiene déplorables a bord.

Absence de chauffage dans les logements d'un navire opérant dans des zones ol la température peut étre trés basse.

Ventilation insuffisante dans les logements d'un navire.

Présence en excés de déchets, blocage des couloirs ou des logements par du matériel ou la cargaison ou autres éléments compromettant la sécurité dans ces zones.
Preuve flagrante que le personnel de veille et de garde pour le premier quart ou les quarts suivants est affaibli par la fatigue.

Les conditions a bord présentent un risque manifeste pour la sécurité, la santé ou la slreté des gens de mer.

. La non-conformité constitue un manquement grave ou repete aux prescriptions de la convention du travail maritime 2006, y compris les droits des gens de mer,
concernant les conditions de vie et de travail des gens de mer a bord du navire, telles qu'elles sont spécifiées dans le certificat de travail maritime et la déclaration de
conformité du travail maritime du navire.

3.11. Domaines ne nécessitant pas I'immobilisation mais requérant la suspension des opérations de cargaison.

Le fonctionnement défectueux (ou le défaut d'entretien) du systéme a gaz inerte, des engins ou machines afférents a la cargaison est considéré comme un motif
suffisant pour suspendre les opérations sur la cargaison.

VOINONARWNEW

Article Annexe 150-1.X
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

CRITERES MINIMAUX POUR LES INSPECTEURS

(visés a l'article 150-1.22, § 1)
1. Tout officier ou inspecteur des affaires maritimes, tout autre agent de I'Etat affecté dans un centre de sécurité des navires exergant les fonctions d'inspecteur de la
sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes ne peut étre qualifié pour les visites au titre du contréle par I'Etat du port que s'il justifie en
outre d'une des formations préalables suivantes :
A. - Soit :
1. Avoir exercé pendant un an au moins les fonctions d'inspecteur dans un centre de sécurité des navires et :
1.1. Ayant exercé en mer, pendant cing ans au moins, les fonctions d'officier du service "pont" ou du service "machines", selon le cas, étre titulaire d'un des titres ci-
dessous :
- capitaine au long cours ;
- capitaine de la marine marchande ;
- capitaine cotier ;
- officier mécanicien de 1re classe ;
- officier mécanicien de 2e classe ; ou
1.2. Ayant exercé en mer, alternativement et pendant cinq ans au moins, les fonctions d'officier du service :
"pont" et du service "machines", étre titulaire d'un des titres ci-dessous :
- capitaine de 1re classe de la navigation maritime ;
- capitaine de 2e classe de la navigation maritime ;
- dipléme d'études supérieures de la marine marchande ; ou
2. Etre titulaire d'un diplédme d'ingénieur mécanicien ou d'ingénieur dans le domaine maritime ou étre architecte naval en matiére de navires de commerce, et avoir une
ancienneté d'au moins cing ans dans une de ces fonctions.
B. - Soit :
Avoir exercé pendant un an au moins les fonctions d'inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes dans un service de
sécurité des navires et étre titulaire d'un dipldme universitaire pertinent ou avoir suivi une formation équivalente, et avoir suivi une formation dans une école
d'inspecteurs de la sécurité des navires et avoir un titre de cette école.
C. - Soit :
Avoir été affecté dans un service de sécurité des navires avant le 19 juin 1995.
2. L'inspecteur qualifié doit pouvoir communiquer oralement et par écrit avec les gens de mer dans la langue parlée le plus communément en mer.
3. L'inspecteur qualifié doit posséder une connaissance appropriée des dispositions des conventions internationales et des procédures pertinentes relatives au contréle
exercé par I'Etat du port et avoir effectué dix inspections au cours des deux derniéres années.
4.1. L'inspecteur qualifié regoit une "carte d'identité d'inspecteur agissant dans le cadre des contrbles par I'Etat du port" aprés instruction par le directeur interrégional de
la mer dont dépend le lieu d'affectation de I'inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes au moment de la demande.
4.2. La carte d'identité contient les informations suivantes :
a) Le nom du titulaire de la carte ;
b) Une photo d'identité récente du titulaire de la carte ;
c) La signature du titulaire de la carte ;
d) Un texte indiquant que le titulaire est autorisé a effectuer les inspections au titre du contrdle par I'Etat du port.
Les mentions portées sur la carte figurent en francais et en anglais.
5. En outre, les inspecteurs exergant des inspections des navires dans le cadre du mémorandum d'entente de Paris doivent étre qualifiés et doivent maintenir leur
qualification conformément aux dispositions du mémorandum d'entente de Paris.

Article Annexe 150-1.XI

3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

FONCTIONNALITES DE LA BASE DE DONNEES DES INSPECTIONS
(visées a l'article 150-1.24, 1)
1. La base de données des inspections effectuées au titre de la directive 2009/16/ CE est intégrée au systéme d'information hébergé par I'Agence européenne de
sécurité maritime. Ce systéme d'information est dénommé THETIS (The Hybrid European Targeting and Inspection System).
2. La personne chargée et les inspecteurs se fient a THETIS, qui :
- intégre les données d'inspection des Etats membres et de tous les signataires du mémorandum d'entente de Paris ;
- fournit des données relatives au profil de risque des navires et aux navires devant subir une inspection ;
- calcule les obligations de chaque Etat membre en matiére d'inspection ;
- fournit la liste blanche ainsi que la liste grise et la liste noire des Etats du pavillon visées a l'article 16, paragraphe 1 ;
- fournit des données sur le respect des normes par les compagnies ; et
- désigne les points a risque soumis a vérification lors de chaque inspection ;
- établit la liste des navires éligibles au refus d'acces.

» Section 150-2 : Navires non soumis aux conventions

Article 150-2.01
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Dispositions applicables.
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1. Pour les navires battant pavillon d'un Etat non partie a une convention, l'inspecteur applique les dispositions suivantes :

a) I'ensemble de la section 150-1 est applicable ;

b) Les navires autorisés a battre le pavillon d'un Etat non partie a I'un des instruments pertinents et qui ne sont donc pas munis des certificats permettant de présumer

de leur condition satisfaisante, ou dont les membres d'équipage ne détiennent aucun brevet STCW, doivent faire I'objet d'une inspection détaillée ou, le cas échéant,

d'une inspection renforcée. Au cours de cette inspection, I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port doit suivre les mémes procédures que celles

prévues pour les navires soumis aux instruments pertinents ;

c) Si le navire ou I'équipage possede d'autres types de certificat, I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port peut tenir compte, au cours de son

inspection, de la forme et du contenu de ces documents. L'état de ce navire et de son armement ainsi que les brevets de I'équipage et la norme de I'Etat du pavillon

spécifiant les effectifs minimaux doivent étre compatibles avec les objectifs des dispositions des instruments pertinents. Autrement, le navire doit étre assujetti aux

restrictions nécessaires pour qu'il offre un degré comparable de sécurité et de protection du milieu marin.

2. Pour les navires non soumis aux conventions du fait de leurs dimensions, I'inspecteur applique les dispositions suivantes :

a) Si un instrument pertinent ne s'applique pas a un navire non soumis aux conventions en raison de ses dimensions, il incombe a l'inspecteur chargé du contrdle des

navires par I'Etat du port de déterminer si le navire répond a des normes acceptables en matiére de sécurité, de santé ou d'environnement. Lors de cette évaluation, il

doit tenir compte de certains facteurs, comme la durée et la nature du voyage ou du service prévu, les dimensions et le type de navire, le matériel fourni et la nature de

la cargaison.

b) Dans I'exercice de ses fonctions, I'inspecteur chargé du contrdle des navires par I'Etat du port doit tenir compte des brevets et des autres documents émis par

I'Administration de I'Etat du pavillon ou au nom de celle-ci. A la lumiére de tels certificats et documents et de I'impression générale que lui aura donnée le navire,

I'inspecteur doit exercer son jugement professionnel pour décider si le navire doit, et au vu de quelles considérations, faire I'objet d'une inspection détaillée.

c) Au cours de l'inspection supplémentaire du navire, l'inspecteur chargé du contrdle des navires par I'Etat du port doit examiner, dans la mesure du possible, les

éléments cités au paragraphe 3 ci-dessous. Cette liste n'est pas considérée comme exhaustive mais a pour but de donner une illustration des points pertinents.

3. Eléments d'importance générale

a) Eléments liés aux conditions d'affectation des lignes de charge :

(1) Résistance aux intempéries (ou étanchéité, le cas échéant) des ponts exposés ;

(2) Ecoutilles et dispositifs de fermeture ;

(3) Etanchéité des ouvertures dans les superstructures ;

(4) Sabords de décharge ;

(5) Ouvertures de bord ;

(6) Ventilateurs et tubes d'aération ;

(7) Dossier de stabilité ;

b) Autres éléments liés a la sauvegarde de la vie humaine en mer :

(1) Engins de sauvetage ;

(2) Matériel de lutte contre l'incendie ;

(3) Etat structurel général (coque, pont, panneaux d'écoutille, etc.) ;

(4) Moteur principal et installations électriques ;

(5) Matériel de navigation et installations de radiocommunication ;

c) Eléments liés a la prévention de la pollution des navires :

(1) Dispositifs de contrdle des rejets d'hydrocarbures et de mélanges d'hydrocarbures, comme les épurateurs d'eaux mazouteuses, le matériel de filtration ou les autres

dispositifs équivalents (cuve[s] de rétention des hydrocarbures, des mélanges d'hydrocarbures et des résidus d'hydrocarbures) ;

(2) Dispositifs d'élimination d'hydrocarbures, mélanges d'hydrocarbures ou résidus d'hydrocarbures ;

(3) Présence d'hydrocarbures dans les fonds de la salle des machines ;

(4) Dispositifs de collecte, de stockage et de destruction des ordures ;

d) En cas d'anomalie jugée dangereuse pour la sécurité, la santé ou I'environnement, I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port doit prendre les

mesures nécessaires et immobiliser le navire, au besoin, en tenant compte des facteurs cités au paragraphe 2, a, de la présente annexe, pour que I'anomalie soit

corrigée ou que le navire, si celui-ci est autorisé a se rendre dans un autre port, ne présente aucun danger évident pour la sécurité, la santé et I'environnement.
Article 150-2.02

3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Regles applicables.
Les navires non soumis aux conventions du fait de leur dimensions ou exploitation peuvent étre soumis a une visite effectuée par un inspecteur de la sécurité des
navires et de la prévention des risques professionnels maritimes dans les conditions de I'article 41 du décret n° 84-810 du 30 ao(t 1984 modifié.
Sauf dispositions contraires, les articles 150-1.02, 150-1.04, 150-1.13, 150-1.17, 150-1.18, 150-1.18 bis, 150-1.19, 150-1.20, 150-1.21, 150-1.22, 150-1.23, 150-1.24,
150-1.25, 150-1.26, 150-28, 150-1.29 sont applicables.

Article 150-2.03

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Régles particuliéres applicables aux navires de péche d'une longueur égale ou supérieure a 24 métres (longueur de référence au titre de la convention internationale
1966 sur les lignes de charge).

1. Les navires de péche qui sont en exploitation dans les eaux territoriales frangaises ou qui débarquent leurs prises dans un port francgais et qui ne battent pas le
pavillon frangais sont soumis au contréle de I'administration, sans discrimination concernant le pavillon ou la nationalité de I'exploitant, afin de vérifier leur conformité
avec la directive n°® 97/70/CE du Conseil du 11 décembre 1997 telle qu'amendée.

2. Les navires de péche qui ne sont pas en exploitation dans les eaux territoriales francaises et qui ne débarquent pas leurs prises dans un port francgais et qui battent le
pavillon d'un Etat membre sont soumis au contrdle de I'administration lorsqu'ils se trouvent dans un port frangais, sans discrimination concernant le pavillon ou la
nationalité de I'exploitant, afin de vérifier leur conformité avec la directive n® 97/70/CE du Conseil du 11 décembre 1997 telle qu'amendée.

3. Les navires de péche battant pavillon d'un Etat tiers qui ne sont pas en exploitation dans les eaux territoriales frangaises ou qui ne débarquent pas leurs prises dans
un port frangais sont soumis au contréle de I'administration lorsqu'ils se trouvent dans un port frangais, afin de vérifier leur conformité avec le protocole de Torremolinos
de 1993, relatif a la Convention de Torremolinos sur la sécurité des navires de péche de 1977, ainsi que ses modifications, dés que celui-ci sera entré en vigueur.

-

Section 150-3 : Contrdle des dispositions relatives a la durée du travail des gens de mer a bord des navires
faisant escale dans les ports et mouillages des Etats membres de I'Union européenne européenne

Article 150-3.01
3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Objectif et champ d'application.

1. Comme requis par la directive n® 1999/95/CE, I'objectif de la présente section est de mettre en place un systéme de vérification de la conformité des navires faisant
escale dans un port frangais ou le long d'une installation au large ou mouillant au large d'un tel port ou d'une telle installation aux dispositions de la directive n®
1999/63/CE du Conseil du 13 décembre 1999, en vue d'améliorer la sécurité maritime, les conditions de travail et la santé et la sécurité des gens de mer a bord des
navires.

2. Les clauses 13 a 16 incluses de I'accord figurant a I'annexe de la directive n°® 1999/63/CE du Conseil ne sont pas applicables aux navires qui ne sont pas immatriculés
sur un territoire ou ne battent pas un pavillon d'un Etat membre.

3. Les navires de péche, les navires de servitude, les embarcations en bois de conception primitive, les navires des pouvoirs publics utilisés a des fins non commerciales
et les navires de plaisance utilisés a des fins non marchandes (navires de plaisance autres qu'a utilisation collective) sont exclus du champ d'application du présent

chapitre.
Article 150-3.02
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Autorité compétente.
1. L'autorité et les inspecteurs compétents sont ceux définis a I'article 150-1.04.
2. Les personnes qui assistent, en vertu des dispositions ci-dessus, les inspecteurs agissant dans le cadre du contréle par I'Etat du port ne doivent détenir aucun intérét
commercial ni dans le port de l'inspection ni dans les navires visités.
Article 150-3.03

3 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Préparation des rapports.
Sans préjudice de I'article 150-3.01, paragraphe 2, si un navire étranger fait volontairement escale dans le cours normal de ses opérations commerciales ou pour des
raisons liées a son exploitation, et que le chef de centre regoit une réclamation qu'il ne juge pas manifestement non fondée ou détient une preuve que le navire n'est
pas conforme aux normes visées par la directive n® 1999/63/CE dans le secteur maritime, il prépare un rapport qu'il adresse au gouvernement du pays sur le registre
duquel le navire est immatriculé et, lorsqu'une inspection effectuée conformément a I'article 150-3.04 établit les preuves requises, prend toutes les mesures nécessaires
pour corriger les situations qui, a bord, présentent un danger manifeste pour la sécurité ou la santé des membres de I'équipage.
L'identité de la personne dont émane la réclamation ne doit étre révélée ni au capitaine ni au propriétaire du navire concerné.

Article 150-3.04

4 Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 3

Inspection et inspection détaillée.
1. Lorsqu'il effectue une inspection initiale ou détaillée, I'inspecteur, afin d'établir la preuve que le navire n'est pas conforme aux exigences fixées par la directive n°®
1999/63/CE, vérifie :
- qu'un tableau précisant |'organisation du travail a bord a été élaboré dans la ou les langues de travail utilisées a bord et en anglais, suivant le modeéle reproduit a
I'annexe 150-3.1, ou un modele équivalent, et affiché a bord dans un endroit aisément accessible ;
- qu'un registre des heures de travail ou de repos des gens de mer est tenu dans la ou les langues de travail utilisées a bord et en anglais, suivant le modéle reproduit a
I'annexe 150-3.II ou un modele équivalent, et est conservé a bord, et qu'il existe une preuve que ce registre a été diment visé par |'autorité compétente de I'Etat dans
lequel le navire est immatriculé.
2. Lorsqu'une réclamation a été regue ou que l'inspecteur, a partir de ses propres observations a bord, a des raisons de penser que les marins sont excessivement
fatigués, il effectue une inspection détaillée conformément au paragraphe 1 pour déterminer si les heures de travail ou les périodes de repos inscrites au registre
correspondent aux normes établies par la directive n® 1999/63/CE dans le secteur maritime et si elles ont été diment observées, en tenant compte d'autres registres
relatifs a I'exploitation du navire.

Article 150-3.05
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» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Correction des anomalies.
1. Si l'inspection ou I'inspection détaillée révéle que le navire n'est pas conforme aux exigences de la directive 1999/63/CE, les mesures nécessaires sont prises par
l'inspecteur pour remédier a toute situation qui, a bord, présente un danger manifeste pour la sécurité ou la santé des marins. Ces mesures peuvent comporter une
interdiction de quitter le port tant que les anomalies constatées n'ont pas été corrigées ou tant que les marins ne se sont pas suffisamment reposés.
2. Lorsqu'il existe des preuves claires que les membres du personnel chargés du premier quart ou ceux des quarts suivants qui assurent la reléve sont excessivement
fatigués, l'inspecteur veille a ce que le navire ne quitte pas le port avant que les anomalies constatées aient été corrigées ou avant que les marins concernés ne se
soient suffisamment reposés.
3. L'interdiction d'appareillage ou I'arrét d'exploitation n'est levé que si tout danger a disparu ou si I'inspecteur constate que le navire peut, sous réserve des conditions
qu'il estime nécessaire d'imposer, quitter le port ou que I'exploitation peut reprendre sans risque pour la sécurité et la santé des passagers, ou de I'équipage, ou sans
risque pour les autres navires, ou sans constituer une menace déraisonnable pour le milieu marin.

Article 150-3.06

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Procédures de suivi et droit de recours.
1. Lorsque les inspections visées aux articles 150-3.04 et 150-3.05 donnent lieu a une immobilisation du navire par l'inspecteur, le chef du centre de sécurité des navires
informe immédiatement, par écrit, I'administration de I'Etat du pavillon ou le consul ou, en son absence, le plus proche représentant diplomatique de cet Etat de toutes
les circonstances dans lesquelles une intervention a été jugée nécessaire.
2. Les dispositions de I'article 150-1.17 "Rapport d'inspection au capitaine" de la présente division sont applicables au présent chapitre.
3. Les dispositions des paragraphes 7, 8, 9 et 12 de I'article 150-1.19 de la présente division portant sur les éventuelles dispositions conventionnelles des procédures de
notification et des rapports de visite, ainsi que les immobilisations ou les retards indiment imposés au titre du contrdle des dispositions relatives a la durée du travail
des gens de mer a bord des navires visés par le présent chapitre sont applicables.

Article Annexe 150-3.A.1

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

Annexe 150-3.1
Modele de tableau précisant |'organisation du travail a bord (1)

Nom du navire : ---------- Pavillon du navire : ---------- Numéro OMI (le cas échéant) : ----------
Derniére mise a jour du tableau : ------------=------- Page () sur ().
Le nombre maximal d'heures de travail ou le nombre minimal d'heures de repos est applicable au titre de : ---------- (texte |égislatif ou réglementaire national) qui

respecte la convention de I'OIT sur la durée de travail des gens de mer et I'effectif des navires de 1996 (n° 180) et toute convention collective enregistrée ou autorisée
conformément a cette convention et a la convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille de 1978, telle
que modifiée (convention STCW) (2).

Nombre maximal d'heures de travail ou nombre minimal d'heures de repos (3) :

NOMBRE D'HEURES

NOMBRE D'HEURES de travail TOTAL DES HEURES
POSITION/RANG de travail quotidiennes | quotidiennes prévues | COMMENTAIRES de travail ou de
en mer prévues lorsque le navire est a repos quotidien (3)
quai
Autres
g Autres
Quar; activités Quar:c (de activités En mer Dans les
(de - a) (5) (de - -a) de - 3 ports
3) (de - a)

Signature du capitaine :
(1) Le tableau doit étre reproduit, selon le modéle, dans la langue ou dans les langues utilisées a bord et en anglais.
(2)Voir au verso des extraits sélectionnés de la convention n°180 de I'OIT et de la convention STCW.
(3) Biffer la mention inutile.
(4) En ce qui concerne la position et le rang qui sont aussi indiqués dans le document spécifiant les effectifs minimaux de sécurité, la terminologie utilisée doit étre la
méme que dans ce document.
(5) Pour le personnel de quart, la partie réservée aux commentaires peut étre utilisée pour indiquer le nombre d'heures qu'il est envisagé de consacrer a des taches
imprévues, par ailleurs, toute heure consacrée a ce type de tache doit étre comptabilisée dans la colonne ou figure le total des heures de travail journalier.
Annexe 150-3.11
MODELE DE REGISTRE DES HEURES DE TRAVAIL OU DE REPOS DES MARINS (1)
Nom du navire : ---------- Numéro OMI (le cas échéant) : ---------- Pavillon du navire : ----------
Marin (nom et prénoms) : ---------- Position/rang : ----------
Mois et année : ----------
Quart (2) : ouid non O
Biffer la mention inutile.
Registre des heures de travail/repos (2)
Veuillez indiquer s'il s'agit de périodes de travail ou de repos, selon le cas, a I'aide d'un X ou d'un trait continu ou d'une fléche.
COMPLETER LE TABLEAU AU DOS
Les dispositions Iégislatives ou réglementaires ou les conventions collectives nationales suivantes, qui régissent les limitations des heures de travail ou les périodes
minimales de repos, s'appliquent a ce navire :
Je reconnais que ce registre reproduit fidélement les heures de travail ou de repos du marin concerné.
Nom du capitaine ou de la personne autorisée par le capitaine a signer ce registre :
Signature du capitaine ou de la personne autorisée :
Signature du marin :
Une copie de ce registre doit étre donnée au marin.
Ce formulaire est examiné et approuvé
conformément aux procédures établies par :
(nom de l'autorité compétente)
(1) Le tableau doit étre reproduit, selon le modeéle, dans la ou les langues de travail utilisées a bord et en anglais.
(2) Cocher la mention gui convient.

Veuillez indiquer les périodes de travail ou de repos, selon le cas, par un X , Le marin ne doit
ou au moyen d'une ligne continue ou d'une fléche pas remplir cette
partie
Heures 00|01|02|03|04|05|06|07|08|09|10|11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22|23 (1)
Date
Nombre Nombre | Nombre
d'heures d'heures | d'heures
de de de
repos travail travail
dans |Commentaires | ou de ou de
une repos, repos,
période selon le | selon le
de 24 cas, cas,
heures dans dans
une une
période | période
de 24 de 7
heures jours
(2) (2)
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Heures |00 |01 |02 (03 ({04 |05|06|07 (08 (09|10|11|12(13(14|15|16|17|18(19(20|21|22|23

(1) Doit étre remplie et utilisée conformément aux procédures prévues par |'autorité compétente dans le respect des exigences pertinentes de la convention (ri' 180) de
I'OIT sur la durée de travail des gens de mer et les effectifs des navires, de 1996.
(2) Des calculs et des vérifications supplémentaires peuvent étre requis pour s'assurer du respect des exigences pertinentes de la convention (n' 180) de I'OIT sur la
durée a travail des gens de mer et les effectifs des navires, de 1996, et de la convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de délivrance des
brevets et de veille, de 1978, telle que modifiée (convention STCW).

Article Annexe 150-3.A.2

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 2

MODELE DE REGISTRE DES HEURES DE TRAVAIL OU DE REPOS DES MARINS
Modéle non reproduit : Vous pouvez consulter le tableau a I'adresse suivante :
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=0&date]JO=20120406&numTexte=40&pageDebut=06345&pageFin=06362

» Division 151 : Controle par I'Etat du port hors France métropolitaine.

Article 151-1.01
» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Objet.
La présente division définit les procédures applicables hors France métropolitaine au titre du contréle des navires par I'Etat du port.
La présente division entre en vigueur le 1er mars 2012.
La présente division est applicable dans les départements d'outre-mer, en Polynésie francaise, dans les iles Wallis et Futuna, dans les Terres australes et antarctiques
frangaises, en Nouvelle-Calédonie, a Saint-Martin, a Saint-Barthélemy et a Saint-Pierre-et-Miquelon.
Article 151-1.02

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Définitions.

Aux fins de la présente section, on entend par :
1. "Conventions", les conventions pertinentes visées dans la division 120 ;
2. "Mémorandum d'entente", un mémorandum d'entente auquel la France a adhéré ;
3. "Mémorandum d'entente de Paris", le mémorandum d'entente de Paris et ses annexes sur le contréle des navires par I'Etat du port, signé a Paris le 26 janvier 1982, dans
sa version actualisée ;
4. "Navire", tout navire battant pavillon d'un Etat étranger faisant escale dans un port frangais ou une installation terminale en mer, ou mouillant au large d'un tel port ou
d'une telle installation jusqu'a la limite des eaux territoriales pour y effectuer une interface navire/ port ;
5. "Activité d'interface navire/terre", les interactions qui se produisent lorsqu'un navire est directement ou immédiatement affecté par des activités entrainant le mouvement
de personnes ou de marchandises ou la fourniture de services portuaires vers le navire ou a partir du navire ;
6. "Inspecteur”, un inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes habilité pour procéder a des inspections au titre du
contrdle par I'Etat du port comme requis dans l'article 151-1.11 ;
7. "Inspection initiale", une visite conduite de maniére inopinée et effectuée a bord d'un navire par un inspecteur pour en vérifier la conformité aux conventions et
réglements applicables, comprenant au moins les contréles prescrits a I'article 151-1.06 ;
8. "Inspection détaillée", une ou plusieurs visites effectuées a bord d'un navire et lors desquelles son équipement et son équipage sont soumis, en tout ou en partie selon le
cas, a un examen approfondi, pour tout ce qui concerne la construction, I'équipement et I'équipage, les conditions de vie et de travail et la conformité aux procédures
opérationnelles a bord du navire comme requis a l'article 151-1.07 ;
9. "Réclamation", toute information ou tout rapport soumis par un marin embarqué, toute personne ou tout organisme ayant un intérét légitime dans la sécurité du navire, y
compris en ce qui concerne la sécurité du navire ou les risques pour la santé de I'équipage et des personnes embarquées, les conditions de vie et de travail a bord et la
prévention de la pollution ;
10. "Immobilisation", I'interdiction formelle notifiée au capitaine d'un navire de prendre la mer en raison des déficiences constatées qui, isolément ou ensemble, entrainent
I'impossibilité pour le navire de naviguer sans risque pour la sécurité et la santé des passagers ou de |'équipage, pour I'environnement ou pour les autres navires ;
11. "Arrét d'opération ou d'exploitation”, I'interdiction formelle signifiée a I'encontre d'un navire de poursuivre son exploitation ou toute opération en raison des anomalies
constatées qui, isolément ou ensemble, rendraient dangereuse la poursuite de cette exploitation ;
12. "Interdiction d'exploitation”, I'interdiction formelle signifiée a I'encontre d'un engin a passagers a grande vitesse ou d'un transbordeur roulier effectuant des services
réguliers de poursuivre son exploitation en raison des anomalies constatées qui, isolément ou globalement, rendraient dangereuse la poursuite de cette exploitation au titre
de la division 180 annexée a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des navires ;
13. "Mesure de refus d'accés", la décision délivrée au capitaine d'un navire par le ministre chargé de la mer, a la compagnie responsable du navire et a I'Etat du pavillon
leur notifiant que le navire se verra refuser l'accés a tous les ports et mouillages frangais et de la communauté ;
14. "Organisme agréé", une société de classification ou autre organisme privé autorisé par une administration d'un Etat du pavillon a effectuer des téches réglementaires
pour son compte ;
15. "Certificat de classification", un document confirmant la conformité du navire avec la convention SOLAS 74, chapitre II-1, partie A-1, régle 3-1 ;
16. "Certificat réglementaire”, un certificat délivré par un Etat du pavillon ou en son nom conformément aux conventions ;
17. "Bases de données des inspections"”, un systéme d'informations propre a chaque mémorandum contribuant a la mise en ceuvre du systéme de contréle par I'Etat du port
et concernant les données sur les inspections,
18. "Déficience", écart au regard d'une convention ou réglement pertinent constituant une déficience ou une non-conformité ;
19. "Procédure", texte ou guide du mémorandum auquel la France adhére ou de I'organisation maritime internationale destiné a éclairer I'inspecteur dans la conduite de
I'inspection et des conclusions de I'inspection.

Article 151-1.03

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Champ d'application.
1. La présente section s'applique a tout navire étranger ainsi qu'a son équipage faisant escale dans un port frangais d'outre-mer ou mouillant au large d'un tel port, ou se
trouvant dans les eaux territoriales et qui effectue une activité d'interface navire/ terre.
2. L'inspecteur qui effectue une visite d'un navire battant le pavillon d'un Etat non signataire d'une convention veille a ne pas accorder a ce navire et a son équipage un
traitement plus favorable que celui qui est réservé a un navire battant le pavillon d'un Etat partie a cette convention.
3. L'inspecteur applique au navire les dispositions qui lui sont applicables en vertu d'une convention donnée et prend, pour les domaines non couverts par une convention,
toute mesure nécessaire pour assurer que le navire concerné ne présente pas un danger manifeste pour la sécurité, la santé ou I'environnement. Si des mesures doivent
étre prises, l'inspecteur prend pour référence la réglementation nationale applicable au méme type de navire frangais pour les mémes conditions d'exploitation.

Article 151-1.04

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Prérogatives d'inspections.
1. Les inspecteurs tels que définis a I'article 151-1.02 sont seuls compétents pour conduire les inspections et prescrire toute mesure visant a la suppression des déficiences
ou, le cas échéant, prononcer I'immobilisation du navire, I'arrét d'exploitation ou I'arrét d'opération.
2. L'organisation du contréle des navires par I'Etat du port reléve du chef de centre de sécurité des navires sous l'autorité du directeur, au sens de l'article 110-3 de la
division 110 annexée a I'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des navires, ou directement du directeur en l'absence de centre de sécurité des navires.
Article 151-1.05

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Sélection des navires.
1. Le navire est sélectionné pour inspection en fonction de ses caractéristiques, de son historique, en particulier en fonction des déficiences enregistrées et connues par
I'inspecteur, ou d'autres facteurs tels que les signalements ou accidents. Les inspections sont prioritairement menées sur les navires entrant dans le champ d'application de
la convention SOLAS.
2. Par défaut de systeme de sélection d'un mémorandum, I'attention est portée par ordre décroissant d'importance :
a) Au navire victime d'une avarie ou d'un accident susceptible de porter atteinte a la sécurité du navire, a celle de I'équipage ou des personnes embarquées et a la
protection de I'environnement.
b) Au navire faisant I'objet d'un signalement par une autorité maritime ou d'une réclamation.
c) Au navire ayant été signalé par les pilotes ou les autorités portuaires comme présentant des anomalies.
d) Au navire ayant déja fait I'objet d'au moins deux immobilisations connues durant les trente-six derniers mois.
e) Au navire ayant des déficiences a corriger, au navire a passagers, roulier, vraquier, transporteur de produits pétroliers, transporteur de produits chimiques, transporteur
de gaz ou de matiéres dangereuses en colis, au navire de plus de 12 ans.
f) Au navire qui n'a pas été inspecté depuis plus de 12 mois.

Article 151-1.06

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Inspection initiale.

Lors de chaque inspection initiale d'un navire, l'inspecteur veille au moins a :
a) Contrdler les certificats et documents pertinents énumérés a I'annexe 150-1. IV de la division 150 annexée a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité
des navires, qui doivent se trouver a bord, ainsi que les certificats relatifs a la sGreté ;
b) Vérifier, le cas échéant, s'il a été remédié aux anomalies constatées lors de l'inspection précédente ;
c) S'assurer de I'état général du navire, y compris sur le plan de I'hygiéne, en effectuant notamment une visite en passerelle, sur le pont, dans les locaux de la machine, les
locaux dédiés a I'exploitation commerciale du navire et les emménagements.
Lors de I'inspection initiale, dans le cadre de campagnes ciblées sur un domaine spécifique, le navire peut faire I'objet de vérifications additionnelles.

Article 151-1.07
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» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Inspection détaillée.
1. Une inspection détaillée est effectuée lorsqu'il existe des motifs évidents de croire que I'état du navire ou de son équipement, les conditions de vie et de travail de
I'équipage et des personnes embarquées ne répondent pas en substance aux prescriptions d'une convention en la matiére ou aux réglements pertlnents
2. Une liste non exhaustive de motifs évidents figure dans I'annexe 150-1.V de la division 150 annexée a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des
navires.
3. L'inspecteur informe le commandant du navire qu'une inspection détaillée va étre effectuée.
4. L'inspection, qui consiste en un contrdle approfondi par sondage, peut se concentrer sur le domaine dans lequel a été constaté le motif évident, le domaine signalé et tout
autre domaine a l'initiative de I'inspecteur.
L'inspection détaillée prend en compte I'élément humain tel que couvert par les réglementations applicables de I'OIT, le code ISM et la convention STCW tels qu'amendés.
L'inspection détaillée inclut des contrdles opérationnels.
L'inspecteur accorde une attention particuliére a la conduite des contrdles opérationnels qui ne doivent en aucun cas mettre en danger la sécurité et la santé des personnes.
5. Une inspection plus détaillée peut étre menée sur le navire dont le pavillon est non signataire d'une convention internationale pertinente.

Article 151-1.08

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Suppression des déficiences, immobilisation du navire, arrét d'exploitation ou d'opération.
L'inspecteur s'assure que toute déficience confirmée ou révélée par les inspections a été ou sera rectifiée.
1. Lorsque les déficiences constatées relatives a la sécurité du navire, aux conditions de vie et de travail de I'équipage et des personnes embarquées ainsi que la protection
de I'environnement sont manifestement sérieuses par leur nature, par leur nombre ou répétition, I'inspecteur peut décider que le navire soit immobilisé ou que I'opération
ou I'exploitation au cours de laquelle des déficiences ont été révélées soit arrétée.
Dans I'exercice de son jugement professionnel, pour déterminer si un navire doit étre immobilisé ou non, I'inspecteur applique I'annexe 150-1-IX Critéres pour
I'immobilisation des navires de la division 150 annexée a I'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif & la sécurité des navires.
2. L'inspecteur peut prendre en compte les facteurs suivants pour motiver sa décision d'immobilisation :
a) La durée et la nature du voyage prévu ;
b) Le fait que les périodes de repos appropriées pour I'équipage ont pu étre respectées ;
c) La dimension et le type du navire et I'armement fourni ;
d) La nature de la cargaison.
3. L'immobilisation du navire n'est pas justifiée quand la déficience est due a un dommage accidentel frappant le navire en route vers le port et que le capitaine du navire
ou son propriétaire a notifié les déficiences résultant de ce dommage accidentel a I'administration de I'Etat du pavillon, a I'organisme reconnu en charge des délivrances des
certificats ainsi qu'au centre de sécurité des navires en précisant :
a) Les circonstances de l'accident ;
b) Les conséquences subies par le navire ;
c) Les informations transmises a I'Etat du pavillon et les actions requises par I'Etat du pavillon ;
d) Les actions correctives entreprises,
et que les autorités, une fois informées de I'exécution des réparations, se soient assurées que les anomalies qui avaient été clairement identifiées comme dangereuses pour
la sécurité, la santé ou I'environnement ou pour les autres navires ont été effectivement corrigées.
4. Le risque d'encombrement du port ou de défaut de services portuaires n'entre pas en ligne de compte dans les décisions d'immobilisation ou de leur levée, les conditions
de sécurité restant prioritaires.
5. La décision d'immobilisation est immédiatement notifiée au capitaine du navire. L'inspecteur informe immédiatement, par écrit et en incluant le rapport d'inspection,
I'administration de I'Etat du pavillon ou, lorsque cela n'est pas possible, le consul ou, en son absence, le plus proche représentant diplomatique de cet Etat. Les organismes
agréés chargés de la délivrance des certificats de classification ou des certificats réglementaires conformément aux conventions sont également informés, le cas échéant.
Sont mis en copie de la notification les autorités portuaires, le bureau en charge du contrdle par I'Etat du port, le secrétariat du mémorandum auquel la France adhére
régionalement.
Le capitaine est informé que I'immobilisation prononcée fait I'objet d'une publication. Le capitaine est informé de son droit de recours.
Le présent alinéa est applicable sans préjudice d'autres dispositions éventuellement prévues par les conventions pour ce qui est des procédures de notification et de rapport
relatives au contréle par I'Etat du port.
6. L'immobilisation, I'arrét d'exploitation ou d'opération n'est levé (e) que si tout danger a disparu ou si l'inspecteur constate que le navire peut, sous réserve des conditions
qu'il estime nécessaires de devoir étre remplies, quitter le port ou que I'opération ou I'exploitation précédemment peut reprendre sans risque pour la sécurité de I'équipage
et des personnes embarquées ou sans risque manifeste pour les autres navires, le port, ou sans constituer une menace déraisonnable pour I'environnement.
La décision de levée d'immobilisation, de levée d'arrét d'exploitation ou d'opération est notifiée dans les mémes conditions que la décision d'immobilisation.
7. Lorsque les déficiences constatées entrainant I'immobilisation ne peuvent étre corrigées dans le port ou a lieu l'inspection, I'inspecteur peut autoriser le navire a rejoindre
le chantier de réparation approprié le plus proche du port d'immobilisation, choisi par le capitaine et les autorités concernées, ou des actions de suivi peuvent étre
entreprises, pour autant que les conditions imposées par I'autorité compétente de I'Etat du pavillon et acceptées par I'inspecteur soient respectées. Ces conditions ont pour
objet de garantir la possibilité pour le navire de pouvoir rejoindre le chantier choisi sans que cela présente de risques manifestes pour la sécurité de I'équipage et des
personnes embarquées ou pour d'autres navires ou sans que cela constitue une menace déraisonnable pour I'environnement.
L'inspecteur du port de réparation informe I'autorité de contréle par I'Etat du port ayant prononcé I'immobilisation de la correction des déficiences.
8. En cas de corrosions ou défectuosités importantes constatées sur la structure du navire pouvant porter atteinte a son intégrité ou lorsque la décision d'envoyer un navire
en chantier de réparation est motivée par la non-conformité a la résolution A. 744 (18) de I'OMI en ce qui concerne soit les documents du navire soit des défaillances et
déficiences structurelles du navire, ou plus généralement en cas de doute sérieux sur |'état de la coque, I'inspecteur peut exiger que les mesures d'épaisseur nécessaires
soient effectuées dans le port d'immobilisation avant que le navire soit autorisé a prendre la mer.
9. Lorsque la décision d'envoyer un navire dans un chantier de réparation est motivée parce que le navire n'est pas équipé d'un systéeme d'enregistrement des données du
voyage (VDR) quand la réglementation I'exige, l'inspecteur peut autoriser le navire a rejoindre le chantier dans les mémes conditions que celles énoncées dans I'alinéa 7.
La déficience devra étre corrigée dans un délai inférieur a trente jours.
10. Dans les cas visés aux alinéas 7 et 9, l'inspecteur du port ou a lieu I'inspection notifie a I'autorité compétente de I'Etat dans lequel est situé le chantier de réparation,
aux parties mentionnées a l'alinéa 5 ou a toute autre autorité concernée de toutes les conditions fixées pour ce voyage.
Lorsque le chef de centre de sécurité des navires est destinataire de la demande d'autorisation énoncée a l'alinéa 7, il informe I'autorité du port du départ du navire des
conditions qu'il estime nécessaire d'imposer au navire.
En cas d'autorisation de voyage donnée au navire, le chef de CSN du port de destination confirme a I'autorité compétente du port de départ que le navire est bien arrivé. Il
informe également cette autorité des suites données a ses prescriptions aprés réparation et inspection du navire.
11. Avant d'autoriser le navire a rejoindre le port de réparation, lorsque le voyage s'effectue a la remorque, I'armateur fournit, avant que le navire ne quitte le port
d'origine, a l'inspecteur et a I'autorité du port d'arrivée une attestation de conformité de I'opération de remorquage a la résolution OMI A. 765 (18) sur la sécurité des
navires et autres objets flottants remorqués, y compris les installations, ouvrages et plates-formes en mer et aux directives pour la sécurité du remorquage en mer
édictées dans la MSC/Circ. 884. Cette attestation est délivrée par I'Etat du pavillon ou son représentant.
12. Si un navire autorisé a rejoindre le chantier de réparation approprié le plus proche prend la mer sans se conforter aux conditions fixées par I'inspecteur, ou ne se rend
pas au port désigné, l'inspecteur alerte le prochain port d'escale du navire s'il est connu, I'Etat du pavillon et toutes autres autorités que I'inspecteur juge appropriées.
L'inspecteur informe le ministre chargé de la mer si le navire ne s'est pas conformé aux conditions qu'il a fixées ou si le navire ne s'est pas présenté au chantier indiqué.
13. Dans le cadre du contrdle exercé par I'Etat du port, tous les efforts possibles sont déployés afin d'éviter qu'un navire ne soit indiment immobilisé ou retardé.
14. Pour réduire I'encombrement du port, le navire peut étre déplacé comme précisé dans l'article 13 du décret n°® 2009-877 du 17 juillet 2009 portant réglement général de
police dans les ports maritimes de commerce et de péche. Cependant, le risque d'encombrement du port n'entre pas en ligne de compte dans les décisions d'immobilisation
ou de levée d'immobilisation prononcées par I'inspecteur.
15. Aprés demande de I'armateur ou de son représentant, la visite de levée d'immobilisation est effectuée a partir du premier jour ouvré suivant la demande.

Article 151-1.09

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Suspension de I'inspection et immobilisation du navire.
1. Dans des circonstances exceptionnelles, lorsque I'état général du navire et de ses équipements est manifestement inférieur au niveau requis par les normes, l'inspecteur
peut suspendre I'inspection et immobiliser le navire. La décision de suspension de l'inspection est renseignée sur le rapport d'inspection ainsi que les déficiences motivant la
suspension de l'inspection.
2. Avant la suspension de l'inspection, I'inspecteur consigne sur le rapport les déficiences motivant d'ores et déja I'immobilisation.
3. Dés que l'inspection du navire est suspendue, l'inspecteur en informe I'armateur et I'autorité du pavillon ou, a défaut, un représentant consulaire.
4. La suspension de l'inspection dure jusqu'a ce que les mesures de remise aux normes aient été prises par I'armateur et que la validité des certificats ait été confirmée par
I'Etat du pavillon, en application des prescriptions pertinentes des conventions internationales ou des réglements pertinents.

Article 151-1.10

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Refus d'acces.

1. Le ministre chargé de la mer peut décider un refus d'accés au port et mouillage :
1. A un navire qui a été autorisé a rejoindre un chantier visé a I'alinéa 151-1.08, alinéas 7 et 9, et qui a pris la mer en ne se présentant pas dans le chantier de réparation
indiqué ou qui n'a pas respecté les conditions fixées par I'inspecteur.
2. Ou a un navire qui prend la mer sans se conformer aux conditions fixées par l'inspecteur.
3. Ou a I'encontre d'un navire dont le pavillon appartient a la liste noire du mémorandum d'entente de Paris ou d'un autre mémorandum auquel la France adhére, avec trois
immobilisations prononcées par un méme centre de sécurité des navires au cours de ces trois derniéres années.
2. Le capitaine du navire est informé de son droit de recours.
3. Le refus d'accés est applicable dés que le navire a quitté le port ou le mouillage aprés notification de la décision.
4. La mesure de refus d'accés ne peut étre levée qu'au terme d'un délai de trois mois a compter de la date de notification de la décision et pour autant que le propriétaire
ou I'exploitant justifie que le navire satisfait pleinement aux dispositions applicables des conventions et prescriptions de I'inspecteur. Apreés justification, I'armateur organise,
a ses frais, une inspection de vérification dans un port étranger.
5. La décision de refus d'accés prononcé par le ministre chargé de la mer est valable dans tous les ports et mouillages frangais.
6. La liste des navires refusés d'accés sur décision du ministre chargé de la mer est publiée.
7. Par dérogation aux dispositions du paragraphe 1, I'accés a un port ou a un mouillage déterminé peut étre autorisé par le ministre en charge de la mer en cas de force
majeure, pour raison de sécurité impérative, pour supprimer ou réduire le risque de pollution ou pour corriger les déficiences, a condition que des mesures appropriées, a
la satisfaction de |'autorité compétente de cet Etat membre, aient été prises par le propriétaire, I'exploitant ou le capitaine du navire en question pour assurer que le navire
puisse entrer dans le port en toute sécurité.

Article 151-1.11

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Qualification et compétence professionnelle des inspecteurs.
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1. Les inspections sont conduites par un inspecteur de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes, habilité par le ministre chargé de la
mer pour effectuer les inspections au titre du contréle par I'Etat du port conformément a I'annexe 150-1. X de la division 150 annexée a l'arrété du 23 novembre 1987
modifié relatif & la sécurité des navires.
2. L'inspecteur peut étre assisté par toute personne possédant les connaissances requises et désignée par le chef de centre.
Les inspecteurs agissant dans le cadre du contréle par I'Etat du port et les personnes qui les assistent ne doivent détenir aucun intérét commercial ni dans le port
d'inspection ni dans les navires visités. Cette personne ne doit pas non plus étre employée par des organismes non étatiques délivrant des certificats réglementaires ou des
certificats de classification ou effectuant les visites préalables a la délivrance de ces certificats aux navires étrangers, ni travailler pour le compte de tels organismes.
Sur sa demande, l'inspecteur peut également étre assisté par un inspecteur du travail ou un contréleur du travail.
3. Chaque inspecteur est porteur d'un document personnel sous la forme d'une carte d'identité comme requis a I'annexe 150-1.X, paragraphe I, alinéas 4.1 et 4.2, de la
division 150 annexée a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des navires.
4. L'inspecteur se conforme au guide de bonne conduite pour les inspecteurs issu du mémorandum d'entente de Paris (instruction 41/2008/07).

Article 151-1.12

» Créé par Arrété du 12 mars 2012 - art.

Prescriptions en matiére de rapports de notification et de données des inspections.
Lorsque l'inspection a lieu dans une région couverte par un mémorandum auquel la France a adhéré, l'inspecteur applique les dispositions prévues par ce mémorandum. A
défaut, il applique les dispositions suivantes :
1. A l'issue d'une inspection, I'inspecteur rédige un rapport. Une copie de ce rapport d'inspection est remise au capitaine du navire. Le rapport mentionne toute déficience
constatée, que le propriétaire ou I'exploitant du navire ou leur représentant corrige. En fonction de son niveau de gravité, selon le jugement professionnel de I'inspecteur et
les procédures applicables, la correction de la déficience peut étre assortie de délais et, le cas échéant, réalisée dans un port suivant.
2. Dans tous les cas, le centre de sécurité des navires fait parvenir au bureau en charge du contréle des navires par I'Etat du port, mensuellement, copie des rapports
d'inspection et, le cas échéant, d'immobilisation.

Article 151-1.13

» Modifié par ARRETE du ler décembre 2014 - art. 4

Autres dispositions.
Sont applicables, au titre de la présente division, les dispositions de la division 150 annexée a l'arrété du 23 novembre 1987 modifié relatif a la sécurité des navires
relatives :
- aux lignes directrices et procédures en matiére de sécurité et de slreté (art. 150-1.15, alinéa 1, et annexe 150-1.VI - Procédures pour le contréle des navires, alinéa 2), a
défaut de procédures fournies par un autre mémorandum d'entente auquel la France a adhéré autre que celui de Paris ou de réglementation frangaise en vigueur ;
- au rapport d'inspection au capitaine (art. 150-1.17, alinéa 1) ;
- aux réclamations (art. 150-1.18) ;
- aux traitements a terre des réclamations des gens de mer lorsque la convention du travail maritime 2006 s'applique (art. 150-1.18 bis) ;
au droit de recours (art. 150-1.20) ;
- au suivi des anomalies (art. 150-1.21) ;
- au suivi des rapports d'anomalies signalées par les pilotes ou les autorités portuaires (art. 150-1.23) ;
- aux bases de données des inspections du MoU lorsque pertinent (art. 150-1.24, alinéas 1 et 2) ;
- au défaut d'acceés a bord d'un navire (art. 150-1.26) ;
- au contrdle des organismes agréés (art. 150-1.27), pour les CSN situés en départements d'outre-mer ;
- au remboursement des frais (art. 150-1.28) ;
- au contrdle des normes d'exploitations au titre de la convention MARPOL (art. 150-1.29) ;
- aux navires non soumis aux conventions (section 150-2) pour les CSN situés en département d'outre-mer, seuls les articles 150-2.01 et 150-2.02 pour les CSN hors
département d'outre-mer.

» Division 160 : Gestion de la sécurité.

» Chapitre 160-1 : Code international de gestion de la sécurité.

Article 160-1.01
» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1
Généralités.
La présente division a pour objectifs de garantir I'application du code international de gestion de la sécurité (code ISM) par les compagnies et sur les navires entrant
dans le champ d'application défini a I'article 160-1.02.
Elle intégre I'ensemble des directives de I'Organisation maritime internationale sur I'application du code par les compagnies et par I'administration.
Article 160-1.02

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Champ d'application.

1. Les dispositions de la présente division s'appliquent a tous les navires suivants ainsi qu'aux compagnies qui les exploitent :
a) Transbordeurs rouliers a passagers, y compris ceux effectuant une navigation nationale en application du réglement 336/2006/CE du Parlement européen et du
Conseil ;
b) Navires a passagers effectuant une navigation internationale, y compris engins a passagers a grande vitesse ;
c) Navires a passagers, y compris engins a passagers a grande vitesse et submersibles a passagers, de classe A ou B au sens de I'article 223.02 de la division 223 du
présent réglement, effectuant une navigation nationale en application du réglement 336/2006/CE du Parlement européen et du Conseil (1) ;
d) Navires de charge et unités mobiles de forage au large d'une jauge brute égale ou supérieure a 500, y compris ceux effectuant une navigation nationale en
application du réglement 336/2006/CE du Parlement européen et du Conseil ;
e) Navires non propulsés par des moyens mécaniques, navires en bois de construction primitive, yachts et navires de plaisance pourvus d'un équipage et transportant
plus de douze passagers a des fins commerciales, en application du réglement 336/2006/CE du Parlement européen et du Conseil.
2. Les dispositions de la présente division ne s'appliquent pas aux navires suivants ni aux compagnies qui les exploitent :
a) Navires de guerre ou destinés aux transports de troupes et autres navires appartenant a un Etat membre de I'Union européenne ou exploités par lui et utilisés
exclusivement a des fins de service public non commercial ;
b) Navires qui ne sont pas propulsés par des moyens mécaniques, navires en bois de construction primitive, yachts et navires de plaisance, sauf dans le cas prévu au
point (e) du paragraphe 1 ci-dessus ;
c) Navires de péche ;
d) Navires de charge et unités mobiles de forage au large de jauge brute inférieure a 500 ;
e) Navires a passagers, y compris les engins a passagers a grande vitesse et les submer5|bles a passagers, autres que les transbordeurs rouliers a passagers, de
classes C et D au sens de l'article 223.02 de la division 223 du présent réglement.
3. La présente division d'applique a Mayotte, Saint-Pierre-et-Miquelon, dans les fles Wallis et Futuna, en Polynésie frangaise, en Nouvelle-Calédonie et dans les Terres
australes et antarctiques frangaises.

Article 160-1.02-1 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1
Article 160-1.03
» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Dispositions applicables.

1. Sous réserve des dispositions du paragraphe 2 ci-dessous, il est fait application des dispositions du recueil de régles du code international de gestion pour la sécurité
de I'exploitation des navires et la prévention de la pollution (code ISM) tel qu'il peut étre amendé par I'OMI (2).
2. Les compétences et habilitations, en vue de la délivrance des documents et titres de gestion de la sécurité aux compagnies et aux navires, sont définies au chapitre
160-2. Les modalités de délivrance de ces documents et titres sont fixées au chapitre 160-4.
NOTA : (1) Les engins a grande vitesse a passagers et les submersibles a passagers sont respectivement définis aux paragraphes 6 et 12 de I'article 2 du réglement
(CE) n° 336/2006 du Parlement européen et du Conseil. (2) Le code ISM, dans sa version entrée en vigueur le ler juillet 2010, est reproduit en annexe 160-1. A. 1.

Article Annexe 160-1.A.1

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

CODE INTERNATIONAL DE GESTION DE LA SECURITE (CODE ISM)

Résolution A.741 (18) telle qu'amendée par les résolutions MSC.104 (73), MSC.179 (79), MSC.195 (80) et MSC.273 (85)
PREAMBULE

1. L'objet du présent code est d'établir une norme internationale de gestion pour la sécurité de I'exploitation des navires et pour la prévention de la pollution.
2. L'Assemblée de I'Organisation maritime internationale a adopté la résolution A.443(XI) par laquelle elle a invité tous les gouvernements a prendre les mesures
nécessaires pour protéger le capitaine du navire dans |'exercice approprié de ses responsabilités en matiére de sécurité en mer et de protection du milieu marin.
3. L'Assemblée de I'Organisation maritime internationale a aussi adopté la résolution A.680(17) dans laquelle elle reconnaissait qu'il était nécessaire que la gestion soit
structurée de maniere satisfaisante pour que le personnel navigant puisse assurer et maintenir un niveau élevé de sécurité et de protection de I'environnement.
4. Etant donné qu'il n'existe pas deux compagnies de navigation, ni deux armateurs identiques, et que les navires sont exploités dans des conditions trés diverses, le
code est fondé sur des principes et des objectifs généraux.
5. Le code est formulé en termes généraux afin qu'il soit largement appliqué. Il est évident qu'aux différents niveaux de la gestion, que ce soit a terre ou en mer, des
niveaux différents de connaissance des éléments décrits seront requis.
6. La pierre angulaire d'une bonne gestion de la sécurité est I'engagement au plus haut niveau de la direction. Lorsqu'il s'agit de sécurité et de prévention de la pollution,
ce sont I'engagement, la compétence, les attitudes et la motivation des personnes individuelles a tous les niveaux qui déterminent le résultat final.
Partie A. - Mise en ceuvre
1. Généralités.
1.1. Définitions.
Ces définitions s'appliquent a la fois a la partie A et a la partie B du présent code.
1.1.1. "Code international de gestion de la sécurité" (ISM) désigne le code international de gestion pour la sécurité de I'exploitation des navires et la prévention de la
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pollution, tel qu'adopté par I'assemblée et tel qu'il pourra étre modifié par I'organisation.

1.1.2. "Compagnie" désigne le propriétaire du navire ou tout autre organisme ou personne, telle que I'armateur gérant ou I'affréteur coque nue, auquel le propriétaire
du navire a confié la responsabilité de I'exploitation du navire et qui, en assumant cette responsabilité, s'acquitte des taches et des obligations imposées par le code.
1.1.3. "Administration" désigne le gouvernement de I'Etat dont le navire est autorisé a battre le pavillon.

1.1.4. "Systéme de gestion de la sécurité" désigne un systéme structuré et documenté qui permet au personnel de la compagnie d'appliquer efficacement la politique de
la compagnie en matiere de sécurité et de protection de I'environnement.

1.1.5. "Document de conformité" désigne un document délivré a une compagnie qui satisfait aux prescriptions du présent code.

1.1.6. "Certificat de gestion de la sécurité" désigne un document délivré a un navire pour attester que la gestion de la compagnie et la gestion a bord sont conformes au
systéeme de gestion de la sécurité approuvé.

1.1.7. "Preuve objective" désigne tout renseignement, document ou exposé des faits, quantitatif ou qualitatif, ayant trait a la sécurité ou a I'existence et a I'application
d'un élément du systéme de gestion de la sécurité, qui se fonde sur des constatations, des mesures ou des essais et qui peut étre vérifié.

1.1.8. "Constatation" désigne un exposé des faits établi lors d'un audit de la gestion de la sécurité et étayé par des preuves objectives.

1.1.9. "Défaut de conformité" désigne une situation constatée dans laquelle des preuves objectives démontrent qu'une prescription spécifiée n'a pas été observée.
1.1.10. "Défaut de conformité majeur" désigne une irrégularité identifiable qui constitue une menace grave pour la sécurité du personnel ou du navire ou un risque
grave pour I'environnement et qui exige des mesures correctives immédiates ou la non-application effective et systématique d'une prescription du présent code.
1.1.11. "Date anniversaire" désigne le jour et le mois de I'année correspondant a la date d'expiration du certificat pertinent.

1.1.12. "Convention" désigne la convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée.

1.2. Objectifs.

1.2.1. Les objectifs du code sont de garantir la sécurité en mer et la prévention des Iésions corporelles ou des pertes en vies humaines et d'empécher les atteintes a
I'environnement, en particulier I'environnement marin ainsi que les dommages matériels.

1.2.2. Les objectifs de la compagnie en matiére de gestion de la sécurité devraient notamment étre les suivants :

.1 Offrir des pratiques d'exploitation et un environnement de travail sans danger ;

.2 Evaluer tous les risques identifiés pour ses navires, son personnel et I'environnement et établir des mesures de sécurité appropriées ; et

.3 Améliorer constamment les compétences du personnel a terre et a bord des navires en matiére de gestion de la sécurité, et notamment préparer ce personnel aux
situations d'urgence, tant sur le plan de la sécurité que de la protection du milieu marin.

1.2.3. Le systéme de gestion de la sécurité devrait garantir :

.1 Que les régles et réeglements obligatoires sont observés ; et

.2 Que les recueils de régles, codes, directives et normes applicables, recommandés par I'organisation, les administrations, les sociétés de classification et les
organismes du secteur maritime, sont pris en considération.

1.3. Application.

Les prescriptions du présent code peuvent étre appliquées a tous les navires.

1.4. Modalités pratiques d'un systéeme de gestion de la sécurité.

Chaque compagnie devrait établir, mettre en ceuvre et maintenir un systéme de gestion de la sécurité qui comporte les modalités pratiques suivantes :

1.4.1. Une politique en matiére de sécurité et de protection de I'environnement ;

1.4.2. Des instructions et des procédures propres a garantir la sécurité de I'exploitation des navires et la protection de I'environnement, conformément a la
réglementation internationale et a la Iégislation de I'Etat du pavillon, pertinentes ;

1.4.3. Une hiérarchie et des moyens de communication permettant aux membres du personnel de bord de communiquer entre eux et avec les membres du personnel a
terre ;

1.4.4. Des procédures de notification des accidents et du non-respect des dispositions du présent code ;

1.4.5. Des procédures de préparation et d'intervention pour faire face aux situations d'urgence ; et

1.4.6. Des procédures d'audit interne et de maitrise de la gestion.

2. Politique en matiére de sécurité et de protection de I'environnement.

2.1. La compagnie devrait établir une politique en matiére de sécurité et de protection de I'environnement qui décrive comment les objectifs énoncés au paragraphe 1.2
seront réalisés.

2.2. La compagnie devrait veiller a ce que cette politique soit appliquée a tous les niveaux de I'organisation, tant a bord des navires qu'a terre.

3. Responsabilité et autorité de la compagnie.

3.1. Si la responsabilité de I'exploitation du navire incombe a une entité autre que le propriétaire de ce navire, ce dernier doit faire parvenir a I'administration le nom
complet et les détails de cette entité.

3.2. La compagnie devrait définir et établir par écrit les responsabilités, les pouvoirs et les relations réciproques de I'ensemble du personnel chargé de la gestion, de
I'exécution et de la vérification des activités liées a la sécurité et a la prévention de la pollution ou ayant une incidence sur celles-ci.

3.3. La compagnie doit veiller a ce que des ressources adéquates et un soutien approprié a terre soient fournis pour que la ou les personnes désignées puissent
s'acquitter de leurs taches.

4. Personne(s) désignée(s).

Pour garantir la sécurité de I'exploitation de chaque navire et pour assurer la liaison entre la compagnie et les personnes a bord, chaque compagnie devrait, selon qu'il
convient, désigner une ou plusieurs personnes a terre ayant directement accés au plus haut niveau de la direction. La responsabilité et les pouvoirs de la ou des
personnes désignées devraient notamment consister a surveiller les aspects de |'exploitation de chaque navire, liés a la sécurité et a la prévention de la pollution, et
veiller a ce que des ressources adéquates et un soutien approprié a terre soient fournis, selon que de besoin.

5. Responsabilités et autorité du capitaine.

5.1. La compagnie devrait définir avec précision et établir par écrit les responsabilités du capitaine pour ce qui est de :

5.1.1. Mettre en ceuvre la politique de la compagnie en matiére de sécurité et de protection de I'environnement ;

1.2. Encourager les membres de I'équipage a appliquer cette politique ;

1.3. Donner les ordres et les consignes appropriées d'une maniére claire et simple ;

5.1.4. Vérifier qu'il est satisfait aux spécifications ;

5.1.5. Passer en revue périodiquement le systéme de gestion de la sécurité et signaler les lacunes a la direction a terre.

5.2. La compagnie devrait veiller a ce que le systéme de gestion de la sécurité en vigueur a bord du navire mette expressément I'accent sur I'autorité du capitaine. La
compagnie devrait préciser, dans le systéme de gestion de la sécurité, que I'autorité supérieure appartient au capitaine et qu'il a la responsabilité de prendre des
décisions concernant la sécurité et la prévention de la pollution et de demander I'assistance de la compagnie si cela s'avére nécessaire.

6. Ressources et personnel.

6.1. La compagnie devrait s'assurer que le capitaine :

6.1.1. A les qualifications requises pour commander le navire ;

6.1.2. Connait parfaitement le systéeme de gestion de la sécurité de la compagnie ; et

6.1.3. Bénéficie de tout I'appui nécessaire pour s'acquitter en toute sécurité de ses taches.

6.2. La compagnie devrait s'assurer que chaque navire est doté d'un personnel navigant qualifié, breveté et ayant I'aptitude physique requise conformément aux
prescriptions internationales et nationales pertinentes.

6.3. La compagnie devrait établir des procédures pour garantir que le nouveau personnel et le personnel affecté a de nouvelles fonctions liées a la sécurité et a la
protection de I'environnement regoivent la formation nécessaire a I'exécution de leurs taches. Les consignes qu'il est essentiel de donner avant I'appareillage devraient
étre identifiées, établies par écrit et transmises.

6.4. La compagnie devrait veiller a ce que I'ensemble du personnel intervenant dans le systéme de gestion de la sécurité de la compagnie comprenne de maniére
satisfaisante les régles, réglements, recueils de régles, codes et directives pertinents.

6.5. La compagnie devrait établir et maintenir des procédures permettant d'identifier la formation éventuellement nécessaire pour la mise en ceuvre du systéme de
gestion de la sécurité et veiller a ce qu'une telle formation soit dispensée a I'ensemble du personnel concerné.

6.6. La compagnie devrait élaborer des procédures garantissant que le personnel du navire regoive les renseignements appropriés sur le systéme de gestion de la
sécurité dans une ou plusieurs langues de travail qu'il comprenne.

6.7. La compagnie devrait veiller a ce que les membres du personnel du navire soient capables de communiquer efficacement entre eux dans le cadre de leurs fonctions
liées au systéme de gestion de la sécurité.

7. Etablissement de plans pour les opérations a bord.

La compagnie devrait établir des procédures, plans et consignes, y compris des listes de contrdle, s'il y a lieu, pour les principales opérations a bord qui concernent la
sécurité du personnel et du navire et la protection de I'environnement. Les diverses téches en jeu devraient étre définies et étre assignées a un personnel qualifié.

8. Préparation aux situations d'urgence.

8.1. La compagnie devrait identifier les situations d'urgence susceptibles de survenir a bord et établir les procédures a suivre pour y faire face.

8.2. La compagnie devrait mettre au point des programmes d'exercices préparant aux mesures a prendre en cas d'urgence.

8.3. Le systeme de gestion de la sécurité devrait prévoir des mesures propres a garantir que l'organisation de la compagnie est a tout moment en mesure de faire face
aux dangers, accidents et situations d'urgence pouvant mettre en cause ses navires.

9. Notification et analyse des irrégularités, des accidents et des incidents potentiellement dangereux.

9.1. Le systéme de gestion de la sécurité devrait prévoir des procédures garantissant que les irrégularités, les accidents et les incidents potentiellement dangereux sont
signalés a la compagnie et qu'ils font I'objet d'une enquéte et d'une analyse, I'objectif étant de renforcer la sécurité et la prévention de la pollution.

9.2. La compagnie devrait établir des procédures pour I'application de mesures correctives, y compris de mesures propres a éviter que le méme probléme ne se
reproduise.

10. Maintien en état du navire et de son armement.

10.1. La compagnie devrait mettre en place des procédures permettant de vérifier que le navire est maintenu dans un état conforme aux dispositions des regles et des
réglements pertinents ainsi qu'aux prescriptions supplémentaires qui pourraient étre établies par la compagnie.

10.2. Pour satisfaire ces prescriptions, la compagnie devrait veiller a ce que :

10.2.1. Des inspections soient effectuées a des intervalles appropriés ;

10.2.2. Toute irrégularité soit signalée, avec indication de la cause éventuelle, si celle-ci est connue ;

10.2.3. Les mesures correctives appropriées soient prises ; et que

10.2.4. Ces activités soient consignées dans un registre.

10.3. La compagnie devrait identifier le matériel et les systéemes techniques dont la panne soudaine pourrait entrainer des situations dangereuses. Le systéme de gestion
de la sécurité devrait prévoir des mesures spécifiques pour renforcer la fiabilité de ce matériel et de ces systémes. Ces mesures devraient inclure la mise a I'essai a
intervalles réguliers des dispositifs et du matériel de secours ainsi que des systémes techniques qui ne sont pas utilisés en permanence.

10.4. Les inspections mentionnées au paragraphe 10.2 ci-dessus ainsi que les mesures visées au paragraphe 10.3 devraient étre intégrées dans le programme
d'entretien courant.

11. Documents.

11.1. La compagnie devrait élaborer et maintenir des procédures permettant de maitriser tous les documents et renseignements se rapportant au systéme de gestion de
la sécurité.

11.2. La compagnie devrait s'assurer que :

11.2.1. Des documents en cours de validité sont disponibles a tous les endroits pertinents ;

11.2.2. Les modifications apportées a ces documents sont examinées et approuvées par le personnel compétent ; et

11.2.3. Les documents périmés sont rapidement retirés.

11.3. Les documents utilisés pour décrire et mettre en ceuvre le systéme de gestion de la sécurité peuvent faire I'objet du "manuel de gestion de la sécurité". Ces
documents devraient étre conservés sous la forme jugée la plus appropriée par la compagnie. Chaque navire devrait avoir a bord tous les documents le concernant.

5.
5.
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12. Vérification, examen et évaluation effectués par la compagnie.

12.1. La compagnie devrait effectuer des audits internes a bord et a terre, a des intervalles ne dépassant pas douze mois, pour vérifier que les activités liées a la
sécurité et a la prévention de la pollution sont conformes au systéme de gestion de la sécurité. Dans des circonstances exceptionnelles, cet intervalle peut étre prolongé
de trois mois au plus.

12.2. La compagnie devrait évaluer périodiguement le systéme conformément aux procédures qu'elle a établies.

12.3. Les audits ainsi que les éventuelles mesures correctives devraient étre exécutés conformément aux procédures établies.

12.4. Le personnel qui procéde aux audits ne devrait pas faire partie du secteur soumis a l'audit, @ moins que cela soit impossible en raison de la taille et des
caractéristiques de la compagnie.

12.5. Les résultats des audits et révisions devraient étre portés a I'attention de I'ensemble du personnel ayant des responsabilités dans le secteur en cause.

12.6. Le personnel d'encadrement responsable du secteur concerné devrait prendre sans retard les mesures correctives nécessaires pour remédier aux défectuosités
constatées.

Partie B. - Certification et vérification

13. Certificat, vérification et contréle.

13.1. Le navire devrait étre exploité par une compagnie a laquelle a été délivré un document de conformité ou un document de conformité provisoire, conformément au
paragraphe 14.1, le concernant.

13.2. Un document de conformité devrait étre délivré par I'administration, par un organisme reconnu par l'administration ou, a la demande de I'administration, par un
autre gouvernement contractant a la convention, a toute compagnie qui satisfait aux prescriptions du présent code ISM, pour une période spécifiée par I'administration
ne dépassant pas cing ans. Un tel document devrait étre accepté comme preuve que la compagnie est capable de satisfaire aux prescriptions du présent code.

13.3. Le document de conformité est valable pour les types de navires qui sont expressément indiqués sur ce document. Cette indication devrait étre fondée sur les
types de navires sur lesquels était basée la vérification initiale. D'autres types de navires ne devraient étre ajoutés que lorsqu'il a été vérifié que la compagnie est en
mesure de satisfaire aux prescriptions du présent code applicables a ces types de navires. Dans ce contexte, les types de navires sont ceux qui sont visés a la régle
IX/1 de la convention.

13.4. La validité du document de conformité devrait étre vérifiée chaque année par I'administration, par un organisme reconnu par I'administration ou, a la demande de
I'administration, par un autre gouvernement contractant au cours des trois mois qui précédent ou qui suivent la date anniversaire.

13.5. Le document de conformité devrait étre retiré par I'administration ou, a sa demande, par le gouvernement contractant qui I'a délivré, lorsque la vérification
annuelle prescrite au paragraphe 13.4 n'est pas demandée ou s'il existe des preuves de défauts de conformité majeurs avec le présent code.

13.5.1. En cas de retrait du document de conformité, tous les certificats de gestion de la sécurité et/ou certificats de gestion de la sécurité provisoires associés a ce
document devraient également étre retirés.

13.6. Une copie du document de conformité devrait étre placée a bord afin que le capitaine puisse, sur demande, la présenter aux fins de vérification par I'administration
ou par l'organisme reconnu par l'administration ou encore aux fins du contréle mentionné a la régle IX/6.2 de la convention. La copie ne doit pas obligatoirement étre
authentifiée ou certifiée.

13.7. Le certificat de gestion de la sécurité devrait étre délivré a un navire, pour une période ne dépassant pas cinq ans, par I'administration ou par un organisme
reconnu par l'administration ou, a la demande de I'administration, par un autre gouvernement contractant. Le certificat de gestion de la sécurité devrait étre délivré,
apres vérification que la gestion de la compagnie et la gestion a bord sont conformes au systéme de gestion de la sécurité approuvé. Ce certificat devrait étre accepté
comme preuve que la compagnie satisfait aux prescriptions du présent code.

13.8. La validité du certificat de gestion de la sécurité devrait faire I'objet d'au moins une vérification intermédiaire par I'administration ou par un organisme reconnu par
I'administration ou, a la demande de I'administration, par un autre gouvernement contractant. S'il est prévu d'effectuer une seule vérification intermédiaire et si le
certificat de gestion de la sécurité est valable pour une durée de cinqg ans, la vérification devrait avoir lieu entre la deuxiéme et la troisiéme date anniversaire de la
délivrance du certificat de gestion de la sécurité.

13.9. Outre les prescriptions du paragraphe 13.5.1, le certificat de gestion de la sécurité devrait étre retiré par I'administration ou, a la demande de I'administration, par
le gouvernement contractant qui I'a délivré, lorsque la vérification intermédiaire prescrite au paragraphe 13.8 n'est pas demandée ou s'il existe des preuves d'un défaut
de conformité majeur avec le présent code.

13.10. Nonobstant les prescriptions des paragraphes 13.2 et 13.7, lorsque la vérification aux fins du renouvellement est achevée dans un délai de trois mois avant la
date d'expiration du document de conformité ou du certificat de gestion de la sécurité existant, le nouveau document ou le nouveau certificat devrait étre valable a
compter de la date d'achévement de la vérification aux fins du renouvellement pour une période ne dépassant pas cing ans a compter de la date d'expiration du
document ou du certificat existant.

13.11. Lorsque la vérification aux fins de renouvellement est achevée plus de trois mois avant la date d'expiration du document de conformité ou du certificat de gestion
de la sécurité existant, le nouveau document ou le nouveau certificat devrait étre valable a compter de la date d'achévement de la vérification aux fins du
renouvellement pour une période ne dépassant pas cing ans a compter de la date d'achévement de la vérification aux fins de renouvellement.

13.12. Lorsque la vérification aux fins de renouvellement est achevée aprés la date d'expiration du certificat de gestion de la sécurité existant, le nouveau certificat de
gestion de la sécurité devrait étre valable a compter de la date d'achévement de la vérification aux fins de renouvellement jusqu'a une date qui n'est pas postérieure de
plus de cing ans a la date d'expiration du certificat de gestion de la sécurité existant.

13.13. Si, aprés une vérification aux fins de renouvellement, un nouveau certificat ne peut étre délivré ou remis au navire avant la date d'expiration du certificat
existant, I'administration ou I'organisme reconnu par elle peut apposer un visa sur le certificat existant et ce certificat devrait étre accepté comme valable pour une
nouvelle période qui ne devrait pas dépasser cing mois a compter de la date d'expiration.

13.14. Si, a la date d'expiration d'un certificat de gestion de la sécurité, le navire ne se trouve pas dans un port dans lequel il doit subir une visite, I'administration peut
proroger la validité de ce certificat. Toutefois, une telle prorogation ne devrait étre accordée que pour permettre au navire d'achever son voyage vers le port dans
lequel il doit étre inspecté et ce, uniqguement dans le cas ol cette mesure parait opportune et raisonnable. Aucun certificat de gestion de la sécurité ne devrait étre ainsi
prorogé pour une période de plus de trois mois et un navire auquel une prorogation est accordée ne devrait étre en droit, en vertu de cette prorogation, a son arrivée
dans le port dans lequel il doit étre inspecté, d'en repartir sans avoir obtenu un nouveau certificat de gestion de la sécurité. Lorsque la vérification aux fins de
renouvellement est achevée, le nouveau certificat de gestion de la sécurité devrait étre valable pour une période ne dépassant pas cing ans a compter de la date
d'expiration du certificat de gestion de la sécurité existant avant la prorogation de la validité.

14. Certification provisoire.

14.1. Un document de conformité provisoire peut étre délivré pour faciliter la mise en ceuvre initiale du présent code lorsque :

.1 Une compagnie vient d'étre créée ; ou

.2 De nouveaux types de navires doivent étre visés par le document de conformité existant, aprés vérification que cette compagnie a un systéeme de gestion de la
sécurité qui remplit les objectifs énoncés au paragraphe 1.2.3 du présent code, sous réserve que la compagnie démontre qu'elle a planifié I'application d'un systéme de
gestion de la sécurité qui satisfait a toutes les prescriptions du présent code pendant la période de validité du document de conformité provisoire. Ce document de
conformité provisoire devrait étre délivré pour une période ne dépassant pas douze mois par I'administration, par un organisme reconnu par l'administration ou, a la
demande de I'administration, par un autre gouvernement contractant. Une copie du document de conformité provisoire devrait étre placée a bord afin que le capitaine
du navire puisse, sur demande, la présenter aux fins de vérification par I'administration ou par un organisme reconnu par I'administration ou encore aux fins du controle
mentionné a la régle IX/6.2 de la convention. La copie ne doit pas obligatoirement étre authentifiée ou certifiée.

14.2. Un certificat de gestion de la sécurité provisoire peut étre délivré :

.1 A des navires neufs au moment de la livraison ;

.2 Lorsqu'une compagnie prend en charge I'exploitation d'un nouveau navire ; ou

.3 Lorsqu'un navire change de pavillon.

Ce certificat de gestion de la sécurité provisoire devrait étre délivré pour une période ne dépassant pas six mois par |'administration, par un organisme reconnu par
I'administration ou, a la demande de I'administration, par un autre gouvernement contractant.

14.3. Dans des cas particuliers, I'administration ou, a la demande de I'administration, un autre gouvernement contractant peut proroger la validité du certificat provisoire
pour une durée supplémentaire qui ne devrait pas dépasser six mois a compter de la date d'expiration de ce certificat.

14.4. Un certificat de gestion de la sécurité provisoire peut étre délivré aprés vérification que :

.1 Le document de conformité, ou le document provisoire, correspond au navire en question ;

.2 Le systéme de gestion de la sécurité mis en place par la compagnie pour le navire en question comprend les éléments clés du présent code et soit qu'il a été évalué
lors de I'audit effectué en vue de la délivrance du document de conformité, soit qu'il a été démontré qu'il satisfait aux conditions requises pour la délivrance du
document de conformité provisoire ;

.3 La compagnie a planifié un audit interne de la gestion du navire dans un délai de trois mois ;

.4 Le capitaine et les officiers principaux sont familiarisés avec le systéme de gestion de la sécurité et des dispositions prévues pour son application ;

.5 Les consignes qui sont considérées essentielles sont données avant I'appareillage ; et

.6 Les renseignements pertinents concernant le systéme de gestion de la sécurité ont été donnés dans une langue de travail ou dans des langues que le personnel du
navire comprend.

15. Vérification.

15.1. Toutes les vérifications prescrites aux termes des dispositions du présent code devraient étre effectuées conformément a des procédures jugées acceptables par
I'administration, compte tenu des directives élaborées par I'organisation.

16. Modeéles de certificats.

16.1. Le document de conformité, le certificat de gestion de la sécurité, le document de conformité provisoire et le certificat provisoire de gestion de la sécurité sont
disponibles sur le site internet du ministére chargé de la mer.

16.2. Outre les prescriptions du paragraphe 13.3, il peut étre ajouté aux types de navires indiqués sur le document de conformité et sur le document de conformité
provisoire toutes limitations de I'exploitation du navire décrite dans le systéme de gestion de la sécurité.

-

Chapitre 160-2 : Application du code international de gestion de la sécurité (code ISM) par I'administration

Article 160-2.01
» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Généralités.
1. Responsabilités et obligations des compagnies.
Les compagnies doivent établir des objectifs en matiére de sécurité, tels que définis a la section 1.2 du code ISM, et mettre en place, appliquer et maintenir un systeme
de gestion de la sécurité qui comporte les modalités pratiques énumérées a la section 1.4. du code ISM ;
L'application obligatoire du code ISM doit :
- favoriser et stimuler I'évolution vers une culture axée sur la sécurité dans le secteur maritime. Les clés du succés a cet égard sont, notamment, I'engagement, les
valeurs et les convictions ;
- garantir, favoriser et promouvoir la prise en considération des recueils de régles, codes, directives et normes recommandés par I'OMI, I'administration, les sociétés de
classification et les organisations du secteur maritime ;
Une organisation appropriée de la gestion, a terre comme a bord, s'impose pour garantir des normes de sécurité et de prévention de la pollution satisfaisantes. Il est
donc nécessaire que les personnes responsables de la gestion des navires adoptent une approche systématique en matiére de gestion ;
Pour satisfaire aux prescriptions du code ISM, les compagnies devraient établir, mettre en ceuvre et maintenir un systéme de gestion de la sécurité visant a garantir que
leur politique en matiére de sécurité et de protection de I'environnement est appliquée. La politique de la compagnie doit comprendre les objectifs énoncés dans le code
ISM ;
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Les objectifs du paragraphe 1.2.2 du code donnent aux compagnies des orientations précises pour mettre en place les éléments du systéme de gestion de la sécurité.
2. Responsabilités et obligations de I'administration.
L'administration est chargée de vérifier que les prescriptions du code ISM ont été observées et de délivrer des documents de conformité aux compagnies et des
certificats de gestion de la sécurité aux navires.
L'administration doit veiller a ce que les services d'expertise-conseils soient indépendants de ceux qui participent a la procédure de certification.
L'administration doit vérifier que le systéeme de gestion de la sécurité est conforme aux prescriptions du code ISM et que les regles et reglements obligatoires sont
observés.
L'évaluation d'un systéeme de gestion de la sécurité doit permettre de déterminer si celui-ci permet de réaliser efficacement les objectifs fixés.
Le premier critére a observer, pour I'évaluation du respect des prescriptions du code ISM, est dans quelle mesure le systéme de gestion de la sécurité permet de
satisfaire aux prescriptions spécifiques définies au paragraphe 1.2.3 du code.
Tous les registres pouvant faciliter la vérification du respect du code ISM doivent pouvoir étre examinés. La compagnie doit donc étre en mesure de fournir aux
auditeurs les registres réglementaires et de classification qui lui permettent de s'assurer que les régles et réglements obligatoires sont toujours respectés.
Dans le cadre d'un systéme de gestion de la sécurité, I'application des recueils de regles, codes, directives et normes recommandés par I'OMI, I'administration, les
sociétés de classification et autres organismes du secteur maritime n'a pas pour effet de rendre ces recommandations obligatoires. Les auditeurs doivent néanmoins
encourager les compagnies a adopter ces recommandations lorsqu'elles leur sont applicables.

Article 160-2.02

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Processus de certification.
1. Le processus de certification applicable, pour la délivrance d'un document de conformité a une compagnie et d'un certificat de gestion de la sécurité a un navire,
comprend les étapes suivantes :
.1 Vérification initiale ;
.2 Vérification annuelle ou intermédiaire ;
.3 Vérification aux fins de renouvellement ; et
.4 Vérification supplémentaire.
2. Ces vérifications sont effectuées lorsque la compagnie en fait la demande a I'administration, ou lorsque I'administration en fait la demande a un autre gouvernement
contractant a la convention.
3. Ces vérifications comprennent un audit du systeme de gestion de la sécurité.
4. La vérification du respect des régles et réglements obligatoires, qui fait partie du systéme de certification en vertu du code ISM, ne fait pas double emploi avec les
visites effectuées en vue de la délivrance d'autres certificats et ne remplace pas ces visites. La vérification du respect du code ISM ne dégage pas la compagnie, le
capitaine ou tout autre organisme ou personne intervenant dans la gestion ou I'exploitation du navire de leurs responsabilités.

Article 160-2.03

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Vérification initiale.
1. La compagnie doit présenter a I'administration une demande de certification en vertu du code ISM.
2. L'évaluation du systéme de gestion a terre, effectuée par I'administration, doit comprendre une évaluation des bureaux ol une telle gestion est appliquée et,
éventuellement, d'autres établissements, selon I'organisation de la compagnie et les fonctions des différents établissements.
3. Lorsque I'évaluation est terminée et donne des résultats satisfaisants, un document de conformité est délivré a la compagnie, conformément a l'article 160-4.01, et
des copies de ce document doivent étre communiqués, au plus tét par la compagnie, a chaque établissement a terre et a chaque navire exploité par la compagnie.
Chaque fois qu'un navire est évalué et regoit un certificat de gestion de la sécurité, conformément a I'article 160-4.02. Une copie de ce certificat est transmis au siége de
la compagnie.
4. Pour une compagnie comme pour un navire, l'audit de la gestion de la sécurité vise a déterminer :
.1 Si le systéme de gestion de la sécurité de la compagnie est conforme aux prescriptions du code ISM et, notamment, a obtenir des preuves objectives établissant que
le systéme de gestion de la sécurité prévu par la compagnie fonctionne depuis trois mois au moins, dans les services a terre et a bord d'au moins un navire de chaque
type exploité par cette compagnie ; et
.2 Si le systéme de gestion de la sécurité permet de réaliser les objectifs définis au paragraphe 1.2.3 du code ISM.
A bord d'un navire, il s'agit également de vérifier que le document de conformité délivré a la compagnie responsable de I'exploitation du navire s'applique bien a ce type
particulier de navire et d'évaluer le systéme de gestion de la sécurité a bord pour vérifier qu'il satisfait aux prescriptions du code ISM et qu'il est appliqué.
Les preuves objectives établissant que le systéme de gestion de la sécurité de la compagnie fonctionne effectivement depuis trois mois au moins a terre et a bord du
navire, et notamment les dossiers de I'audit interne effectué par la compagnie, doivent pouvoir étre examinés.

Article 160-2.04

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Vérification annuelle du document de conformité.
1. Des audits annuels de gestion de la sécurité sont réalisés pour confirmer la validité du document de conformité. Lors de ces audits, il convient :
- d'examiner et de vérifier |'exactitude des registres réglementaires et de classification présentés pour au moins un navire de chaque type a laquelle s'applique le
document de conformité ;
- de vérifier que le systéme de gestion de la sécurité fonctionne efficacement ; et
- que toutes modifications apportées au systéme sont conformes aux prescriptions du code ISM.
2. La vérification annuelle doit étre effectuée au cours des trois mois qui précédent ou qui suivent chaque date anniversaire du document de conformité. Les mesures
correctives nécessaires doivent étre prises dans un délai convenu ne dépassant pas trois mois.
3. Lorsque la compagnie posséde plusieurs établissements a terre qui n'ont pas tous été inspectés lors de la vérification initiale, les évaluations annuelles devraient
garantir que tous les sites sont inspectés pendant la période de validité du document de conformité.
4. La vérification annuelle est demandée par la compagnie, avec un préavis d'au moins deux mois, au chef du bureau de la réglementation et du contréle des navires
ou, selon le cas, a la direction interrégionale de la mer (DIRM) ou, outre-mer, a la direction de la mer (DM), ou au service des affaires maritimes (SAM) compétent.
La vérification annuelle est effectuée par une équipe d'auditeurs de I'administration, désignée, conformément a I'article 160-4.01, sur décision du sous-directeur chargé
de la sécurité maritime ou, selon le cas, de la DIRM ou la DM, ou le SAM compétent.
Le conducteur d'audit transmet un exemplaire du rapport d'audit au bureau de la réglementation et du contréle des navires ou, selon le cas, a la DIRM ou la DM, ou le
SAM compétent. 1| vise le document de conformité si aucune non-conformité majeure n'est constatée.
S'il reléve une non-conformité majeure, le conducteur d'audit en informe sans délai le bureau de la réglementation et du contrle des navires ou, selon le cas, la DIRM,
la DM, ou au SAM compétent.
5. La compagnie fait parvenir, au plus t6t, a chaque navire concerné un exemplaire visé du document de conformité.

Article 160-2.05

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Vérification intermédiaire du certificat de gestion de la sécurité.
1. Des audits intermédiaires de gestion de la sécurité sont réalisés, a bord des navires, pour confirmer la validité du certificat de gestion de la sécurité. Ces audits ont
pour objet de vérifier que le systéme de gestion de la sécurité fonctionne efficacement, a bord, et que toutes les modifications apportées au systéme sont conformes
aux prescriptions du code ISM.
2. S'il est prévu d'effectuer une seule vérification intermédiaire, celle-ci devrait avoir lieu entre la deuxiéme et la troisieme date anniversaire de la délivrance du
certificat de gestion de la sécurité.
Dans certains cas, en particulier au cours de la période de fonctionnement initial du systéeme de gestion de la sécurité, I'administration peut juger nécessaire
d'augmenter la fréquence des vérifications intermédiaires. En outre, la nature des défauts de conformité peut aussi justifier une augmentation de la fréquence des
vérifications intermédiaires.
3. La vérification intermédiaire est demandée par la compagnie au chef du centre de sécurité des navires compétent, avec un préavis d'au moins deux mois avant la
date souhaitée. Cette vérification est effectuée par une équipe d'auditeurs, désignée conformément a I'article 160-4.02, sur décision du chef du centre de sécurité des
navires compétent.
4. Le certificat de gestion de la sécurité est visé par le conducteur d'audit, par délégation du chef du centre de sécurité des navires, si aucune non-conformité majeure
n'est constatée.
S'il reléve une non-conformité majeure, le conducteur d'audit informe sans délai le chef du centre de sécurité des navires compétent. Les mesures correctives doivent
étre prises dans un délai convenu ne dépassant pas trois mois.
Une copie du rapport d'audit est adressée au centre de sécurité des navires compétent. Ce dernier en transmet une copie au bureau de la réglementation et du contréle
des navires ou, selon le cas, a la DIRM, la DM, ou le SAM compétent.
5. La validité du certificat de gestion de la sécurité est reconsidérée en cas de perte de validité du document de conformité.

Article 160-2.06

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Vérification aux fins de renouvellement.
1. La vérification aux fins de renouvellement doit étre effectuée avant la date d'expiration du document de conformité ou du certificat de gestion de la sécurité.
Elle porte sur tous les éléments du systéme de gestion de la sécurité et sur les activités visées par les prescriptions du code ISM.
Elle peut étre effectuée au plus t6t trois mois avant la date d'expiration du document de conformité ou du certificat de gestion de la sécurité mais elle devrait étre
terminée avant la date d'expiration.
2. La vérification aux fins de renouvellement du document de conformité ou du certificat de gestion de la sécurité est effectuée dans les mémes conditions que la
vérification initiale.
Article 160-2.07
» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Auditeurs.
1. Les inspecteurs de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes et le personnel qualifié, en poste au bureau de la réglementation
et du contrdle des navires remplissant les critéres de I'annexe 160-2.A.1 sont habilités a effectuer les audits de gestion de la sécurité.
Les auditeurs désignés s'aident de l'instruction ISM du bureau de la réglementation et du contréle de la sécurité des navires.
Article 160-2.08

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1
Audit de gestion de la sécurité.
La procédure d'audit décrite dans les paragraphes qui suivent comprend toutes les étapes prévues pour la vérification initiale. Les audits de gestion de la sécurité, qui

sont effectués dans le cadre de la vérification annuelle, de la vérification intermédiaire et de la vérification aux fins de renouvellement, s'effectuent selon les mémes
principes méme si leur portée est différente.
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1. Demande d'audit.
La compagnie soumet une demande d'audit a I'administration, conformément aux articles 160-2.03, 160-2.04 ou 160-2.05.
L'auditeur responsable et I'équipe chargée de I'audit sont désignées conformément aux disposition du chapitre 160-4.
2. Examen préliminaire.
A titre préliminaire et dans la mesure du possible, I'auditeur responsable et, le cas échéant, I'équipe d'audit devraient examiner le manuel de gestion de la sécurité afin
de déterminer si le systéme de gestion de la sécurité permet de satisfaire aux prescriptions du code ISM.
Si cet examen réveéle que le systéme n'est pas adéquat, I'audit devra étre reporté jusqu'a ce que la compagnie ait pris les mesures correctives nécessaires.
3. Préparation de l'audit.
L'auditeur responsable établit un plan d'audit et le communique a la compagnie, ou au navire, et a I'équipe d'audit.
4. Exécution de I'audit.
4.1. La premiére étape de I'audit consiste en la tenue d'une réunion initiale pour :
- présenter |'équipe d'audit a la direction de la compagnie ou, selon le cas, aux officiers et principaux membres d'équipage du navire ;
- récapituler les méthodes d'exécution de I'audit ;
- confirmer que tous les moyens prévus sont disponibles ;
- confirmer la date et I'neure de la réunion finale ; et
- préciser, si nécessaire, les points flous.
4.2. L'équipe d'audit évalue le systeme de gestion de la sécurité en se fondant sur les documents présentés par la compagnie et les preuves objectives de son
application effective.
Les entretiens et I'examen des documents servent a recueillir les preuves du fonctionnement du systéme de gestion de la sécurité. Une constatation du déroulement des
activités ou opérations et des conditions dans lesquelles elles s'effectuent peut étre nécessaire pour déterminer I'efficacité avec laquelle le systéme de gestion de la
sécurité permet de respecter les normes spécifiques de sécurité et de protection de I'environnement prescrites par le code ISM.
4.3. Les constatations faites lors de I'audit doivent étre documentées. Aprés avoir vérifié toutes les activités, I'équipe d'audit doit passer en revue I'ensemble de ses
constatations afin de déterminer celles qui seront signalées comme étant des non-conformités, aussi bien du point de vue des prescriptions générales que des
prescriptions particuliéres du code ISM.
4.4. A la fin de l'audit et avant de rédiger son rapport, I'équipe d'audit doit tenir une réunion avec la direction de la compagnie et les responsables des secteurs audités
ou, selon le cas, avec les officiers et principaux membres d'équipage du navire, afin de présenter ses constatations et s'assurer que le résultat de I'audit est bien
compris.
5. Rapport d'audit.
5.1. Le rapport d'audit doit étre établi par ou sous contrdle de I'auditeur responsable, qui doit veiller a ce qu'il soit précis et complet.
5.2. Le rapport d'audit doit comprendre les éléments suivants :
- la chronologie de I'audit ;
- l'identification des membres de I'équipe d'audit ;
- la (ou les) date(s) de l'audit ;
- l'identification de la compagnie ;
- toutes les non-conformités relevées ; et
- les constatations portant sur I'efficacité avec laquelle le systéme de gestion de la sécurité permet de réaliser les objectifs spécifiés.
5.3. Le rapport d'audit est transmis a la compagnie.
Dans le cas d'un audit a bord d'un navire, la compagnie se charge de communiquer ce rapport au navire.
Il est recommandé aux compagnies de transmettre aux navires une copie du rapport d'audit des établissements a terre.
6. Suivi des mesures correctives.
Il incombe a la compagnie :
- de définir les actions correctives a mettre en ceuvre pour remédier a une non-conformité ou pour en éliminer la cause ;
- de soumettre les propositions d'actions correctives au responsable de I'audit ;
- de mettre en ceuvre, de maniére efficace et pérenne, les actions correctives décidées.
La validité du document de conformité et des certificats de gestion de la sécurité connexes peut étre mise en cause s'il n'est pas remédié aux non-conformités avec des
prescriptions spécifiques du code ISM.
Les mesures correctives doivent étre menées a bien dans les délais fixés. En fonction des non-conformités relevées, I'administration peut exiger la réalisation d'audits
supplémentaires. Ces audits consécutifs doivent étre déclenchés par la compagnie.
Article 160-2.09

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Responsabilités ayant trait aux audits de la gestion de la sécurité.
1. Responsabilités de la compagnie.
La vérification du respect des prescriptions du code ISM ne dégage pas la compagnie, la direction, les officiers ou les gens de mer de leurs obligations en ce qui
concerne le respect de la |égislation nationale et internationale relative a la sécurité et a la protection de I'environnement.
Il incombe a la compagnie :
- d'informer le personnel intéressé des objectifs et de la portée de la certification en vertu du code ISM ;
- de désigner des membres du personnel responsables pour accompagner les membres de I'équipe chargée de la certification ;
- de fournir les ressources nécessaires aux personnes chargées de la certification pour garantir un processus de vérification efficace ;
- d'offrir I'accés et de fournir les piéces justificatives nécessaires aux personnes chargées de la certification ; et
- de coopérer avec I'équipe chargée de la vérification en vue de réaliser les objectifs de la certification.
2. Responsabilités de I'administration.
Il incombe a I'administration de veiller a ce que le processus de certification se déroule conformément au code ISM et aux présentes directives.
3. Responsabilités de I'équipe d'audit.
Que les vérifications nécessaires en vue de la certification soient effectuées ou non par une équipe, il convient de désigner un responsable ou conducteur d'audit. Ce
dernier doit prendre les décisions finales concernant le déroulement de la vérification et I'établissement des constatations. Il a notamment les responsabilités suivantes :
- établir et proposer un plan d'audit ;
- présenter le compte rendu de I'audit ;
- rédiger et valider le rapport d'audit.
Le personnel qui participe a I'audit doit se conformer aux prescriptions applicables, respecter le caractére confidentiel des documents relatifs a la certification et traiter
avec discrétion les renseignements confidentiels.

Article 160-2.10

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Vérifications inopinées.
S'il existe des motifs évidents de croire que la compagnie et/ou le navire sont en situation de non-conformité, le sous-directeur chargé de la sécurité maritime, le DIRM,
le DM, ou le chef du centre de sécurité peuvent déclencher des audits de vérification au siége de la compagnie ou a bord du navire.
Article 160-2.11

» Créé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Retrait de certification.
Dans les cas prévus aux paragraphes 13.5, 13.5.1 et 13.9 du code ISM, le document de conformité est retiré par le sous-directeur de la sécurité maritime ou, selon le
cas, par le DIRM ou le DM, et les certificats de gestion de la sécurité par le chef du centre de sécurité des navires compétent.
Article Annexe 160-2.A.1

» Créé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

VERIFICATION DES DISPOSITIONS DU CODE INTERNATIONAL DE GESTION DE LA SECURITE (CODE ISM)
Normes relatives au mécanisme de certification en vertu du code ISM
1. Introduction.
Les équipes d'audit qui interviennent dans le processus de certification en vertu du code ISM doivent se conformer aux prescriptions spécifiques énoncées dans la
présente annexe.
2. Compétences :
1. Généralités :
La gestion du systéme de certification en vertu du code ISM est assurée par des personnes ayant une connaissance pratique des procédures et méthodes a suivre en la
matiére.
Pour la vérification du respect du code ISM, les auditeurs sont soit :
.1 Des inspecteurs de la sécurité des navires et de la prévention des risques professionnels maritimes, qualifiés en application de la présente annexe ;
.2 Des personnels qualifiés, en application de la présente annexe, en poste au bureau de la réglementation et du contrdle des navires.
2. Compétences de base requises pour procéder aux vérifications :
Le personnel appelé a participer a la vérification du respect des prescriptions du code ISM dispose, au minimum, d'un niveau d'enseignement formel comprenant :
.1 Des qualifications obtenues auprés d'un établissement supérieur, reconnu par I'administration ou par un organisme reconnu dans une discipline appropriée des
sciences physiques ou techniques (programme d'une durée de deux ans au moins) ; ou
2. Des qualifications obtenues auprés d'un établissement maritime ou d'une école de navigation maritime et un service approprié en mer en tant qu'officier breveté.
Il devrait avoir suivi une formation garantissant qu'il posséde les compétences et les aptitudes requises pour procéder a la vérification du respect des prescriptions du
code ISM, notamment en ce qui concerne :
.1 La connaissance et la compréhension du code ISM ;
.2 Les regles et réglements obligatoires ainsi que les recommandations que les compagnies sont tenues de prendre en considération en vertu du code ISM ;
.3 Les techniques d'évaluation (examen, entretiens, analyse et établissement des rapports) ;
.4 Les aspects techniques ou opérationnels de la gestion de la sécurité ;
.5 Les connaissances de base des transports maritimes et des opérations a bord ; et
.6 La participation a un audit au moins d'un systéme de gestion de type maritime.
Ces compétences sont démontrées par le biais d'examens, écrits ou oraux, ou d'autres moyens jugés acceptables.
3. Compétences requises pour la vérification initiale et la vérification aux fins de renouvellement :
Pour pouvoir évaluer pleinement si la compagnie ou le navire satisfait aux prescriptions du code ISM, outre les compétences de base mentionnées ci-dessus, le
personnel appelé a effectuer une vérification initiale ou une vérification aux fins du renouvellement d'un document de conformité ou d'un certificat de gestion de la
sécurité doit posséder les compétences lui permettant :
.1 De déterminer si les éléments du systéme de gestion de la sécurité sont conformes ou non aux prescriptions du code ISM ;
.2 De déterminer l'efficacité avec laquelle le systéme de gestion de la sécurité de la compagnie, ou du navire, permet de garantir le respect des régles et réglements,
sur la base des registres des visites réglementaires et de classification ;
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.3 D'évaluer I'efficacité avec laquelle le systéme de gestion de la sécurité permet de garantir le respect d'autres régles et réglements, qui ne sont pas couverts par des
visites réglementaires ou des visites de classification, et de faciliter la vérification du respect de ces régles et réglements ; et

.4 D'évaluer si les pratiques slires recommandées par I'OMI, I'administration, les sociétés de classification et les organisations du secteur maritime ont été prises en
considération.

Ces compétences peuvent étre réunies au sein d'une équipe qui posséde I'ensemble des compétences requises.

Le conducteur d'audit chargé d'effectuer une vérification initiale ou une vérification aux fins de renouvellement doit avoir au moins cing ans d'expérience dans des
domaines intéressant les aspects techniques ou opérationnels de la gestion de la sécurité, comme :

.1 Activité d'inspection des navires liée a la délivrance de certificats de sécurité ;

.2 Activité d'expertise liée a la classification des navires ;

.3 Navigation en tant qu'officier de la marine marchande ;

.4 Activité de capitaine d'armement ou d'ingénieur d'armement dans une compagnie de navigation ; ou

.5 Une combinaison de ces quatre types d'activité.

1l doit avoir participé au moins a trois vérifications initiales ou vérifications aux fins de renouvellement.

La participation a la vérification du respect d'autres normes de gestion peut étre considérée comme équivalent a la participation a la vérification du respect du code ISM.
4. Compétences requises aux fins des vérifications annuelles, intermédiaires et provisoires :

Le personnel chargé d'effectuer une vérification annuelle, intermédiaire ou provisoire dispose des compétences de base rappelées ci-dessus et doit avoir participé au
moins a deux vérifications initiales, annuelles, intermédiaires ou aux fins de renouvellement. Il doit avoir regu les instructions spéciales nécessaires visant a garantir
qu'il posséde les compétences voulues pour déterminer I'efficacité du systéeme de gestion de sécurité de la compagnie.

Il doit étre capable de comprendre le frangais, écrit et parlé.

-

Chapitre 160-3 : Directives pour I'application opérationnelle du code international de gestion de la sécurité
(code ISM) par les compagnies

Article 160-3.01

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1
Généralités.
Les présentes directives établissent les principes de base applicables :
.1 A I'examen du systéme de gestion de la sécurité par une compagnie ;
.2 Au réle de la personne désignée en vertu du code ISM ;
.3 A la notification et a I'analyse des défauts de conformité, des accidents et des incidents potentiellement dangereux (y compris les quasi-accidents) ; et
.4 Aux audits internes et aux examens effectués par la direction.

Ces directives ne sauraient amoindrir ni remplacer les responsabilités de la compagnie qui sont décrites dans le code ISM.
Article 160-3.02

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Elaboration d'un systéme de gestion de la sécurité.
1. En application du code ISM, les compagnies sont tenues de définir leurs objectifs en matiére de sécurité, tels qu'énoncés a la section 1.2 du code, et d'établir, de
mettre en ceuvre et de maintenir un systéeme de gestion de la sécurité qui comporte les modalités pratiques énumérées a la section 1.4 du code.
2. Le code ISM étant fondé sur des principes d'autoréglementation, les processus de vérification et d'examen internes sont des aspects essentiels de I'application de
chaque systéme de gestion de la sécurité.
La compagnie doit donc examiner les résultats des audits internes du systéme de gestion de la sécurité et des analyses des défauts de conformité, accidents et incidents
potentiellement dangereux, afin d'améliorer I'efficacité des opérations et des procédures dans le cadre de son systeme de gestion de la sécurité.
3. Pour satisfaire aux dispositions du code, la compagnie doit :
.1 Désigner une ou plusieurs personnes ayant directement accés au plus haut niveau de la direction pour surveiller les aspects de I'exploitation de chaque navire liés a
la sécurité ;
.2 Veiller a ce que des ressources adéquates et un soutien approprié a terre soient fournis pour que la ou les personnes désignées puissent s'acquitter de leurs taches ;
.3 Définir et établir par écrit les responsabilités du capitaine pour ce qui est de passer en revue le systéme de gestion de la sécurité et signaler les lacunes a la direction
a terre ;
.4 Etablir des procédures pour la notification et I'analyse des irrégularités, des accidents et des incidents potentiellement dangereux ;
.5 Evaluer périodiquement I'efficacité du systéme de gestion de la sécurité et, lorsque cela s'avere nécessaire, réviser le systéme ; et
.6 Effectuer des audits internes pour vérifier que les activités liées a la gestion de la sécurité sont conformes aux prescriptions du systéeme de gestion de la sécurité.
NOTA : Décret n® 2010-130 du 11 février 2010 article 7 : Les dispositions du présent décret, a I'exception de I'article 5, prennent effet dans chaque direction
interrégionale de la mer a compter de la date de nomination du directeur interrégional de la mer (les arrétés de nomination ont été publiés au Journal officiel du 7 avril

2010).
Article 160-3.03
» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Personne désignée.
1. La personne désignée joue un réle clé pour veiller a I'application efficace du systéme de gestion de la sécurité. Il s'agit d'une personne a terre dont les pouvoirs et les
responsabilités doivent avoir une incidence notable sur I'établissement et la mise en ceuvre d'une culture axée sur la sécurité au sein de la compagnie.
2. La personne désignée doit vérifier et surveiller tous les aspects de I'exploitation, de chaque navire, liés a la sécurité et a la prévention de la pollution. Cette
surveillance inclut, au minimum, les processus internes qui consistent a :
.1 Communiquer et mettre en ceuvre la politique suivie en matiére de sécurité et de protection de I'environnement ;
.2 Evaluer et passer en revue I'efficacité du systéme de gestion de la sécurité ;
.3 Notifier et analyser les défauts de conformité, les accidents et les incidents potentiellement dangereux ;
.4 Organiser et surveiller les audits internes de gestion de la sécurité ;
.5 Effectuer les révisions appropriées du systéme de gestion de la sécurité ; et
.6 Veiller a ce que des ressources adéquates et un soutien approprié a terre soient fournis.
3. Pour que la personne désignée puisse remplir son réle efficacement, la compagnie doit lui fournir des ressources adéquates et un soutien approprié a terre, a savoir
notamment :
.1 Des ressources en personnel ;
.2 Des ressources matérielles ;
.3 Toute formation nécessaire ;
.4 Des responsabilités et des pouvoirs clairement définis, avec piéces justificatives a I'appui ; et
.5 Le pouvoir nécessaire pour signaler les défauts de conformité et les constatations au plus haut niveau de la direction.
4. La ou les personne(s) désignée(s) doivent avoir les qualifications, la formation et I'expérience décrites ci-dessous afin de pouvoir vérifier et surveiller d'une maniere
efficace que le systéme de gestion de la sécurité est appliqué conformément au code ISM.
4.1. Qualifications de la ou des personne(s) désignée(s).
La personne désignée doit avoir, au minimum, un niveau d'enseignement formel comprenant :
.1 Des qualifications obtenues auprés d'un établissement supérieur reconnu par I'administration ou par un organisme reconnu, dans une discipline appropriée de la
gestion ou des sciences physiques ou techniques ; ou
.2 Des qualifications et un service en mer en tant qu'officier breveté, en application de la convention internationale de 1978 sur les normes de formation des gens de
mer, de délivrance des brevets et de veille (convention STCW), telle que modifiée ; ou
.3 Tout autre niveau d'enseignement formel, complété par au moins trois années d'expérience a un poste de responsabilités dans le domaine de la gestion des navires.
4.2. Formation de la ou des personne(s) désignée(s).
La personne désignée doit avoir suivi une formation portant sur les éléments de la gestion de la sécurité, conformément aux prescriptions du code ISM, notamment en
ce qui concerne :
.1 La connaissance et la compréhension du code ISM ;
.2 Les regles et réglements obligatoires ;
.3 Les recueils de régles, codes, directives et normes applicables, selon qu'il convient ;
.4 Les techniques d'évaluation (examen, entretiens, analyse et établissement des rapports) ;
.5 Les aspects techniques ou opérationnels de la gestion de la sécurité ;
.6 Les connaissances appropriées des transports maritimes et des opérations a bord ;
.7 La participation a un audit au moins d'un systéme de gestion de type maritime ; et
.8 La communication efficace avec le personnel de bord et la direction.
4.3. Expérience de la ou des personne(s) désignée(s).
La personne désignée doit posséder une expérience lui permettant :
.1 De formuler des observations relatives au code ISM au plus haut niveau de la direction et d'obtenir un appui constant en vue d'améliorer le systéme de gestion de la
sécurité ;
.2 De déterminer si les éléments du systéme de gestion de la sécurité sont conformes ou non aux prescriptions du code ISM ;
.3 De déterminer l'efficacité du systéeme de gestion de la sécurité au sein de la compagnie et a bord du navire, en utilisant pour cela des principes reconnus en matiere
d'audit interne et d'examen des systémes de gestion, en vue de garantir le respect des régles et réglements ;
.4 D'évaluer I'efficacité avec laquelle le systéeme de gestion de la sécurité permet de garantir le respect d'autres régles et réglements qui ne sont pas couverts par des
visites réglementaires ou des visites de classification, et de faciliter la vérification du respect de ces régles et réglements ;
.5 D'évaluer si les pratiques slres recommandées par I'OMI, I'Administration, les sociétés de classification et d'autres organismes internationaux ou organismes du
secteur maritime en vue de promouvoir une culture de la sécurité ont été prises en considération ; et
.6 De recueillir et d'analyser les données relatives a des cas et situations potentiellement dangereuses, quasi-accidents, incidents et accidents et d'en tirer des
enseignements pour améliorer le systéeme de gestion de la sécurité au sein de la compagnie et a bord des navires.
4.4. Obligations de la compagnie et documents.
La compagnie doit offrir des cours de formation couvrant les qualifications, la formation et I'expérience requises, ainsi que les procédures appropriées pour assurer le
respect des prescriptions du code ISM, y compris une formation pratique et une mise a jour continue.
La compagnie doit étre en mesure de fournir les documents attestant que la personne désignée posséde les qualifications, la formation et I'expérience requises pour
s'acquitter de ses fonctions en vertu des dispositions du code ISM.
Article 160-3.04

» Modifié par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1
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Notification et analyse des défauts de conformités, constatations, accidents et incidents potentiellement dangereux
1. Le systéme de gestion de la sécurité comprend des procédures garantissant que les défauts de conformité, les constatations et les incidents potentiellement
dangereux sont notifiés a une ou des personne(s) responsable(s) au sein de la direction.
La compagnie doit mettre en place un systéme lui permettant d'enregistrer, d'enquéter, d'évaluer, de passer en revue et d'analyser de telles notifications et de prendre
les mesures appropriées.
2. Le systéme doit garantir que la ou les personnes responsables examinent et évaluent ces notifications afin de déterminer les mesures correctives a prendre et de
s'assurer que de tels incidents ne se reproduisent pas.
L'évaluation des notifications peut donner lieu a :
.1 Des mesures correctives appropriées ;
.2 Des amendements aux procédures et instructions en vigueur ; et
.3 L'élaboration de nouvelles procédures et instructions.
3. La ou les personnes responsables surveillent la mise en ceuvre des mesures prises pour remédier aux défauts de conformité et aux défectuosités notifiés.
Un accusé de réception peut étre envoyé aux personnes a l'origine des notifications. Cet accusé de réception fournit des renseignements sur I'analyse de la notification,
les actions correctives envisagées et sur les décisions prises.
4. La compagnie doit promouvoir la notification des quasi-accidents afin d'assurer et d'améliorer la sensibilisation aux questions de sécurité. La notification et I'analyse
de tels incidents sont indispensables pour que la compagnie puisse effectuer une évaluation efficace des risques. La compagnie devrait s'appuyer sur les
recommandations de la circulaire MSC-MEPC.7/Circ. 7.

Article 160-3.05

» Créé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Audits internes.

Les compagnies doivent effectuer des audits internes au moins une fois par an pour vérifier que les activités a terre et a bord sont conformes au systéme de gestion de
la sécurité. Ces vérifications internes doivent étre préparées et effectuées conformément aux procédures établies par la compagnie.
Ces procédures doivent couvrir au minimum les aspects ci-aprés :
.1 Responsabilités ;
.2 Compétence et choix des auditeurs ;
.3 Calendrier ou programme d'audits ;
.4 Préparation et planification de I'audit ;
.5 Exécution de I'audit ;
.6 Rapport d'audit ; et
.7 Suivi des mesures correctives.

Article 160-3.06

» Créé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Revue du systéme de gestion de la sécurité.
1. La compagnie doit, lorsque cela s'avéere nécessaire, réviser et évaluer I'efficacité du systéme de gestion de la sécurité conformément aux procédures qu'elle a
établies.
Par ailleurs, I'une des responsabilités du capitaine consiste a passer en revue le systéme de gestion de la sécurité et a en signaler les lacunes a la direction a terre.
2. Les évaluations et revues effectuées par la direction aident la compagnie a atteindre les objectifs généraux qui ont été fixés en matiére de gestion de la sécurité. En
fonction des résultats de ces évaluations, la compagnie prend des mesures pour améliorer I'efficacité du systéme.
Ces évaluations et revues doivent étre effectuées périodiquement ou lorsque cela s'avére nécessaire, par exemple dans le cas de défaillances graves du systeme. Toute
défectuosité constatée lors de ces évaluations doit faire I'objet d'une mesure corrective appropriée qui tienne compte des objectifs de la compagnie.
Le résultat des évaluations est porté, d'une maniére formelle, a I'attention de I'ensemble du personnel intéressé.
La revue effectuée par la direction doit au moins tenir compte du résultat des audits internes, de toute irrégularité signalée par le personnel, des revues effectuées par
le(s) capitaine(s), des analyses des défauts de conformité, accidents et incidents potentiellement dangereux et de toute autre indication d'une défaillance éventuelle du
systeme de gestion de la sécurité, par exemple les défauts de conformité signalés par des parties extérieures, les rapports des inspections effectuées dans le cadre du
contrdle par I'Etat du port, etc.

Article Annexe 160-3.A.1 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1
Article Annexe 160-3.A.2 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1
Article Annexe 160-3.A.3 (abrogé)

» Abrogé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

-

Chapitre 160-4 : Documents et titres de gestion de la sécurité

Article 160-4.01
» Créé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Document de conformité.
1. Pour les compagnies dont I'approbation des navires reléve de la Commission centrale de sécurité, le document de conformité est délivré et renouvelé par le sous-
directeur chargé de la sécurité maritime, aprés vérification initiale au siége de la compagnie et présentation du rapport d'audit a ladite commission pour avis.
Pour les compagnies dont I'approbation des navires reléve d'une commission régionale de sécurité, le document de conformité est délivré et renouvelé par le directeur
interrégional de la mer (DIRM) ou le directeur de la mer (DM) compétent, apres vérification initiale au siege de la compagnie et présentation du rapport d'audit a ladite
commission pour avis.
Le directeur interrégional de la mer ou le directeur de la mer compétent est celui dont dépend géographiquement le siége de la compagnie.
2. La composition et les qualifications de I'équipe d'audit chargée d'évaluer la conformité au code international de gestion de la sécurité (code ISM) du systéeme de
gestion de la sécurité d'une compagnie sont définies a I'annexe 160-2.A.1.
Pour les compagnies visées au premier alinéa du paragraphe 1 ci-dessus, les membres de I'équipe d'audit sont désignés par le sous-directeur chargé de la sécurité
maritime.
Pour les compagnies visées au deuxiéme alinéa du paragraphe 1 ci-dessus, les membres de I'équipe d'audit sont désignés par le directeur interrégional de la mer
(DIRM) ou le directeur de la mer (DM), compétent.

Article 160-4.02

» Créé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Certificat de gestion de la sécurité.
1. Le certificat de gestion de la sécurité est délivré, visé et renouvelé par le président d'une commission de visite spéciale chargée d'évaluer la conformité au code ISM
du systéme de gestion de la sécurité appliqué au navire.
2. La commission de visite est nommée sur décision du chef du centre de sécurité des navires compétent.
La composition de I'équipe d'audit sera établie suivant les qualifications définies a I'annexe 160-2.A.1 et en s'aidant du tableau de qualifications des auditeurs tenu par le
bureau de la réglementation et du contrdle des navires.
Lorsque l'audit n'est pas réalisé par les auditeurs du centre de sécurité compétent, il appartient toutefois au chef de ce centre de désigner les membres de la
commission de visite aprés avis du chef du centre de sécurité des navires concerné.

Article 160-4.03

» Créé par Arrété du 22 mars 2011 - art. 1

Cas particuliers.
1. Lorsque I'établissement principal de la compagnie se situe hors du territoire frangais, la procédure suivante s'applique :
1.1. Si la compagnie dispose d'un document de conformité délivré par I'administration d'un Etat membre de I'Union européenne ou par un organisme reconnu, sous la
responsabilité de cet Etat membre, le sous-directeur chargé de la sécurité maritime délivre un document de conformité sur présentation du document de conformité
délivré par ou sous la responsabilité de cet Etat membre.
1.2. Si la compagnie n'est pas titulaire d'un document de conformité délivré dans les conditions définies au paragraphe 1.1, le document de conformité est, sauf décision
particuliere du sous-directeur chargé de la sécurité maritime, délivré conformément aux dispositions de I'article 160-4.01.
1.3. En outre, I'administration peut déterminer pour les navires d'une telle compagnie des conditions particulieres de délivrance du certificat de gestion de la sécurité.
2. A la demande d'une administration étrangére, conformément a la régle 13-2 du code ISM, le sous-directeur chargé de la sécurité maritime peut, aprés vérification de
la conformité du systéme de gestion de la sécurité de la compagnie, délivrer un document de conformité.

» Division 170 : Enregistrement des personnes a bord des navires a passagers.

Article 170-01

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 6
Définitions

Aux fins de la présente division, on entend par :
- "personnes" : toutes les personnes se trouvant a bord, quel que soit leur age ;
- "zone maritime protégée" : une zone maritime abritée des effets de la haute mer, dans laquelle un navire ne se trouve a aucun moment éloigné de plus de 6 milles d'un
refuge ol des personnes naufragées peuvent gagner la terre et dans laquelle la proximité d'installations de recherche et de sauvetage est assurée ;
- "service régulier" : une série de traversées organisée de fagon a assurer une liaison entre deux mémes ports ou davantage :
a) soit selon un horaire publié ;
b) soit avec une régularité ou une fréquence telle qu'elle constitue une série systématique reconnaissable ;
- "pays tiers" : un pays qui n'est pas un Etat membre.
- "code ISM" : le Code international de gestion pour la sécurité de I'exploitation des navires et la prévention de la pollution, adopté par I'OMI par la résolution A. 741 (18)
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lors de son assemblée du 4 novembre 1993 ;
- "agent chargé de l'enregistrement des passagers" : la personne responsable a terre désignée par une compagnie en vue de satisfaire aux obligations du code ISM ou une
autre personne a terre désignée par la compagnie en qualité de responsable de la conservation des informations sur les personnes embarquées a bord d'un navire a
passagers de la compagnie ;
- "Autorité compétente" : le ministre chargé de la mer ou le directeur interrégional de la mer auprés duquel siége la commission d'étude prévue par le décret 84-810 du 30
ao(t 1984 tel que modifié.
- "navire a passagers" : un navire de mer et un engin de mer a grande vitesse transportant plus de douze passagers ;
- "engin a grande vitesse" : un engin a grande vitesse tel que défini par la régle X/01 de la convention internationale sur la sauvegarde de la vie humaine en mer
(convention SOLAS) de 1974, dans sa version actualisée.
NOTA : Décret n® 2010-130 du 11 février 2010 article 7 : Les dispositions du présent décret, a I'exception de I'article 5, prennent effet dans chaque direction interrégionale
de la mer a compter de la date de nomination du directeur interrégional de la mer (les arrétés de nomination ont été publiés au Journal officiel du 7 avril 2010).

Article 170-02

» Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 3

Champ d'application
Les dispositions de la présente division s'appliquent aux navires a passagers exploités au départ ou a destination d'un port frangais aux navires a passagers frangais et aux
navires a utilisation commerciale de plus de douze passagers.
Article 170-03

Obligation de comptage
1. Toutes les personnes se trouvant a bord d'un navire a passagers appareillant d'un port frangais ou a bord d'un navire frangais appareillant d'un port de la Communauté
doivent étre comptées avant le départ dudit navire.
2. A cet effet, les compagnies doivent mettre en place un dispositif adapté au comptage de toute personne prenant place a bord, qui regoive I'approbation de I'autorité
compétente, et qui soit conforme aux critéres ci-dessous.
- Le systéme instauré doit faire usage de cartes individuelles d'embarquement.
- A défaut, il doit étre recouru a une méthode qui permette de procéder au comptage individuel de toute personne embarquant au port de départ, ainsi que, le cas échéant,
au comptage de toute autre personne débarquant ou embarquant aux ports d'escales durant le voyage pour déterminer alors le nombre de personnes restant a bord ou a
une autre méthode reconnue équivalente par I'autorité d'approbation mentionnée au présent paragraphe.
3. Avant le départ du navire, le nombre de personnes embarquées doit é&tre communiqué au capitaine ainsi qu'a lI'agent de la compagnie chargé de I'enregistrement des
passagers ou a un systéme de la compagnie installé a terre, ayant les mémes fonctions.
4. Les dispositions matérielles prises en application de I'obligation prévue au présent article doivent étre consignées sur un document détenu, en permanence, par le

capitaine a bord du navire.
Article 170-04
» Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 3

Obligation d'enregistrement nominatif
1. A compter du ler janvier 2000, les informations ci-aprés doivent étre consignées pour tous les navires a passagers qui partent d'un port francais et qui effectuent des
voyages de plus de 20 milles a compter du point de départ.
- les noms de famille des personnes a bord,
- les prénoms ou leurs initiales,
- la nationalité,
- le sexe,
- une indication de la catégorie d'édge (adulte, enfant ou nourrisson) a laquelle la personne appartient, ou bien I'dge ou encore I'année de naissance,
- a la demande du passager, des renseignements sur les besoins particuliers de soins ou d'assistance en cas d'urgence.
2.Ces informations sont recueillies avant I'appareillage et communiquées, au plus tard 30 minutes aprés le départ du navire a passagers, a I'agent de la compagnie chargé
de I'enregistrement ou a un systéeme de la compagnie installé a terre ayant les mémes fonctions.
3.La compagnie s'assure que les renseignements communiqués par les personnes ayant déclaré des besoins particuliers de soins ou d'assistance en cas d'urgence sont
correctement consignés et transmis au capitaine avant le départ du navire a passagers.
4.Les informations nominatives dont la production est requise en application du paragraphe 1 n'engagent que les déclarants. La responsabilité de la compagnie ne saurait
étre engagée par le contenu de ces informations.

Article 170-05

Application aux navires en provenance d'un port extra-communautaire

1. La compagnie de tout navire a passagers battant pavillon francais qui appareille en dehors de la Communauté européenne, a destination d'un port situé dans la
Communauté, doit veiller a ce que soient fournies les informations sur le nombre des personnes présentes a bord ainsi que les informations requises par I'article 170-4,
paragraphe 1, selon les modalités précisées a I'article 170-3, paragraphe 2 et a I'article 170-4, paragraphes 2 et 3.
2. La Compagnie de tout navire a passagers battant le pavillon d'un Etat tiers qui appareille d'un port situé en dehors de la Communauté a destination d'un port frangais doit
veiller a ce que les informations sur le nombre de passagers présents a bord, ainsi que les informations requises par I'article 170-4. paragraphe 1 soient recueillies et
conservées de maniére a étre disponibles pour les services responsables de la recherche et du sauvetage en cas d'urgence ou a la suite d'un accident.

Article 170-06

Obligation spécifique du capitaine vis-a-vis du comptage

1. Le capitaine s'assure avant le départ que le nombre de personnes embarquées a bord d'un navire a passagers n'excéde pas le nombre total de personnes que le navire
est autorisé a transporter.
2. Tous les navires visés a l'article 170-3 ne peuvent appareiller que si les opérations de comptage prescrites par les dispositions de la présente division ont été effectuées
et si le nombre total des personnes présentes a bord n'excéde pas les capacités attribuées au dit navire.

Article 170-07

» Modifié par Arrété du 22 novembre 2013 - art. 3

Systéme d'enregistrement des informations requises
1. Toute compagnie responsable de I'exploitation d'un navire a passagers soumis aux obligations prescrites par les articles 170-3 et 170-4 doit :
- instaurer un systéme d'enregistrement des informations concernant les passagers. Ce systéme doit étre conforme aux critéres fixés a I'article 170-9 du présent réglement

- nommer un agent qui sera chargé du comptage et de I'enregistrement nominatif des passagers, de la conservation des informations et de leur transmission, en cas
d'urgence ou a la suite d'un accident aux organismes et autorités mentionnés a I'alinéa ci-dessous.
La compagnie s'assure que les informations requises par les articles 170-3 et 170-4 sont en tout temps facilement disponibles pour étre communiquées aux services
responsables de la recherche et du sauvetage en cas d'urgence ou a la suite d'un accident.
Les données a caractére personnel rassemblées conformément aux dispositions de I'article 170-4 ne sont pas conservées plus longtemps que nécessaire aux fins de la
présente division.
Tout navire battant pavillon frangais, soumis aux obligations du présent article doit disposer d'un systéme d'enregistrement approuvé par I'autorité compétente.
2. L'administration peut procéder a des contrdles sur le bon fonctionnement des systémes d'enregistrement des informations requises par les articles 170-3 et 170-4 a la
diligence du chef du centre de sécurité des navires compétent pour le port d'exploitation du navire concerné.
Les agents investis de ces contrbles ont libre accés a tout navire visé par les dispositions du présent décret ainsi qu'au siége de la compagnie ou sont enregistrées les
informations requises. Ils ont également accés a tout registre et document ainsi qu'a tout fichier électronique faisant partie du dispositif d'enregistrement exploité par la
Compagnie aux fins d'appliquer les dispositions de la présente division.

Article 170-08

Exemptions
1. L'autorité compétente peut exempter tout navire a passagers des obligations prévues par la présente division dans les conditions et selon les modalités fixées aux
paragraphes ci-dessous.
Elle peut, pour des motifs justifiés, modifier ou annuler les exemptions accordées en application de I'alinéa précédent.
2. Il peut étre accordé au profit de tout navire qui appareille d'un port frangais, une exemption a I'obligation de communiquer le nombre de personnes qui se trouvent a son
bord a l'agent responsable de I'enregistrement des passagers ou a un systeme de la compagnie installé a terre ayant les mémes fonctions, sous réserve que soient réunies
les deux conditions suivantes :
- le navire assure un ou plusieurs services réguliers, au sens défini a I'article 170-1., dont le temps de parcours entre les escales est inférieur a 1 heure.
- la ou les dessertes ainsi assurée(s) se situe(ent) exclusivement dans une zone maritime protégée, au sens défini a I'article 170-1.
3. Il peut étre accordé une exemption a I'obligation de procéder a I'enregistrement des informations nominatives prévues par I'article 170-4 au profit d'un navire
appareillant d'un port frangais sous réserve que soient réunies les deux conditions suivantes :
- le navire effectue sans escale des voyages a destination d'un autre port ou a destination de son port de départ.
- la ou les dessertes assurée(s) se situe(ent) exclusivement dans des zones maritimes protégées au sens défini a I'article 170-1.
4. Les exemptions prévues dans le cadre des paragraphes 2 et 3 ci-dessus sont accordées au vu d'une demande motivée par laquelle la compagnie expose les raisons de
fonds justifiant la dérogation sollicitée.
5. Il peut étre accordé une exemption partielle ou totale aux obligations d'enregistrer les informations visées a |'article 170-4 au profit d'un navire a passagers appareillant
d'un port frangais sous réserve que soient réunies les conditions suivantes :
- le navire effectue un ou plusieurs services réguliers au sens défini a I'article 170-1.
- la ou les dessertes assurée(s) se situe(ent) dans une zone oul la probabilité annuelle de rencontrer des vagues d'une hauteur significative supérieure a 2 métres est
inférieure a 10 %.
- la distance parcourue n'excéde pas 30 milles environ a compter du point de départ ou si le service ou les services assuré(s) vise(ent) essentiellement a desservir
régulierement des communautés périphériques a l'intention des usagers habituels.
6. L'exemption prévue au paragraphe 5 ci-dessus est accordée au vu d'une demande motivée par laquelle la compagnie établit la preuve de I'impossibilité pratique de
procéder a I'enregistrement des informations nominatives prévues a l'article 170-4 et atteste, pour la zone ou circulent les navires concernés, I'existence a terre de
systémes d'aide a la navigation, de diffusion de prévisions météorologiques fiable ainsi que d'équipements suffisants de recherche et de sauvetage.
7. 1l ne peut étre accordé d'exemption aux obligations d'enregistrer les informations visées a l'article 170-4 au profit des navires battant le pavillon d'un Etat tiers a la
communauté qui est partie contractante a la Convention SOLAS et qui, en vertu des dispositions SOLAS en la matiére, n'est pas d'accord avec |'application de telles

dérogations.
Article 170-09

Critéres fonctionnels
1. Les systémes d'enregistrement doivent, aux fins de la présente directive, satisfaire aux critéres fonctionnels suivants :
a) lisibilité : les données requises doivent étre consignées dans un format facile a lire ;
b) disponibilité : les données requises doivent étre aisément disponibles pour les autorités désignées pour lesquelles les informations enregistrées dans le systéme sont
pertinentes ;
c) facilitation : le systéme doit étre congu de maniére a éviter tout retard excessif lors de I'embarquement et/ou débarquement des passagers ;
d) sécurité : les données doivent faire I'objet d'une protection appropriée contre les destructions ou pertes accidentelles ou illégales ainsi que contre toute modification,
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divulgation ou accés non autorisés.
2. Il convient d'éviter la multiplication des systémes sur des routes identiques ou similaires.

-

Division 175 : Enregistrment des balises 406MHz.

Article 175-01
» Créé par Arrété du 20 octobre 2008, v. init.
Définitions
Au sens de la présente division, on entend par :
« "Balises 406MHz" : les balises de localisation par satellite fonctionnant dans la bande 406 a 406, 1 MHz et qui englobent :
- les radiobalises de localisation des sinistres de pont ou de survie (RLS ou EPIRB en langue anglaise) ;
- les balises de localisation personnelle (PLB : Personal Locator Beacon en langue anglaise) maritimes.
* "COSPAS-SARSAT" : I'organisation mise en place par accord intergouvernemental du 1ler juillet 1988, exploitant le systéme de satellites dans la bande des 406 MHz.
* "MMSI" : identité du service mobile maritime composé de 9 chiffres (Maritime Mobile Service Identity en langue anglaise).
e "Code id 15hex" : les 15 caractéres hexadécimaux identifiant de fagon unique chaque balise 406 MHz.
Article 175-02
» Créé par Arrété du 20 octobre 2008, v. init.

Champ d'application
La présente division s'applique a toutes les balises 406 MHz qui sont embarquées a titre obligatoire ou volontaire sur les navires frangais de commerce, de péche et de
plaisance a compter du 1ler janvier 2009.
Les balises 406 MHz embarquées avant le ler janvier 2009 sont mises en conformité avec les dispositions de la présente division au plus tard le ler juillet 2009.
Article 175-03

» Créé par Arrété du 20 octobre 2008, v. init.

Enregistrement des balises 406 MHz
L'armateur, le propriétaire ou I'exploitant du navire doit s'assurer que chaque balise 406 MHz embarquée est enregistrée aupres de I'organisme compétent et que les
renseignements transmis sont corrects.
La preuve de cet enregistrement doit se trouver a bord en permanence.
Pour I'enregistrement des RLS et des PLB maritimes codées avec un MMSI, les renseignements a fournir sont les suivants :
. Nom du navire ;
. Identité du service mobile maritime (MMSI) ;
. Indicatif d'appel radioélectrique (le cas échéant) ;
Numéro d'identification du navire (numéro OMI ou numéro national d'immatriculation) ;
Bréve description du navire (type, longueur et jauge brute) ;
Nom, adresse, numéro de téléphone et le cas échéant numéro de télécopieur de la personne qu'il convient de contacter a terre, en cas d'urgence ;
Autre numéro de téléphone pouvant étre utilisé en cas d'urgence 24 heures sur 24 (autre personne pouvant étre contactée a terre) ;
Description des installations radioélectriques a bord ;
Numéros d'identification de tous les systémes radioélectriques disponibles.
our |'enregistrement des PLB maritimes codées avec un numéro de série, les renseignements a fournir sont les suivants :
Nom du navire ;
Immatriculation ou indicatif radio du navire ;
Code id 15hex de la PLB ;
Bréve description du navire (type et jauge brute ou longueur) ;
Nom, adresse, numéro de téléphone et (le cas échéant) numéro de télécopieur de la personne qu'il convient de contacter a terre, en cas d'urgence ;
. Autre numéro de téléphone pouvant étre utilisé en cas d'urgence 24 heures sur 24 (autre personne pouvant étre contactée a terre).

Article 175-04

» Créé par Arrété du 20 octobre 2008, v. init.

CUPAWNETOONOUAWNE

Organismes compétents
La demande d'enregistrement des balises 406 MHz est a adresser a :
1. Pour les RLS et les PLB maritimes codées avec un MMSI :
Agence nationale des fréquences Département Licences et certificats 4, rue Alphonse Matter BP 8314
88108 Saint-Dié des Vosges France
Téléphone : +33(0)3 29 42 20 51 Télécopie : +33(0)3 29 42 20 50 Courriel : licence@anfr.fr.
La licence de bord délivrée par I'Agence nationale des fréquences reprend tous les renseignements utiles concernant I'enregistrement des balises codées avec un MMSI. Elle
doit étre conservée a bord et peut étre réclamée en cas de contrdle.
2. Pour les PLB maritimes codées avec un numéro de série :
L'enregistrement se fait sur le registre national des balises 406 MHz, qui est hébergé par le Centre de Contrdle et de Mission Frangais (FMCC). Il est généralement réalisé
par les soins ou par l'intermédiaire du revendeur lors de la vente de la balise. Il appartient donc a l'acquéreur de s'assurer que cette opération a été réalisée.
L'enregistrement se fait directement en ligne sur le registre national des balises 406MHz, a I'adresse suivante : https://registre406.cnes.fr.
Aprés demande d'ouverture d'un compte individuel "exploitant" et validation de cette demande par le FMCC, le propriétaire de la balise sera invité a effectuer son
enregistrement en ouvrant une fiche "nouvelle balise" et en la validant, aprés avoir saisi les éléments demandés. La fiche
ainsi créée pourra ensuite étre modifiée en ligne, lors de chaque changement affectant I'un des renseignements mentionné dans I'article 175-03 ci-dessus.
La fiche est a imprimer et sert de preuve en cas de contrdle.
En cas de difficulté lors de ces opérations, il est possible de contacter le Centre de Contrdle et de Mission COSPAS-SARSAT, qui héberge le registre national des balises
406MHz :
FMCC Cospas-Sarsat
CNES BPI 903 - - 18 avenue Edouard Belin
31400 TOULOUSE Cedex 9
France
Tel : +33(0)5 61 27 46 36
Courriel : fmcc@cnes.fr.

Article 175-05

» Créé par Arrété du 20 octobre 2008, v. init.

Conditions pour |'affectation d'un MMSI aux PLB maritimes
L'affectation d'un MMSI a une PLB maritime n'est possible que si la balise est :
1. Approuvée de type COSPAS-SARSAT ;
2. Conforme a I'ensemble des dispositions de nature administrative et des exigences essentielles prévues par la directive 99/5/CE (Directive R&TTE) (1) ;
3. Conforme a la norme ETSI EN 302 152 ou a une norme équivalente (2) ;
4. De catégorie 1 (PLB pouvant flotter) telle que définie par la norme ci-dessus sans adjonction d'accessoire ;
5. Equipée d'un systéme de positionnement par satellites.
La PLB maritime doit pouvoir supporter le protocole de localisation standard pour RLS utilisant un identifiant MMSI (EPIRB-MMSI/Standard Location Protocol en langue
anglaise).
Les PLB maritimes utilisées en zone océanique A4 doivent, en outre, étre approuvées de classe 1 COSPAS-SARSAT (utilisation de -40°C a + 55°C).
NOTA : (1) Transposée en droit francais dans le code des postes et des communications électroniques notamment par ses articles R20-1, R20-10 et R20-11.
(2) Se reporter a la norme RTCM 11010.

Article 175-06

» Créé par Arrété du 20 octobre 2008, v. init.

Codage des RLS et PLB maritimes
A I'exception des PLB maritimes embarquées a titre volontaire, qui peuvent étre codées avec un numéro de série, toutes les balises 406 MHz doivent étre codées avec le
MMSI attribué.
Lorsque plusieurs PLB maritimes sont embarquées sur un méme navire, il doit étre possible de différencier chaque balise a I'aide du numéro spécifique de balise (specific
beacon number en langue anglaise) complétant le MMSI. Ce numéro spécifique de balise est compris entre 9 et 15 et doit étre différent pour chaque balise : 9 pour la
premiére PLB maritime et de 10 a 15 pour les autres.

-

Division 180 : Systéme de visites obligatoires contribuant a I'exploitation en toute sécurité de services réguliers
de transbordeurs rouliers et d'engins a passagers a grande vitesse.

Article 180-01

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 7
Définitions

Aux fins de la présente division, on entend par :

1 "passager" : toute personne autre que :
a) le capitaine et les membres d'équipage ou les autres personnes employées ou occupées en quelque qualité que ce soit a bord d'un navire pour les besoins de ce navire ;
et
b) les enfants de moins d'un an.
2. "Zone maritime" : toute zone maritime incluse dans une liste établie conformément a I'article 4 de la directive 2009/45/CE, du Parlement et du Conseil du 6 mai 2009,
établissant des régles et normes de sécurité pour les navires a passagers modifiée ;
3 "certificats" :
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a) pour les engins a passagers a grande vitesse et les transbordeurs rouliers engagés dans des voyages internationaux, les certificats de sécurité délivrés conformément
aux dispositions de la Convention SOLAS de 1974 telle que modifiée, ainsi que les registres des équipements pertinents et, le cas échéant, les certificats d'exemption et les
permis d'exploitation ;

b) Pour les engins a passagers a grande vitesse et les transbordeurs rouliers engagés dans des voyages nationaux, les certificats de sécurité délivrés conformément a la
directive 2009/45/CE ainsi que les registres des équipements pertinents et, le cas échéant, les certificats d'exemption et les permis d'exploitation.

4 "certificat d'exemption" : tout certificat délivré conformément aux dispositions de la regle IB/12 a) vi) de la Convention SOLAS de 1974 ;

5 "administration de I'Etat du pavillon" : les autorités compétentes de I'Etat dont le transbordeur roulier et I'engin a passagers a grande vitesse est autorisé a battre pavillon

7
6 "Etat d'accueil" : un Etat membre a destination ou au départ des ports duquel un engin a passagers a grande vitesse ou un transbordeur roulier assure un service régulier

7 "voyage international" : le voyage par mer d'un port frangais vers un port situé hors de France ou inversement ;
8 "voyage national" : le voyage effectué dans des zones maritimes entre un port frangais et ce méme port ou un autre port frangais ;
9 "compagnie" : une société exploitant un ou plusieurs transbordeurs rouliers et a laquelle a été délivré un document de conformité conformément a l'article 5, paragraphe
2, du réglement (CE) n°® 3051/95 du Conseil du 8 décembre 1995 concernant la gestion de la sécurité des transbordeurs rouliers de passagers, ou une société exploitant un
engin a passagers a grande vitesse a laquelle a été délivré un document de conformité conformément a la régle IX/4 de la convention SOLAS de 1974 dans sa version
actualisée ;
10 "code d'enquéte sur les accidents maritimes" : le code d'enquéte sur les accidents et incidents maritimes adopté par I'OMI dans sa résolution A.849 (20) du 27 novembre
1997 ; i
11 "visite spécifique" : une visite effectuée par I'Etat d'accueil comme prévu a l'article 180.05 et 180.07 ; i
12 "inspecteur qualifié" : un employé du secteur public ou une autre personne diiment autorisée par l'autorité compétente d'un Etat membre a effectuer des visites et des
inspections en vue de la délivrance de certificats et répondant aux critéres de qualification et d'indépendance visés a I'annexe 180-A.4 ;
13 "défaut" : une situation se révélant non conforme aux exigences de la présente division ;
14 Supprimé ;
15 "engin a passagers a grande vitesse" : un engin a grande vitesse tel que défini dans la régle X/1 de la convention SOLAS de 1974, dans sa version actualisée, qui
transporte plus de douze passagers ;
16 "convention SOLAS de 1974" : la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, ainsi que les protocoles et amendements y afférents, dans sa
version actualisée ;
17 "recueil HSC" : le recueil international de régles de sécurité applicables aux engins a grande vitesse, contenu dans la résolution MSC.36 (63) du comité de la sécurité
maritime de I'OMI du 20 mai 1994, dans sa version actualisée ;
18 "transbordeur roulier" : un navire de mer destiné a transporter des passagers, équipé de dispositifs permettant aux véhicules routiers ou ferroviaires d'embarquer a
bord et de débarquer en roulant, et transportant plus de douze passagers ;
19 Supprimé ;
20 "Centre de sécurité des navires compétent" : le centre de sécurité des navires dans la zone de compétence duquel le transbordeur roulier ou I'engin a passagers a
grande vitesse est exploité, ou le centre de sécurité des navires le plus approprié désigné par le directeur interrégional de la mer ou par une décision conjointe de plusieurs
directeurs interrégionaux de la mer en cas d'exploitation du navire sur plusieurs zones de compétence. En cas de difficulté, la sous-direction de la sécurité maritime désigne
le centre de sécurité des navires compétent. La zone de compétence visée dans ce paragraphe est définie par la divison 130 du présent réglement ;
21 "CROSS (Centre Régional Opérationnel de Surveillance et de Sauvetage) compétent” : le service de recherche et de sauvetage frangais, tel que défini dans les régles
V/2 et V/7 de la Convention SOLAS en vigueur et aux articles 221-V/2 et 221-V/7 de la division 221 du présent reglement, dans la zone duquel le transbordeur roulier ou
I'engin a passagers a grande vitesse est exploité ;
22 service régulier : une série de traversées par transbordeur roulier ou engin a passagers a grande vitesse organisée de fagon a assurer une liaison entre deux mémes
ports ou davantage, ou une série de voyages au départ ou a destination du méme port sans escales intermédiaires :
a) soit selon un horaire publié ;
b) soit avec une régularité ou une fréquence telle qu'elle constitue une série systématique reconnaissable.
NOTA : Décret n°® 2010-130 du 11 février 2010 article 7 : Les dispositions du présent décret, a I'exception de I'article 5, prennent effet dans chaque direction interrégionale
de la mer a compter de la date de nomination du directeur interrégional de la mer (les arrétés de nomination ont été publiés au Journal officiel du 7 avril 2010).
(1) Les dispositions du décret n® 97-156 du 19 février 1997 sont abrogées a I'exception de celles qui concernent les directions régionales des affaires maritimes d'outre-mer
conformément aux dispositions des articles 7 et 9 du décret n® 2010-130 du 11 février 2010.

Article 180-02

Champ d'application

1 La présente division s'applique a tous les engins a passagers a grande vitesse et transbordeurs rouliers assurant un service régulier a destination ou au départ d'un port
frangais, quel que soit leur pavillon, lorsqu'ils effectuent des voyages internationaux ou nationaux dans des zones maritimes de classe A.

Article 180-03

3 Modifié par ARRETE du 24 novembre 2014 - art. 1

Vérifications initiales requises pour les engins a passagers a grande vitesse et les transbordeurs rouliers
1 Avant qu'un engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier ne soit mis en exploitation dans le cadre d'un service régulier ou dans les douze mois qui suivent
la date d'entrée en vigueur de la présente division pour un engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier déja en exploitation dans le cadre d'un service
régulier, le Centre de Sécurité des Navires compétent vérifie que les engins a passagers a grande vitesse et transbordeurs rouliers :
1.1 ont obtenu un certificat valide délivré par I'administration de I'Etat du pavillon ou par une société de classification agréée agissant en son nom ;
1.2 ont fait I'objet de visites en vue de la délivrance de certificats conformément aux procédures et dispositions pertinentes annexées a la Résolution A.746(18) de
I'Assemblée de I'OMI sur les directives en matiére de visites en vertu du systéeme harmonisé de visites et de délivrance de certificats, telle qu'amendée, ou a des
procédures permettant d'atteindre le méme objectif ;
1.3 sont certifiés conformes aux normes de classification définies par les régles d'une société de classification agréée ou des régles considérées comme équivalentes par
I'administration de I'Etat du pavillon pour la construction et I'entretien de la coque, des machines, des installations électriques et des systémes de contrdle ;
1.4 sont équipés d'un enregistreur de données du voyage (VDR) fournissant des informations en vue d'une éventuelle enquéte en cas d'accident. Le VDR doit étre conforme
aux normes de performance de la Résolution A.861(20) de I'Assemblée de I'OMI du 27 novembre 1997 ainsi qu'aux normes d'essai définies par la norme n°61996 de la
Commission Electrotechnique Internationale. Toutefois pour les VDR installés a bord des engins a passagers a grande vitesse et transbordeurs rouliers construits avant le
29 avril 1999, des exemptions de conformité a certaines des exigences peuvent étre accordées.
1.5. sont conformes aux exigences de stabilité spécifiques adoptées au niveau régional, et transposées dans leur législation nationale conformément a la procédure de
notification prévue par la directive 98/34/CE du Parlement européen et du Conseil du 22 juin 1998 prévoyant une procédure d'information dans le domaine des normes et
réglementations techniques et des régles relatives aux services de la société de I'information (1), lorsqu'ils effectuent dans cette région un service couvert par cette
législation nationale, a condition que ces exigences n'aillent pas au-dela de celles spécifiées a I'annexe de la résolution 14 (prescriptions de stabilité annexées a I'accord) de
la conférence SOLAS de 1995 et qu'elles aient été notifiées au secrétaire général de I'OMI conformément aux procédures visées au point 3 de ladite résolution ;
6. que le plan de coopération avec les services de recherche et de sauvetage visé a l'article 221-V/7.3 de la division 221 du présent réglement a bien été établi en
coopération avec le CROSS compétent et jugé approprié par celui-ci.

Article 180-04

Obligations des compagnies
Avant qu'un engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier ne soit mis en exploitation dans le cadre d'un service régulier ou dans les douze mois qui suivent la
date d'entrée en vigueur de la présente division pour un engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier déja en exploitation dans le cadre d'un service régulier,
le Centre de Sécurité des Navires compétent vérifie :
1 que les compagnies qui exploitent ou comptent exploiter un tel engin a grande vitesse ou transbordeur dans le cadre d'un service régulier : )
1.1 prennent les mesures nécessaires a |'application des exigences spécifiques visées a I'annexe 180-A.1 de la présente division et fournissent aux Etats d'accueil concernés
par le service régulier la preuve de la conformité a ce paragraphe et a I'article 180.03.
1.2 conviennent a I'avance que les Etats d'accueil ou tout Etat membre particuliérement intéressé peuvent procéder, participer pleinement ou coopérer a toute enquéte sur
un accident ou incident maritime tel que défini dans le code d'enquéte sur les accidents maritimes, et leur donner I'accés aux informations fournies par le VDR de leur
transbordeur ou engin impliqué dans un accident ou incident. 3 3
2 que, pour de tels transbordeurs ou engins battant un pavillon autre que celui d'un Etat membre, I'Etat de ce pavillon a accepté I'engagement de la compagnie de se
conformer aux exigences de la présente division.

Article 180-05

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 7

Visites spécifiques initiales
1 Avant qu'un engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier ne soit mis en exploitation dans le cadre d'un service régulier ou dans les douze mois qui suivent
la date d'entrée en vigueur de la présente division pour un engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier déja en exploitation dans le cadre d'un service
régulier, le Centre de Sécurité des Navires compétent procéde a une visite spécifique initiale conformément aux directives exposées aux annexes 180-A. 1 et 180-A. 2, afin
de vérifier que I'engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier remplit les conditions requises pour I'exploitation d'un service régulier a destination ou au
départ d'un ou de plusieurs de ses ports.
2 Lorsque le présent article est appliqué avant la mise en exploitation, le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec le CROSS compétent et la direction
interrégionale de la mer fixe pour la visite spécifique initiale une date qui ne dépasse pas un mois aprés la réception de la preuve nécessaire pour terminer la vérification
visée aux articles 180-03 et 180-04.

Article 180-06

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 7

Dispositions particuliéres
1 Lorsqu'un engin a passagers a grande vitesse ou un transbordeur roulier est transféré vers un autre service régulier, le Centre de Sécurité des Navires compétent en
liaison avec le CROSS compétent et la direction interrégionale de la mer tient le plus grand compte des vérifications et visites effectuées précédemment sur ce navire ou
engin en vue d'une exploitation dans le cadre d'un service régulier antérieur couvert par la présente division.
2 L'application des articles 180-03, 180-04 et 180-05 n'est pas requise lorsqu'un engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier conforme a la présente division
et effectuant déja un service régulier couvert par la présente division est transféré vers un autre service régulier dont les caractéristiques de route sont reconnues
similaires par le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec le CROSS compétent et la direction interrégionale de la mer.
A la demande d'une compagnie, le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec le CROSS compétent et la direction interrégionale de la mer peut confirmer a
I'avance son accord sur les cas ol les caractéristiques de route sont similaires.
3 Lorsque par suite de circonstances imprévues, un engin a passagers a grande vitesse ou un transbordeur roulier de remplacement doit étre mis en service rapidement
pour assurer la continuité du service et que les paragraphes 1 et 2 ne sont pas applicables, le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec le CROSS
compétent et la direction interrégionale de la mer peut autoriser la mise en exploitation de ce transbordeur ou engin a passagers a condition :
3.1 qu'une inspection visuelle et un contréle des documents ne portent pas a craindre que l'engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier ne remplisse pas les
conditions nécessaires pour une exploitation en toute sécurité ; et
3.2 que les vérifications et visites visées aux articles 180.03, 180.04 et 180.05 soient effectuées dans un délai d'un mois.

Article 180-07
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Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires | Legifrance
» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 7

Visites spécifiques réguliéres et autres visites
1 Le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec le CROSS compétent et la direction interrégionale de la mer effectue une fois par période de douze mois :
1.1 une visite spécifique conformément a I'annexe 180-A. 2 ; et
1.2 une visite au cours d'un service régulier, portant sur un nombre suffisant des points énumérés aux annexes 180-A. 1,180-A. 2 et 180-A. 3 pour vérifier que I'engin a
passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier continue de remplir toutes les conditions nécessaires pour son exploitation en toute sécurité.
Une visite spécifique initiale effectuée conformément a I'article 180-05 fait office de visite spécifique aux fins du présent article.
2 Le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec le CROSS compétent et la direction interrégionale de la mer effectue une visite spécifique conformément a
I'annexe 180-A. 2 chaque fois que I'engin a passagers a grande vitesse ou le transbordeur roulier subit des réparations, des modifications et transformations majeures, en
cas de changement de gestion ou de pavillon ou en cas de transfert de classe. Toutefois, en cas de changement de gestion ou de pavillon ou en cas de transfert de classe,
aprés prise en compte des vérifications et visites effectuées précédemment pour le navire, et a condition que ce changement ou transfert n'affecte pas I'exploitation en
toute sécurité de I'engin a passagers a grande vitesse ou du transbordeur roulier, le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec le CROSS compétent et la
direction interrégionale de la mer peut dispenser le transbordeur ou I'engin concerné de la visite spécifique requise par le présent paragraphe.
3 Si les visites visées au paragraphe 1 confirment ou révélent des défauts en rapport avec les exigences de la présente division entrainant une interdiction d'exploitation,
tous les colts liés a ces visites au cours de toute période comptable normale sont a la charge de la compagnie.

Article 180-08

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 7

Notification
Le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec le CROSS compétent et la direction interrégionale de la mer informe rapidement les compagnies par écrit du
résultat des vérifications et visites visées aux articles 180-03, 180-04, 180-05 et 180-07.
Article 180-09

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 7

Interdiction d'exploitation
Le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec la direction interrégionale de la mer interdit I'exploitation d'un engin a passagers a grande vitesse ou
transbordeur roulier sur une ligne réguliere :
1. len cas d'impossibilité de confirmer le respect des exigences des articles 180.03 et 180.04 ;
1.2 lorsque les visites spécifiques visées aux articles 180.05 et 180.07 ont révélé des défauts qui constituent un danger immédiat pour la vie de I'équipage et des passagers,
pour le transbordeur ou I'engin ;
1.3. En cas de non-conformité établie relative aux conditions minimales exigées pour les navires transportant des marchandises dangereuses, a la Convention STCW 95 et
au code de gestion de la sécurité - laquelle constitue un danger immédiat pour la vie de I'équipage et des passagers, pour le transbordeur ou I'engin ;
1.4 lorsqu'il n'a pas été consulté par I'Etat du pavillon sur les questions visées a I'article 180.12, paragraphe 1 ou 3 ;
jusqu'a ce qu'il soit établi que le danger a été écarté et que les exigences de la présente division sont satisfaites.
2 Le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec la direction interrégionale de la mer informe la compagnie par écrit de sa décision d'interdire I'exploitation
dudit engin a passagers a grande vitesse ou dudit transbordeur roulier en immobilisant le navire. Il indique les motifs de sa décision.
3 Toutefois, lorsque I'engin a passagers a grande vitesse ou transbordeur roulier est déja exploité dans le cadre d'un service régulier et que des défauts sont établis, le
Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec la direction interrégionale de la mer oblige la compagnie a prendre les mesures nécessaires pour y remédier
rapidement ou dans un délai déterminé et raisonnable a condition que les défauts ne constituent pas un danger immédiat pour la sécurité du transbordeur ou de I'engin, son
équipage et ses passagers. Aprés correction des défauts, il vérifie si les corrections ont été réalisées a son entiére satisfaction. Si tel n'est pas le cas, il interdit I'exploitation
du transbordeur ou engin.

4 Lorsque les articles 180-03, 180-04 et 180-05 sont appliqués avant la mise en exploitation d'un transbordeur roulier ou d'un engin a passager a grande vitesse dans le
cadre d'un service régulier, toute décision visant a interdire I'exploitation dudit transbordeur ou dudit engin doit étre prise dans le mois qui suit la visite initiale et étre
communiquée immédiatement a la compagnie.

Article 180-09-1

Immobilisation et refus d'accés dans un port
L'immobilisation et le refus d'accés d'un engin a passagers a grande vitesse ou d'un transbordeur roulier battant un pavillon étranger sont effectués conformément aux
dispositions de la division 150 du présent reglement.
Article 180-10

3 Modifié par ARRETE du 24 novembre 2014 - art. 1

Procédures relatives aux visites spécifiques initiales et réguliéres
1. Les engins a passagers a grande vitesse et les transbordeurs rouliers dont les visites spécifiques ont satisfait le centre de sécurité des navires compétent en liaison avec
la direction interrégionale de la mer sont dispensés par ces derniers des inspections renforcées visées a l'article 150-1.14 du présent réglement et des inspections
renforcées en raison de leur appartenance a la catégorie des navires a passagers visée a l'article 180-06, paragraphe 1, et a I'annexe 180-A. 4 du présent réglement.
2 Lorsqu'un ou plusieurs autres Etats d'accueil sont concernés par une visite spécifique du méme navire ou engin, le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison
avec la direction interrégionale de la mer agit en coopération avec I'administration de ces Etats. Les visites spécifiques sont effectuées par une équipe composée
d'inspecteurs qualifiés du ou des Etats d'accueil concernés. S'il y a lieu d'évaluer qualitativement le respect des dispositions des réglements des sociétés de classification, un
expert d'une société de classification agréée est inclus, le cas échéant, a I'équipe de visite. Les inspecteurs signalent les défauts aux administrations des Etats d'accueil. Une
copie du rapport de visite est adressée a I'Etat du pavillon. i
3 Le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec la direction interrégionale de la mer peut effectuer une visite conjointe a la demande d'un autre Etat
d'accueil concerné. i i
4 Lorsque les compagnies I'exigent, I'administration de I'Etat du pavillon qui n'est pas un Etat d'accueil peut étre représentée lors des visites spécifiques effectuées
conformément aux dispositions de la présente division.
5 Lors de la planification d'une visite conformément aux articles 180-05 et 180-07, le Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec la direction interrégionale de
la mer tient diment compte du programme d'exploitation et d'entretien du transbordeur ou de I'engin.
6 Les résultats des visites spécifiques sont consignés dans un rapport dont une copie est remise au capitaine. Un enregistrement du rapport est effectué dix jours au plus
tard aprés la date de la visite sur la base de données communautaire. Si le navire inspecté bat le pavillon d'un Etat étranger, I'enregistrement est également effectué dans
THETIS sans délai avec l'indication inspection renforcée pour les visites spécifiques initiales et réguliéres et inspection détaillée pour les visites au cours d'un service
régulier. i
7 En cas de désaccord persistant entre Etats d'accueil sur le respect des exigences visées a I'article 180-03 et a I'article 180-04, paragraphe 1, la Sous-Direction de la
Sécurité Maritime communique immédiatement a la Commission les motifs du désaccord.
8. Lorsqu'un navire a fait I'objet, conformément aux articles 180-5 et 180-7, d'une inspection par la France en tant qu'Etat d'accueil qui n'est pas I'Etat du pavillon du navire,
cette inspection spécifique est enregistrée comme une inspection détaillée ou une inspection renforcée, selon le cas, dans la base de données des inspections et elle est
prise en compte aux fins des articles 150-1.10, 150-1.11 et 150-1.12 du présent réglement et pour évaluer le respect des obligations de chaque DIRM en matiére
d'inspection, pour autant que cette inspection porte sur tous les points visés a I'annexe 150-1. VII du présent réglement.
Sans préjudice d'une interdiction d'exploitation d'un transbordeur roulier ou d'un engin a passagers a grande vitesse, décidée conformément a I'article 180-09, les
dispositions de la section 150-1 du présent réglement concernant la suppression des anomalies, I'immobilisation, le refus d'accés, le suivi des inspections, des
immobilisations et des refus d'acces, le cas échéant, sont applicables.

Article 180-11

Enquétes sur les accidents

1 La procédure d'enquéte est lancée par le Bureau des enquétes techniques et administratives aprés accidents et autre événements de mer (BEA mer) lorsqu'un
transbordeur roulier ou un engin a passagers a grande vitesse, quel que soit son pavillon, est impliqué dans un accident maritime survenu dans :
- les eaux territoriales frangaises ; ou 3 3
- des eaux n'appartenant pas aux eaux territoriales d'un autre Etat membre si la France est le dernier Etat visité par le navire.
2 Le BEA mer reste responsable de I'enquéte et de la coordination avec les autres Etats particulierement intéressés jusqu'a ce que I'Etat principal de I'enquéte ait été
désigné d'un commun accord.

Article 180-12

Mesures d'accompagnement 3

1 Si I'administration délivre ou reconnait un certificat d'exemption, elle collabore avec I'Etat d'accueil ou I'administration de I'Etat du pavillon concerné pour résoudre, avant
la visite spécifique initiale, tout désaccord concernant la pertinence des exemptions.
2 Les engins a passagers a grande vitesse et transbordeurs rouliers qui assurent un service régulier a destination ou au départ de ports frangais doivent avoir regu un
numéro d'identification conformément au systéme de numéros d'identification des navires adopté par I'OMI dans sa résolution A.600 (15).
3 L'administration veille a collaborer pleinement, en sa qualité d'Etat d'accueil, avec I'administration de |'Etat du pavillon avant la délivrance du permis d'exploiter un engin a
grande vitesse, conformément aux dispositions du paragraphe 1.9.3 du recueil HSC. Elle veille a la mise en place et au maintien des restrictions d'exploitation qu'exigent les
circonstances locales en vue de protéger la vie, les ressources naturelles et les activités cbtiéres, et prend les mesures nécessaires pour assurer |'application efficace de
ces restrictions.

Article 180-13

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 7

Coopération entre Etats d'accueil 3

1 L'administration en tant qu'Etat d'accueil concerné par un service régulier, se concerte avec le ou les autre (s) Etat (s) d'accueil concerné (s) par le méme service régulier
pour appliquer les dispositions de la présente division.
2 En particulier, pour I'application des mesures prévues au paragraphe 2 de I'article 180-10 et lorsqu'une visite spécifique est effectuée par une équipe conjointe composée
d'inspecteurs qualifiés frangais et d'un ou de plusieurs Etats d'accueil, un chef de I'équipe conjointe est désigné en concertation entre les chefs des équipes d'inspecteurs des
Etats d'accueil concernés. Dans ce cas, le rapport d'inspection remis au capitaine est visé conjointement par les chefs des équipes d'inspecteurs de chaque Etat d'accueil.
3 Le rapport d'une inspection effectuée par une équipe conjointe d'inspecteurs de plusieurs Etats d'accueil est enregistré sur la base de données communautaire par le chef
d'équipe conjointe désigné. En fonction du pavillon du navire inspecté, un enregistrement du rapport dans THETIS est également effectué par I'un des chefs d'équipes
d'inspecteurs des Etats d'accueil aprés concertation entre les chefs d'équipes d'inspecteurs des Etats d'accueil si nécessaire.

Article 180-14

Mesures de soutien
L'administration informe les pays tiers qui assument des responsabilités en tant qu'Etats du pavillon ou des responsabilités comparables a celles de I'administration en sa
qualité d'Etat d'accueil pour des engins a passagers a grande vitesse et transbordeurs rouliers entrant dans le champ d'application des présentes dispositions et opérant
entre un port frangais et un port d'un pays tiers, des exigences imposées par les présentes dispositions a toute compagnie assurant un service régulier a destination ou au
départ d'un port francais.

Article 180-15

Mise en ceuvre
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Les dispositions de I'article 180-03, paragraphe 1.4, sont applicables au plus tard le ler février 2003, soit trente mois aprés la date de publication de la norme CEI n®
61996.

Article Annexe 180-A.1

EXIGENCES SPECIFIQUES APPLICABLES AUX COMPAGNIES
(visées a I'article 180-04, paragraphe 1, et aux articles 180-05 et 180-07)

Les compagnies veillent a ce que, a bord de leurs engins a passagers a grande vitesse et transbordeurs rouliers :
1 avant 'appareillage du navire ou de I'engin, le capitaine ait accés aux informations appropriées concernant la disponibilité de systémes terrestres d'aide a la navigation et
d'autres systémes d'information pouvant I'aider dans la conduite en toute sécurité de la navigation, et qu'il participe aux systémes d'aide a la navigation et d'information mis
en place par I'administration ;
2 les dispositions pertinentes des paragraphes 2 a 6 de la circulaire MSC/Circ.699 (directives révisées concernant les instructions de sécurité pour les passagers) du Comité
de la sécurité maritime soient appliquées ;
3 un tableau ou figurent les conditions de vie et de travail a bord du navire soit placé en un endroit aisément accessible et indique au moins :
a) le programme de service en mer et au port,
b) le nombre maximal d'heures de travail ou le nombre minimal d'heures de repos requis pour le personnel de veille ;
4 le capitaine dispose de la possibilité de prendre les décisions qui, selon son jugement de professionnel, sont nécessaires pour une navigation et une exploitation en toute
sécurité, notamment dans des conditions météorologiques difficiles et en cas de mer forte ;
5 le capitaine tienne un registre des activités et incidents de navigation qui sont importants pour la sécurité de la navigation ;
6 toute avarie ou déformation permanente au niveau des portes de bordé et des toles de bordé adjacentes pouvant affecter I'intégrité du transbordeur ou de I'engin, ainsi
que tout défaut au niveau des dispositifs d" assu3ett|ssement de ces portes soient signalés rapidement au Centre de Sécurité des Navires compétent en liaison avec la Sous-
Direction de la sécurité maritime et soient réparés rapidement d'une faz;on qu'ils ]ugent satisfaisante ;
7 un plan de voyage a jour soit disponible avant I'appareillage de I'engin a passagers a grande vitesse ou du transbordeur roulier. Lors de I'élaboration du plan de voyage, il
convient de tenir compte des directives sur la planification du voyage contenues dans la résolution A.893 (21) de I'Assemblée ;
8 les informations générales concernant les services et I'assistance mis a la disposition des personnes agées et des personnes handicapées a bord du navire ou engin soient
portées a la connaissance des passagers et soient disponibles dans des formats adaptés aux personnes souffrant de handicaps visuels.
9 L'administration veille a ce que les compagnies exploitant des services réguliers d'engins & passagers a grande vitesse ou transbordeurs rouliers a destination ou au
départ des ports francais soient en mesure de mettre en ceuvre un systéme intégré de plans d'urgence a bord. A cet effet, elle a recours au cadre que fournit la résolution
A.852 (20) de I'OMI sur les directives relatives a la structure d'un systéme intégré de planification des situations d'urgence a bord. Si un ou plusieurs autre(s) Etat(s)
membre(s) est concerné par le service régulier en tant qu 'Etats d'accueil, I'administration établit en commun avec cet ou ces Etat(s) un plan pour les différents trajets.

Article Annexe 180-A.2

PROCEDURES POUR LES VISITES SPECIFIQUES
(visées aux articles 180-05 et 180-07)

1 Les visites spécifiques ont pour objet de vérifier, sur la base des certificats,
la conformité des navires aux exigences légales, et notamment en matiére de construction, de compartimentage et de stabilité, d'équipements et d'installations électriques,
de chargement, de protection contre I'incendie, de nombre maximum de passagers, d'engins de sauvetage et de transport de marchandises dangereuses, de
radiocommunications et de navigation sont respectées et comprennent, le cas échéant, les éléments suivants :
- le démarrage du générateur de secours,
- une inspection de I'éclairage de secours,
- une inspection de la source d'énergie électrique de secours pour les installations de radiocommunications,
- un essai du dispositif de communication avec le public,
- un exercice d'incendie comprenant une démonstration de la capacité d'utiliser les équipements de pompiers,
- la mise en marche de la pompe d'incendie de secours, avec deux lances branchées sur la conduite principale en fonctionnement,
- I'essai des commandes d'arrét d'urgence a distance de I'alimentation en combustible des chaudiéres, des machines principales et auxiliaires, ainsi que des ventilateurs,
- 'essai des commandes sur place et a distance de fermeture des volets d'incendie,
- l'essai des systémes de détection et d'alarme d'incendie,
- I'essai de la fermeture normale des portes d'incendie,
- la mise en marche des pompes d'assechement,
- la fermeture des portes-cloisons étanches a I'aide des commandes sur place et a distance,
- une démonstration prouvant que les membres clés de I'équipage sont familiarisés avec le plan de lutte contre les avaries,
- la mise a l'eau d'au moins un canot de secours et d'une embarcation de sauvetage, I'essai de leur systéme de propulsion et de I'appareil a gouverner, et leur remise a
bord dans leur position d'arrimage a bord,
- la vérification de I'inventaire de toutes les embarcations de sauvetage et canots de secours,
- l'essai des appareils a gouverner principal et auxiliaire du navire ou engin.
2 Les visites spécifiques comportent la vérification du systéme d'entretien planifié a bord.
3 Les visites spécifiques portent plus particulierement sur le degré de familiarisation de I'équipage avec les procédures de sécurité et d'urgence ainsi que sur leur efficacité
ales
appliquer, I'entretien, la composition de I'équipage, les méthodes de travail, la sécurité des passagers, les opérations sur la passerelle, les opérations liées a la cargaison et
aux véhicules. Les visites comportent également une vérification de la capacité des marins de comprendre et, si nécessaire, de donner des ordres et des instructions ainsi
que de faire rapport dans la langue de travail commune indiquée dans le journal de bord, ainsi que des documents prouvant que les membres de I'équipe ont suivi avec
succés une formation spéciale, particulierement en ce qui concerne :

- I'encadrement des passagers,
- la familiarisation,
- la sécurité, pour le personnel fournissant une assistance directe aux passagers dans les espaces qui leur sont réservés et notamment aux personnes dgées et aux
personnes handicapées en cas d'urgence,
- la gestion des situations de crise et le comportement humain,
- La visite spécifique comprend une évaluation de la fatigue et une évaluation destinée a déterminer si le systéme d'affectation du personnel entraine une fatigue excessive,
particulierement pour le personnel de veille.
4 Les certificats de compétence des membres de I'équipage délivrés par des Etats tiers ne sont reconnus que s'ils sont conformes & la régle 1/10 de la Convention
internationale sur les normes de formation des gens de mer, de délivrance des brevets de veille, 1978 (STCW).
Article Annexe 180-A.3
GUIDE INDICATIF A L'INTENTION DES INSPECTEURS, QUALIFIES
EFFECTUANT DES VISITES AU COURS D'UNE TRAVERSEE REGULIERE
(visées a l'article 180-07, paragraphe 1)
1 Informations concernant les passagers
Vérifier si le nombre de passagers pour lequel le transbordeur roulier ou I'engin a passagers a grande vitesse (ci-aprés dénommé navire est certifié n'est pas dépassé; si le
systéeme d'enregistrement des informations relatives aux passagers est conforme aux réglementations et est efficace.
Déterminer comment les informations concernant le nombre total de passagers sont transmises au capitaine et, le cas échéant, comment les passagers effectuant une
double traversée sans aller a terre sont inclus dans le total pour le voyage de retour.
2 Informations concernant le chargement et la stabilité
Vérifier si, le cas échéant, des indicateurs de tirant d'eau fiables sont disponibles et sont utilisés; que des mesures sont prises pour veiller a ce que le navire ne soit pas
surchargé et la ligne de charge de compartimentage appropriée n'est pas submergée; si I'évaluation du chargement et de la stabilité est effectuée comme prévu; si les
véhicules transportant des marchandises et les autres éléments de la cargaison sont pesés et les chiffres sont communiqués au navire en vue de I'évaluation du
chargement et de la stabilité; si les plans de lutte contre les avaries sont affichés en permanence et des opuscules contenant les informations relatives a la lutte contre les
avaries sont mis a la disposition des officiers du navire.
3 Sécurité en mer
S'assurer que le navire, avant son appareillage, est en état de prendre la mer, notamment par une procédure confirmant que toutes les portes de bordé étanches a I'eau et
aux intempéries sont fermées, que toutes les portes des ponts-garages sont fermées avant I'appareillage du navire ou ne restent ouvertes que le temps nécessaire a la
fermeture de la visiere d'étrave.
Vérifier les dispositifs de fermeture des portes d'étrave, arriere et latérales, et I'existence de voyants lumineux et d'un systéme de surveillance par télévision indiquant leur
état sur la passerelle de navigation. Tout probléme de fonctionnement des voyants lumineux, particuliérement en ce qui concerne les commutateurs au niveau des portes,
doit étre constatée et signalée.
4 Consignes de sécurité
Vérifier la forme des consignes de sécurité de routine et I'affichage d'instructions et de conseils sur les procédures d'urgence dans la ou les langues appropriées.
Vérifier si les consignes de sécurité sont diffusées au début du voyage et peuvent étre entendues dans tous les lieux auxquels les passagers ont accés, y compris les ponts
découverts.
5 Mentions au journal de bord
Vérifier le journal de bord pour s'assurer qu'il y est fait mention des procédures de fermeture de la porte d'étrave, de la porte arriere et d'autres portes étanches a I'eau et
aux intempéries, des exercices de manceuvre des portes étanches de compartimentage, de I'essai des appareils a gouverner, etc.
Vérifier en outre si les données relatives au tirant d'eau, aux franc-bords et a la stabilité sont enregistrées ainsi que la langue de travail commune de I'équipage.
6 Marchandises dangereuses
Vérifier si toute cargaison de marchandises dangereuses ou polluantes est transportée conformément aux réglementations pertinentes et, notamment, si une déclaration
concernant les marchandises dangereuses et polluantes est fournie, accompagnée d'un manifeste ou d'un plan d'arrimage indiquant leur emplacement a bord, si le
transport de la cargaison en question est autorisé sur les navires a passagers et si les marchandises dangereuses et polluantes sont convenablement marquées, étiquetées,
arrimées et séparées du reste de la cargaison.
Vérifier si les véhicules transportant des marchandises dangereuses et polluantes sont identifiés et arrimés de fagon adéquate ; si, en cas de transport de marchandises
dangereuses et polluantes, une copie du manifeste ou du plan d'arrimage est disponible a terre, si le capitaine a connaissance des exigences en matiére de notification
conformément a la directive 93/75/CEE, dans sa version modifiée, et des instructions relatives aux procédures d'urgence a suivre et aux premiers secours en cas d'incident
impliquant des marchandises dangereuses ou des polluants marins.
Vérifier si le systéme de ventilation des ponts-garages fonctionne a tout moment, si la ventilation est renforcée lorsque le moteur des véhicules est en marche et s'il existe
sur la passerelle un dispositif indiquant que la ventilation des ponts-garages fonctionne.
7 Arrimage des véhicules de transport de marchandises
Déterminer comment les véhicules de transport de marchandises sont arrimés (par groupes ou par saisines individuelles, par exemple), si un nombre suffisant de points
d'ancrage est disponible.
Vérifier les dispositifs d'arrimage des véhicules de transport de marchandises par gros temps, I'éventuel systéme d'arrimage des cars et des motos et la disponibilité d'un
manuel d'arrimage de la cargaison.
8 Ponts-garages
Vérifier si les locaux de catégorie spéciale et les espaces rouliers a cargaison sont surveillés en permanence par un service de ronde ou un systéme de télévision de
maniére que I'on puisse observer tout mouvement des véhicules par gros temps et tout accés non autorisé par des passagers ;
Vérifier si les portes d'incendie et accés restent fermés et si des avis sont affichés interdisant aux passagers de se rendre sur les ponts-garages lorsque le navire fait route.
9 Fermeture des Portes étanches
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Vérifier si la procédure de fermeture des portes étanches de compartimentage décrite dans les instructions d'utilisation du navire est suivie, si les exercices requis sont
effectués, si la commande des portes étanches a partir de la passerelle est maintenue, si possible, sur "local", si les portes restent fermées en cas de visibilité réduite et
toute situation dangereuse, si les membres d'équipage sont informés de la maniére correcte de manceuvrer les portes et sont conscients des dangers que comporte une
manceuvre incorrecte.

10 Surveillance incendie par service de ronde

Vérifier si un service de ronde efficace est maintenu afin de déceler rapidement tout début d'incendie. Cette surveillance doit s'étendre aux locaux de catégorie spéciale non
équipés d'un systéeme fixe de détection et d'alarme d'incendie, les rondes dans ces locaux pouvant étre effectuées comme indiqué au paragraphe 8.

11 Communications en cas d'urgence

Vérifier si, en fonction du réle d'appel, il y a un nombre suffisant de membres de I'équipage pour venir en aide aux passagers en cas d'urgence et s'ils sont facilement
identifiables et capables de communiquer avec les passagers en cas d'urgence, en tenant compte d'une combinaison appropriée et adéquate d'un ou de plusieurs des
facteurs suivants

a) la ou les langues correspondant aux principales nationalités des passagers transportés sur un trajet déterminé ;
b) la probabilité que la capacité d'employer un vocabulaire anglais élémentaire pour les instructions de base peut constituer un moyen de communication avec un passager
qui a besoin d'assistance, que ce passager et le membre de I'équipage partagent une langue commune ou non ;
c) la nécessité éventuelle de communiquer, lors d'une urgence, par un autre moyen (démonstration, signaux gestuels ou attirer I'attention sur I'emplacement des
instructions, des postes de rassemblement, des dispositifs de sauvetage ou des voies d'évacuation lorsque la communication orale est impossible en pratique) ;
d) la mesure dans laquelle des instructions de sécurité completes ont été communiquées aux passagers dans leur(s) langue(s) maternelle(s) ;
e) les langues dans lesquelles des consignes d'urgence peuvent étre diffusées en cas d'urgence ou lors d'un exercice pour donner les instructions essentielles aux
passagers et faciliter la tAiche des membres de I'équipage dans I'assistance aux passagers.
12 Langue de travail commune des membres de I'équipage
Vérifier si une langue de travail a été établie afin d'assurer un travail efficace de I'équipage en matiére de sécurité, et si cette langue de travail est indiquée dans le journal
de bord du navire.
13 Equipement de sécurité
Vérifier si les dispositifs de sauvetage et de lutte contre I'incendie, notamment les portes d'incendie et d'autres éléments destinés a la protection contre I'incendie qui
peuvent étre aisément inspectés, se trouvent en bon état d'entretien; si les plans de lutte contre l'incendie sont affichés en permanence ou que des opuscules contenant les
informations équivalentes sont mis a la disposition des officiers du navire; si les brassiéres de sauvetage sont arrimées de fagon adéquate et si I'emplacement des
brassiéres de sauvetage pour les enfants est aisément identifiable; si le chargement des véhicules n'empéche pas la manceuvre des moyens de lutte contre I'incendie, des
dispositifs d'arrét d'urgence, des vannes de décharge etc., qui peuvent se trouver sur les ponts garages.
14 Equipement de navigation et de radiocommunications
Vérifier si I'équipement de navigation et de radiocommunications, y compris les radiobalises de secours (RLS), sont opérationnels
15 Eclairage de secours supplémentaire
Vérifier s'il existe un éclairage de secours supplémentaire lorsque la réglementation I'exige et si les défauts de fonctionnement sont consignés dans un registre.
16 Moyens d'évacuation
Vérifier si les moyens d'évacuation sont indiqués conformément aux régles applicables et sont illuminés par les sources d'électricité principale et de secours. Déterminer
quelles sont les mesures prises pour que les véhicules n'entravent pas les voies d'évacuation lorsque celles-ci traversent les ponts-garages.
Vérifier si les issues, particulierement celles des boutiques, qui se sont déja trouvées obstruées par une quantité excessive de marchandises, restent dégagées.
17 Manuel des opérations
Vérifier si des copies du manuel des opérations sont fournies au capitaine et a chaque officier supérieur et si d'autres copies sont mises a la disposition de tous les membres
de I'équipage.
Vérifier s'il existe des listes de contrble couvrant les préparatifs de I'appareillage et d'autres opérations.
18 Propreté de la salle des machines
Vérifier si la salle des machines est maintenue en état de propreté selon les procédures d'entretien.
19 Elimination des détritus
Vérifier si les moyens de traitement et d'élimination des détritus sont satisfaisants.
20 Entretien planifié
Toutes les compagnies doivent prévoir des prescriptions spécifiques pour I'entretien planifié de tous les éléments liés a la sécurité, y compris la porte d'étrave, la porte
arriére et les ouvertures latérales ainsi que leurs dispositifs de fermeture, la salle des machines et I'équipement de sécurité. Tous les éléments doivent étre vérifiés
périodiquement, afin que les normes de sécurité soient maintenues au niveau le plus élevé. Il doit exister des procédures d'enregistrement des défauts et de confirmation
qu'on y a remédié de fagon appropriée, afin que le capitaine et la personne a terre désignée au sein de la structure d'encadrement de la compagnie soient au courant de
ces défauts et soient informés, dans un délai déterminé, lorsqu'ils ont été rectifiés. La vérification périodique du fonctionnement des dispositifs de fermeture des portes
d'étrave intérieure et extérieure doit comprendre l'inspection des indicateurs, de I'équipement de surveillance et des dalots dans les espaces situés entre la visiére d'étrave
et la porte intérieure, et plus particulierement les mécanismes de fermeture ainsi que leur systeme hydraulique.
21 En cours de navigation
En cours de navigation, il convient de vérifier s'il n'y a pas surpeuplement, notamment en ce qui concerne la disponibilité de sieéges et I'obstruction des couloirs, escaliers et
issues de secours par des bagages et des passagers ne trouvant pas de place assise, si les passagers ont évacué le pont-garage avant I'appareillage du navire et ne
peuvent de nouveau y avoir accés que juste avant |'accostage.

Article Annexe 180-A.4

CRITERES DE QUALIFICATION ET D'INDEPENDANCE POUR LES INSPECTEURS QUALIFIES
(article 180-01, point 12) }

1 Pour procéder aux visites spécifiques visées a l'article 180-5, I'inspecteur qualifié doit étre autorisé par I'autorité compétente de I'Etat membre.
2 Soit :
2.1. l'inspecteur qualifié doit avoir exercé, aupres de l'autorité compétente d'un Etat membre, pendant un an au moins la fonction d'inspecteur de I'Etat du pavillon dans le
domaine des visites et de la délivrance de certificats, conformément a la convention SOLAS de 1974 ; et
a) étre titulaire d'un brevet de capitaine I'autorisant a commander un navire de 1.600 tonneaux ou plus (convention STCW, régle 11/2) ; ou
b) étre titulaire d'un brevet de chef mécanicien I'autorisant a remplir cette tache a bord d'un navire dont le moteur principal a une puissance égale ou supérieure a 3.000
kW (convention STCW, régle 111/2) ; ou
c) d'un dipldme d'architecte naval, d'ingénieur-mécanicien ou d'ingénieur dans le domaine maritime et avoir une ancienneté d'au moins cing ans dans une de ces fonctions ,
Les inspecteurs qualifiés titulaires d'un des brevets mentionnés aux points a) et b) doivent avoir exercé en mer, pendant cing ans au moins, les fonctions d'officier du
service "pont" ou du service "machines", selon le cas.
Soit :
2.2. l'inspecteur qualifié doit : i
- étre titulaire d'un dipldme universitaire délivre par un Etat membre ou avoir suivi une formation équivalent ; et
- avoir suivi une formation dans une école d'inspecteurs de la sécurité des navires dans un Etat membre et étre dipléme de cette école ; et
- avoir exercé, aupres de l'autorité compétente d'un Etat membre, pendant deux ans au moins, les fonctions d'inspecteur de I'Etat du pavillon chargé de visites et de la
délivrance de certificats, conformément a la convention SOLAS de 1974.
3 Les inspecteurs qualifiés doivent pouvoir communiquer oralement et par écrit avec les gens de mer dans la langue parlée le plus communément en mer.
4 Les inspecteurs qualifiés doivent avoir une connaissance suffisante des dispositions de la Convention SOLAS de 74 et des procédures pertinentes de la présente division.
5 Les inspecteurs qualifiés qui effectuent des visites spécifiqugs ne doivent détenir aucun intérét commercial dans la compagnie concernée, dans toute autre compagnie
exploitant un service régulier a destination ou au départ de I'Etat d'accueil concernés, ni dans les transbordeurs rouliers ou engins a passagers a grande vitesse visités, ils
ne doivent pas non plus étre employés par des organisations non gouvernementales effectuant des visites obligatoires ou des visites de classification, ou délivrant des
certificats a cette fin, ni travailler pour le compte de telles organisations.
6 Les inspecteurs qui ne remplissent pas les critéres visés ci-dessus sont également acceptés s'ils étaient, a la date d'adoption de la directive 95/21/CE, employés par
I'autorité compétente pour les visites statutaires ou les inspections dans le cadre de I'Etat du port.

» Livre IT : Dispositions techniques relatives aux navires

» Division 190 : Accessibilité.

» Chapitre 190-1 : Dispositions générales

Article 190-1.01
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Champ d'application
1. La présente division est applicable aux navires a passagers effectuant une navigation internationale ou nationale de transports publics a I'exclusion des navires
suivants :
- les navires qui sont des bacs assurant une continuité routiére entre deux rives d'un fleuve en zone maritime et lorsque la durée des traversées n'excéde pas dix
minutes ;
- les transports de personnels spéciaux tels que définis par la division 234 du présent réglement ;
- les transports de personnels travaillant sur les plates-formes et sites pétroliers ;
- les transports de travailleurs entre des ports et des sites industriels ;
- les transports de personnes a but exclusivement touristique ;
- les transports exclusifs de chauffeurs routiers et de leurs véhicules ;
- les annexes des navires a passagers que celles-ci disposent ou non d'un permis de navigation.
2. La présente division entre en vigueur le ler janvier 2008.
3. Les navires a passagers existants sont conformes aux prescriptions pertinentes de la présente division au plus tard le ler janvier 2012.
Article 190-1.02

» Modifié par Arrété du 12 mars 2012 - art. 8
Définitions
Au sens de la présente division, on entend par :

1. "Navires a passagers" : les navires et engins a grande vitesse transportant plus de douze passagers. Sont exclus de cette définition les navires a voile qui ne
transportent pas plus de trente personnes.
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2. "Passagers" : toute personne autre que :
- le capitaine et les membres de I'équipage ou autres personnes employées ou occupées en quelque qualité que ce soit a bord d'un navire pour les besoins de ce navire

'
- les enfants de moins d'un an.
3. "Navire a passagers de grande capacité" : un navire a passagers autorisé a transporter plus de 400 passagers ou équipé d'au moins cinquante cabines a |'usage des
passagers.
4. "Navire a passagers de faible capacité" : un navire a passagers qui n'est pas un navire a passagers de grande capacité.
5. "Transports publics" : tous les transports a but commercial de personnes, accompagnées ou non de marchandises.
6. "Transport de personnes a but exclusivement touristique" : transport de personnes effectué dans la journée au départ et au retour d'un méme port sans escale dans
un autre port dans un but touristique tel que les promenades en mer et activités similaires.
7. "Personne a mobilité réduite" : toute personne ayant des difficultés particuliéres pour utiliser les transports publics, telles que :
- les personnes handicapées ;
- les personnes en fauteuil roulant ;
- les personnes de petite taille ;
- les personnes agées et les personnes marchant difficilement ;
- les femmes enceintes de plus de cing mois et les personnes accompagnées d'enfants de moins de 4 ans.
8. "Personne handicapée" : toute personne atteinte d'une ou de plusieurs des déficiences suivantes :
- physiques ;
- visuelles ;
- auditives ;
- cognitives, mentales ou psychiques.
9. "Personne &gée" : toute personne de plus de 75 ans.
10. "Personne de petite taille" : toute personne adulte dont la taille est égale ou inférieure a 1,40 métre.
11. "Navire neuf" : navire dont la quille est posée, ou qui se trouve a un stade de construction équivalent au ler janvier 2008 ou aprés cette date.
12. "Navire existant" : navire qui n'est pas un navire neuf.
13. "Longueur du navire" : la longueur égale a 96 % de la longueur totale a la flottaison située a une distance du dessus de quille égale a 85 % du creux minimal sur
quille ou a la distance entre la face avant de I'étrave et I'axe de la méche du gouvernail a cette flottaison, si cette valeur est supérieure. Dans les navires congus pour
naviguer avec une quille inclinée, la flottaison a laquelle cette longueur est mesurée doit étre paralléle a la flottaison en charge prévue.
14. "Navire roulier a passagers" : un navire a passagers, doté d'espaces rouliers a cargaison ou de locaux de catégorie spéciale tels que définis dans le présent
réglement.
15. "Espaces publics" : les halls, salles @ manger, salons, bars, buvettes, locaux sanitaires, cabines, hopitaux, cinémas, salles de jeux et de loisirs, coursives et allées,
salons de coiffure, saunas et locaux de méme nature. Sont exclus de cette définition les locaux réservés a I'équipage.
16. " Navire a voile " : un navire dont la voilure constitue le mode principal de propulsion tel que défini par la division 110 du présent réglement.
17. "Coursive" : une zone de circulation horizontale limitée latéralement par des cloisons.
18. "Allée" : une zone de circulation située entre des rangées de siéges et non limitée par des cloisons.
19. "Route d'évacuation” : un cheminement repéré permettant de rejoindre les postes d'embarquement.
20. "Poste d'embarquement" : une zone attenante aux engins de sauvetage permettant d'y embarquer.
21. "Salon pour passagers assis" : un espace dans lequel les passagers sont assis dans des fauteuils fixés.
22. "Accessible" : dont l'usage est adapté aux personnes a mobilité réduite.
23. "Techniquement infaisable" : quelque chose qui ne peut pas étre accompli parce que, dans les conditions existantes, il faudrait supprimer ou modifier un élément
structurel essentiel, ou que d'autres contraintes physiques existantes interdissent la modification ou I'ajout d'éléments, d'espaces ou de fonctionnalités.
Article 190-1.03

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Obligations des personnes a mobilité réduite
Les personnes a mobilité réduite désirant bénéficier des aménagements prévus a leur attention indiquent a la compagnie la nature et le degré de leur handicap ou les
besoins particuliers d'assistance.
Ces informations sont transmises a la compagnie suffisamment tot, et au moins 48 heures avant le début du voyage, en ce qui concerne les besoins particuliers

d'assistance.
Article 190-1.04
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Obligations des compagnies
1. Les compagnies sont tenues d'informer les personnes & mobilité réduite des services offerts a bord en termes d'accessibilité. Ces informations sont disponibles
également en braille et en gros caractéres (corps 16).
2. Les compagnies ne peuvent pas refuser :
- d'accepter une réservation ou de vendre des billets pour cause de handicap ou de mobilité réduite ;
- d'embarquer une personne handicapée ou une personne a mobilité réduite disposant d'un billet valable.
3. Nonobstant les dispositions ci-dessus, les compagnies peuvent refuser d'embarquer des personnes handicapées ou a mobilité réduite lorsque :
- la conception du navire a passagers ou les infrastructures et les équipements du port, y compris les terminaux portuaires, rendent I'embarquement, le débarquement
ou le transport de la personne concernée impossible dans des conditions slres ou réalisables sur le plan opérationnel ; ou
- leur nombre est supérieur au nombre de places réservées a leur usage a bord ; ou
- les dimensions du navire ou de ses portes d'accés rendent physiquement impossible I'embarquement ; ou
- les conditions de mer ou de vent ne permettent pas un embarquement en sécurité de ces personnes.
4. Une compagnie qui fait usage des dispositions du paragraphe 3 ci-dessus, informe immédiatement la personne handicapée ou a mobilité réduite des motifs du refus.
Sur demande, la compagnie communique ces motifs par écrit dans les cing jours ouvrables qui suivent la demande.
5. Les compagnies sont tenues d'accepter les chiens d'assistance sans facturation supplémentaire. Les chiens d'assistance sont autorisés dans les locaux a passagers, y
compris dans les zones ou se trouvent les services de restauration.
6. Les compagnies exploitant des navires a passagers avec cabines mettent en place des moyens techniques ou des procédures particuliéres pour prévenir, dans leur
cabine, les personnes ayant signalé une déficience auditive ou visuelle, d'une situation d'urgence.

Article 190-1.05

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Consignes en cas de situation critique
1. Des consignes claires a appliquer en cas de situation critique doivent étre prévues pour chaque personne a bord.
2. Des consignes en relief ou en braille doivent étre remises aux personnes aveugles. Des consignes en gros caractéres (corps 16) doivent étre remises aux personnes
atteintes d'une déficience visuelle.
3. Des consignes faciles a comprendre doivent étre remises aux personnes atteintes de déficiences cognitives, mentales ou psychiques.
4. Des consignes informant des dispositifs visuels particuliers de sécurité sont remises aux personnes atteintes d'un handicap auditif.
5. Nonobstant les paragraphes 2 a 4 ci-dessus, sur les navires de faible capacité, les consignes peuvent étre remplacées par une démonstration verbale et visuelle par

I'équipage.
Article 190-1.06
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Certificat d'accessibilité des navires a passagers
1. Tous les navires a passagers neufs ou existants relevant de la présente division doivent étre munis d'un certificat d'accessibilité pour navire a passagers établi suivant
le modéle figurant en annexe 190-A.11.
2. Le certificat d'accessibilité pour navire a passagers est délivré par I'administration, aprés une visite initiale, pour une période n'excédant pas dix ans et est visé
annuellement aprés visite.
3. Les exploitants de navires a passagers qui ne sont pas astreints aux prescriptions de la présente division peuvent demander, a titre volontaire, la délivrance d'un
certificat d'accessibilité pour navire a passagers. Ce certificat est délivré et renouvelé dans les mémes conditions que pour les navires soumis aux prescriptions de la

présente division.
Article 190-1.07
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2
Exemptions
1. L'administration peut exempter un navire de tout ou partie des prescriptions de la présente division lorsque le navire considéré est un navire existant et que

I'application des prescriptions de la présente division n'est ni réaliste, ni raisonnable ou est techniquement infaisable.
2. Le certificat d'accessibilité pour navire a passagers mentionne les exemptions accordées.

-

Chapitre 190-2 : Dispositions applicables aux navires a passagers de grande capacité

Article 190-2.01
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Cheminements accessibles a bord
Navires a passagers neufs :
1. D'une maniéere générale, le navire est aménagé pour que les personnes a mobilité réduite puissent accéder a tous les espaces publics autorisés d'accés aux autres
passagers.
2. Au moins une coursive accessible aux personnes en fauteuil roulant relie, entre eux, les points d'entrée dans le navire et les espaces publics installés a chaque pont
réservé aux passagers. Cette coursive est conforme aux prescriptions de I'annexe 190-A.1.
3. Au moins un ascenseur accessible aux personnes en fauteuil permet de relier entre eux les différents ponts du navire autorisés aux passagers. Lorsque le navire est
divisé en n tranches verticales principales, le nombre d'ascenseur accessible ne doit pas étre inférieur a n - 1 (1). Les ascenseurs sont conformes aux dispositions de
I'annexe 190-A.2. Nonobstant ce qui précéde, les engins a passagers a grande vitesse peuvent étre équipés de plates-formes monte-escaliers en remplacement des
ascenseurs.
4. A bord des navires rouliers a passagers, au moins un ascenseur accessible permet de relier le pont garage aux emménagements réservés aux passagers.
5. Les escaliers sont conformes aux prescriptions de I'annexe 190-A.3.
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6. Les espaces de ponts extérieurs reliés entre eux uniquement par des escaliers ne sont pas tenus d'étre reliés par un cheminement accessible aux personnes en
fauteuil roulant.
Navires a passagers existants :
7. Au moins un pont est accessible aux personnes a mobilité réduite. Ce pont comprend au moins une zone d'embarquement et de débarquement, un espace de
restauration (si ce service est offert a bord), un espace de repos accessible et une toilette publique accessible.
8. Lorsque ces espaces ne sont pas situés sur le méme pont, un ascenseur ou une plate-forme monte-escaliers est prévu.
9. Ces espaces, I'ascenseur ou la plate-forme monte-escaliers répondent, dans la mesure du possible, aux prescriptions des annexes 190-A.1 a 190-A.5.
(1) Les tranches verticales principales a considérer sont uniquement celles dédiées aux passagers.
Article 190-2.02

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Routes d'évacuation accessibles
Navires a passagers neufs :
1. Des routes d'évacuation accessibles sont prévues pour relier les coursives accessibles aux postes d'embarquement.
2. Les dimensions des routes d'évacuation accessibles sont au moins conformes a celles requises pour les coursives accessibles.
3. Lorsque I'évacuation de ponts réservés aux passagers vers les postes d'embarquement ne peut se faire que par des moyens d'évacuation verticaux (escaliers), il est
prévu un ascenseur accessible.
4. En cas d'évacuation, cet ascenseur est contrdlé par un membre désigné de I'équipage et est alimenté par la source d'énergie électrique de secours (2).
Navires a passagers existants :
5. Il convient d'attribuer les siéges ou les cabines situés a proximité des postes d'embarquement aux passagers a mobilité réduite. Autant que possible, les cabines
accessibles sont situées a proximité d'un ascenseur accessible.
Navires a passagers neufs et existants :
6. Avant le début du voyage, le capitaine doit disposer d'une liste de cabines occupées par des personnes a mobilité réduite auxquelles I'équipage risque d'avoir a venir
en aide.
7. Les cabines accessibles aux personnes en fauteuil roulant sont, autant que possible, situées a proximité d'un ascenseur accessible.
(2) Se reporter a la MSC/Circ.846, directives sur les aspects liés a I'élément humain a prendre en considération au niveau de la conception et de la gestion des
dispositifs d'évacuation d'urgence a bord des navires a passagers.

Article 190-2.03

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Emplacements réservés aux personnes en fauteuil roulant dans les salons pour passagers assis

Navires a passagers neufs et existants :

Dans les salons pour passagers assis accessibles aux personnes a mobilité réduite, il convient de prévoir des emplacements pour les passagers en fauteuil roulant. Le
nombre de ces emplacements est fixé comme suit :

NOMBRE DE PLACES NOMBRE MINIMUM D'EMPLACEMENTS
totales assises dans les salons pour fauteuil roulant
Jusqu'a 50 2
Au-dessus de 50 2 plus 1 emplacement par tranche compléte de 50 places assises supplémentaires

Les dimensions de ces espaces sont conformes aux dispositions du paragraphe 2 de I'annexe 190-A.5.
Article 190-2.04
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Siéges accessibles et espaces libres dans les salons pour passagers assis
Navires a passagers neufs et existants :
Dans les salons pour passagers assis accessibles, au moins 5 % des siéges réservés aux passagers et placés en bordure des allées centrales et latérales accessibles
sont des siéges et espaces libres accessibles conformes aux dispositions du paragraphe 3 de I'annexe 190-A.5. Ce nombre ne peut pas étre inférieur a 2.
Article 190-2.05

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Espaces de restauration
Navires a passagers neufs :
1. Les navires sont congus pour que les services offerts a bord soient accessibles aux personnes a mobilité réduite.
Navires a passagers existants :
2. Les services offerts a bord qui ne peuvent pas étre accessibles aux personnes en fauteuil roulant sont remplacés par un service ambulant équivalent.
Navires a passagers neufs et existants :
3. Au moins 5 % des tables situées dans les espaces de restauration doivent répondre aux dispositions du paragraphe 3 de I'annexe 190-A.5.
Article 190-2.06

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Sanitaires publics

Navires a passagers neufs :

1. Sur chaque pont ou sont installées des toilettes publiques, au moins un sanitaire a I'usage des personnes a mobilité réduite est prévu. Ce sanitaire est conforme aux

prescriptions de I'annexe 190-A.4.

Navires a passagers existants :

2. Lorsque des toilettes publiques sont installées, au moins un sanitaire accessible est prévu a bord. Ce sanitaire est conforme aux prescriptions de I'annexe 190-A.4.
Article 190-2.07

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Douches publiques
Navires a passagers neufs et existants :
Lorsque des douches publiques sont prévues, au moins une douche a I'usage des personnes a mobilité réduite est prévue. Cette douche est conforme aux prescriptions

de I'annexe 190-A.4.
Article 190-2.08
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Cabines accessibles aux personnes en fauteuil roulant

Navires a passagers neufs :

1. A bord des navires a passagers munis de cabines a l'usage des passagers, des cabines aménagées et accessibles aux personnes en fauteuil roulant sont prévues.
Ces cabines sont conformes aux dispositions du paragraphe 1 de I'annexe 190-A.5.

Le nombre de ces cabines est fixé comme suit :

NOMBRE DE CABINES
passagers a bord

NOMBRE DE CABINES AMENAGEES

Jusqu'a 50 2

Au-dessus de 50 2 plus 1 par tranche compléte de 50 cabines supplémentaires

Navires a passagers existants :

2. Sur le pont accessible mentionné au paragraphe 7 de l'article 190-2.01 et lorsque le navire est équipé de cabines & l'usage des passagers, des cabines accessibles
aux personnes en fauteuil roulant sont prévues.

Le nombre de ces cabines est fixé comme suit :

NOMBRE DE CABINES
passagers sur le pont accessible

NOMBRE DE CABINES AMENAGEES

Jusqu'a 50 2

Au-dessus de 50 2 plus 1 par tranche compléte de 50 cabines supplémentaires

L'accessibilité de ces cabines est démontrée lors d'une présentation a la commission de délivrance du certificat d'accessibilité.
Article 190-2.09

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Signalétique
Navires a passagers neufs et existants :
1. Une signalétique permettant de jalonner les déplacements en toute sécurité et permettant d'orienter les personnes a mobilité réduite quant aux accés et services a
bord doit étre installée.
2. Cette signalétique est conforme aux dispositions de I'annexe 190-A.6.
3. Nonobstant cette disposition, les navires a passagers existants, déja équipés d'une signalétique a I'usage des personnes a mobilité réduite, ne sont pas tenus de la
modifier.
Article 190-2.10

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2
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Systéme d'alarme et moyens de communication
Navires a passagers neufs et existants :
1. Les halls, les salles a manger, les salons, les bars, les cinémas et les coursives sont équipés d'un systéeme d'alarme sonore et visuelle conforme au paragraphe 1 de
I'annexe 190-A.8.
2. Lorsque des téléphones publics sont prévus, au moins un téléphone est conforme au paragraphe 3 de I'annexe 190-A.8.
Article 190-2.11

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Panneaux électroniques d'information

Navires a passagers neufs et existants :

Des panneaux électroniques d'information sont répartis dans les principaux lieux d'affluence des passagers tels que les halls, les salles a manger, les salons et les bars.

La distance entre deux panneaux ne doit pas dépasser 40 métres. Les panneaux électroniques d'information sont conformes aux dispositions du paragraphe 2 de

I'annexe 190-A.8.

Ces panneaux diffusent des informations générales sur le voyage comprenant :

- les heures de départ et d'arrivée ;

- les retards éventuels ;

- les services offerts a bord,

ainsi que, le cas échéant, des messages de sécurité.

Ces informations sont diffusées également par le dispositif sonore de communication avec le public requis par le présent réglement.

Lorsque ces informations peuvent étre diffusées par les moyens audiovisuels requis a l'article 190-2.12, les panneaux électroniques d'information ne sont pas requis.
Article 190-2.12

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Moyens audiovisuels

Navires a passagers neufs et existants :

Des moyens audiovisuels sont prévus dans les halls et les salons et diffusent, avant I'appareillage, les informations suivantes :
- démonstrations simples sur la maniére d'enfiler les brassieres de sauvetage ;

- localisation des brassiéeres ;

- consignes de sécurité.

-

Chapitre 190-3 : Dispositions applicables aux navires a passagers de faible capacité

Article 190-3.01
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Accés au navire
Navires a passagers neufs :
1. Au moins un acces a bord d'une largeur libre minimale de 900 mm doit étre prévu au travers du bordé, des pavois, des garde-corps ou des filiéres et permet
d'accéder a au moins un pont accessible.
2. Le surbau de cet acces doit pouvoir étre démonté et étre remis en place avant le départ du quai. D'autres dispositions sont acceptées si elles garantissent a la fois
I'accessibilité au navire et le maintien de I'étanchéité aux intempéries en mer.
3. Cet accés doit se prolonger par un cheminement libre de toute obstruction d'une largeur minimale de 900 mm permettant d'accéder a l'intérieur du navire.
4. Suivant la configuration de I'accés a bord par rapport a I'acces a l'intérieur du navire, et lorsqu'un espace de manceuvre est nécessaire, celui-ci doit étre conforme a
I'une des dispositions suivantes :
- un cercle de 1 500 mm de diameétre minimum libre de toute obstruction ;
- pour un virage a 90°, dans un L dont les dimensions sont au minimum de 900 mm pour la largeur des deux branches et de 1 200 mm pour la longueur intérieure de la
plus courte des deux branches.
Nonobstant les dispositions du paragraphe 4, sur les navires d'une longueur inférieure a 30 metres, |'accessibilité est démontrée lors d'une présentation a la commission
de délivrance du certificat d'accessibilité.
Navires a passagers existants :
5. L'accessibilité est démontrée lors d'une présentation a la commission de délivrance du certificat d'accessibilité.

Article 190-3.02

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Cheminements accessibles dans les salons
Navires a passagers neufs :
1. Sauf lorsque d'autres divisions du présent reglement imposent une valeur plus importante, la largeur libre des ouvertures de portes doit é&tre de 800 mm minimum.
2. Au moins une allée accessible d'une largeur libre de 900 mm permet a une personne en fauteuil roulant d'accéder aux places réservées. Toutefois, il est admis une
réduction de largeur jusqu'a 800 mm au passage des épontilles. Cette allée a un cheminement conforme aux prescriptions des paragraphes 6, 7, 8, 9 et 10 de I'annexe
190-A.1.
Navires a passagers existants :
3. L'accessibilité d'au moins une partie d'un salon est démontrée lors d'une présentation a la commission de délivrance du certificat d'accessibilité.

Article 190-3.03

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Emplacements réservés aux personnes en fauteuil roulant dans les salons pour passagers assis
Navires a passagers neufs :

Le nombre de ces emplacements est fixé comme suit :
NOMBRE DE PASSAGERS NOMBRE MINIMUM D'EMPLACEMENTS
autorisés a bord pour fauteuil roulant
Jusqu'a 50 1
Au-dessus de 50 1 plus 1 emplacement par tranche ou fraction de tranche de 100 passagers en supplément

Les dimensions de ces emplacements sont conformes aux dispositions du paragraphe 2 de I'annexe 190-A.5.
Navires a passagers existants :
Pour les navires dont la largeur des allées permet le passage d'une personne en fauteuil roulant, au moins un emplacement pour chaque centaine de passagers que le
navire est autorisé a transporter est prévu. Ce nombre ne peut étre inférieur a 1.
Les dimensions de ces espaces sont conformes aux dispositions du paragraphe 2 de I'annexe 190-A.5.
Article 190-3.04

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Siéges et espaces libres dans les salons pour passagers assis
Navires a passagers neufs :
1. Au moins 5 % du nombre de siéges réservés aux passagers et situés en bordure des allées centrales ou latérales accessibles sont des siéges et espaces libres
accessibles conformes aux prescriptions du paragraphe 3 de I'annexe 190-A.5.
Navires a passagers existants :
2. Pour les navires dont la largeur des allées permet le passage d'une personne en fauteuil roulant, au moins 5 % du nombre de siéges situés en bordure des allées
centrales ou latérales accessibles sont conformes aux dispositions suivantes :
- un espace libre de 800 mm de large par 1 300 mm de long est disponible a coté du siége pour permettre le transfert ;
- s'il existe un accoudoir coté allée, celui-ci est rabattable ;
- ils sont marqués d'un logo adéquat.
Article 190-3.05

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Espaces de restauration

Navires a passagers neufs :

1. Les navires sont congus pour que les services offerts a bord soient accessibles aux personnes a mobilité réduite, y compris aux personnes en fauteuil roulant.
Navires a passagers existants :

2. Les services offerts a bord qui ne peuvent pas étre accessibles aux personnes en fauteuil roulant sont remplacés par un service équivalent ambulant.

Article 190-3.06
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Sanitaires

Navires a passagers neufs :

1. A chaque pont accessible ol sont installés des sanitaires publics, au moins un sanitaire est conforme aux prescriptions de I'annexe 190-A.4.

Navires a passagers existants :

2. Lorsque des toilettes publiques sont installées, au moins un sanitaire conforme aux prescriptions de I'annexe 190-A.4 est prévu.

Navires a passagers neufs et existants :

3. Lorsqu'un sanitaire conforme a I'annexe 190-A.4 est installé, le nombre de sanitaires requis par la division 215 peut étre réduit de 1.
Article 190-3.07

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Cabines accessibles aux personnes en fauteuil roulant
Navires a passagers neufs uniquement :
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A bord des navires a passagers munis de cabines a I'usage des passagers, des cabines aménagées et accessibles aux personnes en fauteuil roulant sont prévues. Ces
cabines sont conformes aux dispositions du paragraphe 1 de I'annexe 190-A.5.
Le nombre de ces cabines est fixé comme suit :

NOMBRE DE CABINES NOMBRE DE CABINES AMENAGEES
passagers a bord
Jusqu'a 20 1
Au-dessus de 20 2
Article 190-3.08
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Signalétique
Navires a passagers neufs et existants :
1. Une signalétique permettant de jalonner les déplacements en toute sécurité et permettant d'orienter les personnes a mobilité réduite quant aux accés et services a
bord doit étre installée.
2. Cette signalétique est conforme aux dispositions de I'annexe 190-A.6.
3. Nonobstant cette disposition, les navires a passagers existants, déja équipés d'une signalétique a I'usage des personnes a mobilité réduite, ne sont pas tenus de la
modifier.
Article 190-3.09

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Systéme d'alarme et moyens de communication
Navires a passagers neufs et existants :
1. Les salons et les coursives sont équipés d'un systéme d'alarme sonore et visuelle conforme au paragraphe 1 de I'annexe 190-A.8.
2. Lorsque des téléphones publics sont prévus, au moins un téléphone est conforme au paragraphe 3 de I'annexe 190-A.8.
Article 190-3.10

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Panneaux électroniques d'information

Navires a passagers neufs et existants :

Les salons sont équipés de panneaux électroniques d'information conformes aux dispositions du paragraphe 2 de I'annexe 190-A.8.

Ces panneaux diffusent des informations générales sur le voyage comprenant :

- les heures de départ et d'arrivée ;

- les retards éventuels ;

- les services offerts a bord,

ainsi que, le cas échéant, des messages de sécurité.

Ces informations sont diffusées également par le dispositif sonore de communication avec le public requis par le présent réeglement.

Lorsque ces informations peuvent étre diffusées par les moyens audiovisuels requis a l'article 190-11.12, les panneaux électroniques d'information ne sont pas requis.
Les navires effectuant des traversées d'une durée inférieure ou égale a 1 heure 30 sont exemptés de I'emport de panneaux électroniques d'informations sous réserve
de la mise en place de procédures permettant a I'équipage de transmettre verbalement et visuellement aux personnes a mobilité réduite les informations générales sur

le voyage.
Article 190-3.11
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Moyens audiovisuels

Navires a passagers neufs et existants :

Des moyens audiovisuels sont prévus dans les salons et diffusent, avant I'appareillage, les informations suivantes :
- démonstrations simples sur la maniére d'enfiler les brassiéres de sauvetage ;

- localisation des brassiéres ;

- consignes de sécurité.

Chapitre 190-4 : Dispositions supplémentaires applicables aux navires rouliers a passagers neufs et existants

Article 190-4.01
» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Obligations des compagnies
Les compagnies exploitant des navires rouliers a passagers mettent en place des procédures relatives au triage et au stationnement a bord des véhicules conduits par
des personnes a mobilité réduite ou transportant des personnes a mobilité réduite.

Article 190-4.02

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Triage des véhicules
Les véhicules conduits par des personnes a mobilité réduite ou en transportant sont identifiés par un logo distinctif a I'entrée de l'aire de triage et sont orientés vers un
couloir de triage distinct avant d'embarquer sur le navire.
Le préposé a l'entrée de I'aire de triage peut demander au conducteur de mettre en route les feux de détresse du véhicule, pour indiquer le chargement d'un véhicule
prioritaire. Le préposé a l'entrée de I'aire de triage doit pouvoir communiquer avec le responsable de I'aire de triage et le personnel a bord du navire. L'équipage doit
diriger les passagers a mobilité réduite vers une zone de stationnement spéciale a bord du navire et leur venir en aide, notamment pour sortir le fauteuil roulant de la
voiture. L'équipage doit également leur venir en aide a l'arrivée.

Article 190-4.03

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Stationnement des véhicules a bord
L'équipage doit s'assurer que le véhicule est stationné pres d'un ascenseur ou d'une plate-forme élévatrice, lorsque cet équipement existe et qu'un espace suffisant avec
les autres véhicules est prévu.
Les zones de stationnement prés des ascenseurs ou des plates-formes élévatrices sont identifiées par des panneaux portant le symbole de I'accessibilité.
Article 190-4.04

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

Exemptions
L'autorité compétente pour la délivrance du certificat d'accessibilité peut exempter les navires des prescriptions des articles 190-4.02 et 190-4.03 lorsque la disposition
des quais desservis rend impossible la mise en place d'un couloir de triage spécifique.
Le certificat d'accessibilité en fait mention.
Article Annexe 190-A.1

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

COURSIVES ACCESSIBLES
1. Concept de base.
Les coursives empruntées par les personnes a mobilité réduite sont aménagées de telle fagon qu'aucun objet protubérant ne vienne entraver la libre circulation des
personnes.
Les routes de circulation ne comportent ni porte a tambour, ni tourniquet, ni portail basculant, ni barriére susceptible d'entraver la libre circulation.
Lorsqu'un obstacle a la libre circulation ne peut étre évité, des mesures sont prises pour informer les personnes a mobilité réduite de sa présence et empécher les
accidents. Ces mesures consistent en la mise en place de bandes d'éveil a la vigilance ou la mise en place de moyens de protection appropriés tels que des garde-
corps, des rambardes ou des barrieres de sécurité.
2. Dimensions.
Les dimensions minimales des coursives accessibles répondent aux exigences suivantes :
- largeur libre mesurée entre les mains courantes d'au moins 1 200 mm ;
- hauteur libre mesurée au-dessus du sol fini d'au moins 2 000 mm.
Sauf lorsque d'autres divisions du présent reglement imposent une largeur plus importante, les rétrécissements sont autorisés aux passages des portes normalement
ouvertes a condition gqu'ils laissent une largeur libre d'au moins 800 mm.
La hauteur libre au passage des portes situées dans les coursives accessibles ne doit pas étre inférieure a 1 980 mm.
La largeur libre des coursives transversales ne dépassant pas 10 métres de longueur peut étre réduite sans toutefois étre inférieure a 900 mm. Le cas échéant, les
intersections de ces coursives avec les coursives longitudinales sont munies de miroirs permettant a une personne en fauteuil roulant de visualiser les obstacles.
3. Zone de croisement.
Une zone de croisement minimum de 1 500 mm en longueur par 1 500 mm en largeur est prévue tous les 20 métres maximum pour autoriser le croisement de deux
fauteuils roulants. Une zone de croisement utilisant un palier d'escalier ou une intersection entre deux coursives est autorisée.
4. Espace de manceuvre pour les personnes utilisant un fauteuil roulant.
Un espace de manceuvre est prévu en chaque point du cheminement ol un choix d'itinéraire est donné. Cet espace de manceuvre s'inscrit selon le cas :
- pour une rotation sur place a 180°, dans un cercle de 1 500 mm de diamétre minimum ;
- pour un virage a 90°, dans un L dont les dimensions sont au minimum de 900 mm pour la largeur des deux branches et de 1 200 mm pour la longueur intérieure de la
plus courte des deux branches ;
- pour un virage a 180°, dans un U dont les dimensions sont au minimum de 900 mm pour la largeur des trois branches et de 1 200 mm pour I'écartement intérieur aux
deux branches paralléles. Dans le cas ol la distance de 1 200 mm ne pourrait pas étre respectée, la largeur de la branche intermédiaire serait portée a 1 500 mm ;
- pour une intersection, dans un T dont les dimensions sont au minimum de 900 mm pour la largeur des deux branches et de 1 500 mm pour la longueur de chacune des
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branches.
5. Zones de dégagement pour fauteuil roulant au droit des portes.
Lorsque l'approche d'une porte ne peut se faire que perpendiculairement a cette porte, il convient de prévoir des zones de dégagement ayant une profondeur de :
1 200 mm pour les portes qui s'ouvrent en poussant ;
1 500 mm pour les portes qui s'ouvrent en tirant.
Une attention particuliére est apportée aux zones de dégagement nécessaires a I'ouverture de portes successives constituant un sas. A cet effet, les sas doivent étre tels
que :
- a l'intérieur du sas, un espace de manceuvre de porte existe devant chaque porte, hors débattement éventuel de la porte non manceuvrée ;
- a I'extérieur du sas, un espace de manceuvre existe devant la porte.
6. Surfaces et revétements de pont.
Les ouvertures dans les surfaces de pont ne doivent pas permettre le passage d'une sphére d'un diameétre égal ou supérieur a 20 mm. Les grilles ou fentes doivent étre
placées perpendiculairement au cheminement.
Les surfaces de pont sont planes. Lorsque de faibles écarts de niveau ne peuvent étre évités, ils doivent répondre aux prescriptions suivantes :
- pour des changements de niveau d'une hauteur comprise entre 6 et 20 mm, un ressaut a bord arrondi ou muni d'un chanfrein de 1 : 2 est prévu ;
- pour des changements de niveau d'une hauteur comprise entre 20 et 40 mm, un ressaut muni d'un chanfrein de 1 : 3 est prévu.
Les écarts de niveau verticaux d'une hauteur inférieure a 6 mm sont autorisés.
Les revétements de pont doivent étre fixés ou collés, non glissants, non réfléchissants et sans obstacles a la roue.
Autant que possible, les panneaux a plat-pont ne doivent pas étre situés sur les cheminements accessibles. En cas d'impossibilité de faire autrement, des mesures sont
prises pour qu'ils respectent le plus possible les dispositions ci-dessus.
7. Pentes.
Lorsqu'une dénivellation ne peut étre évitée, un plan incliné de pente inférieure ou égale a 5 % doit étre aménagé. Les valeurs de pentes suivantes sont tolérées
exceptionnellement :
- jusqu'a 8 % sur une longueur inférieure ou égale a 2 000 mm ;
- jusqu'a 10 % sur une longueur inférieure ou égale a 500 mm.
Un palier de repos de 1,20 métre de large par 1,40 métre de long minimum est prévu en haut et en bas de chaque plan incliné, quelle qu'en soit la longueur. En cas de
plan incliné de pente supérieure ou égale a 4 %, un palier de repos est prévu tous les 10 métres.
Lorsqu'un dévers est nécessaire, il ne doit pas excéder 2 %.
8. Mains courantes dans les coursives.
Les mains courantes répondent aux prescriptions suivantes :
- elles sont différenciées de la cloison support gréce a un éclairage particulier ou un contraste visuel ;
- elles sont situées a une hauteur comprise entre 800 mm et 1 000 mm au-dessus du sol fini ;
- elles sont espacées de la cloison support par un espace d'au moins 40 mm ;
- elles sont rigides, bloquées en rotation dans leurs supports et facilement préhensibles.
9. Objets protubérants.
Les objets protubérants qui ne peuvent pas étre installés en dehors du cheminement doivent répondre aux prescriptions suivantes :
- s'ils sont suspendus au-dessus du cheminement, ils doivent laisser un espace libre d'au moins 1 980 mm de hauteur au-dessus du sol fini ;
- s'ils sont implantés en saillie sur le cheminement, ils ne doivent pas dépasser de plus de 100 mm lorsqu'ils sont situés entre 700 métres et 1 980 mm de hauteur.
Aucune protubérance n'est admise entre le sol fini et 700 mm de hauteur.
10. Surbaux.
Pour les portes équipées de surbaux en vertu des conventions internationales, les dispositions suivantes sont applicables.
Le passage de surbaux des portes s'effectue au moyen de rampes mobiles ou fixes installées de chaque coté du pas-de-porte. La pente de ces rampes ne doit pas
excéder les valeurs suivantes :
- pour des surbaux compris entre 40 et 75 mm : une pente comprise entre 5 % et 8 % maximum ;
- pour un surbau de 75 mm : une pente comprise entre 8 % et 10 % maximum ;
- pour un surbau de 90 mm : une pente de 10 % ;
- pour un surbau de 150 mm : une pente comprise entre 10 % et 12 % maximum.
Les surbaux d'une hauteur supérieure a 150 mm sont a éviter. Toutefois, lorsque de tels surbaux sont rendus obligatoires par la réglementation, il convient de prévoir
un moyen pour aider les personnes en fauteuil roulant a passer ces surbaux.
Le coté du passage de porte comportant le joint d'étanchéité peut étre vertical et sans chanfrein sur une hauteur de 20 mm maximum. Il est contrasté visuellement.
11. Portes a charniéres.
Les portes a charniéres devant étre manceuvrées par les personnes en fauteuil roulant, telles que les portes de cabines accessibles, répondent aux prescriptions
suivantes :
- la largeur libre de passage est d'au moins 900 mm ;
- la distance de la cloison située dans le prolongement de la porte fermée du c6té de la poignée est de 400 mm au minimum afin de ménager une aire d'accés a la
poignée ;
- une aire de dégagement conforme au paragraphe 5 est prévue devant et derriére la porte ;
- la poignée est située a une hauteur comprise entre 800 mm et 1 200 mm au-dessus du sol fini. Elle doit étre facilement préhensible y compris par une personne ayant
des difficultés a saisir et a faire un geste de rotation du poignet. L'effort nécessaire pour ouvrir la porte ne doit pas dépasser 50 N ;
- dans les sanitaires, une lisse horizontale située a une hauteur comprise entre 800 mm et 1 200 mm du sol fini est fixée sur la porte du c6té de la face a tirer et permet
de fermer la porte derriére soi.
Article Annexe 190-A.2

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

ASCENSEURS ACCESSIBLES
1. Concept de base.
Prévoir un espace de manceuvre de 1 500 mm de diametre minimum libre de toute obstruction devant chaque palier d'ascenseur.
Prévoir des siéges prés des paliers pour les personnes dont la station debout est pénible. Ces siéges ne doivent pas obstruer |'espace de manceuvre prévu, ni les routes
d'évacuation.
S'assurer que I'emplacement de la signalétique et des boutons d'appel soit uniforme d'un pont a l'autre, afin que leur localisation soit prévisible.
Répondre aux prescriptions de la norme NF ISO 8383 relative aux ascenseurs de navires.
2. Paliers.
Les portes et leur encadrement doivent étre d'une couleur contrastée avec les cloisons voisines.
Les boutons d'appel au palier doivent répondre aux prescriptions suivantes :
- étre situés a droite de la porte s'il n'y a qu'un seul ascenseur ou étre situés entre les portes d'ascenseurs s'il y en a plusieurs ;
- le bouton "montée" doit étre situé au-dessus du bouton d'appel "descente" ;
- étre placés a une hauteur comprise entre 900 et 1 200 mm au-dessus du sol fini ;
- avoir un diamétre ou des dimensions d'au moins 20 mm ;
- étre en relief d'au moins 1,5 mm par rapport a leur support ;
- ne pas étre de type thermosensible ;
- &tre munis d'un voyant lumineux s'allumant dés que I'appel a été enregistré et s'éteignant a I'ouverture de la porte ;
- étre marqués d'une fleche correspondant au sens de déplacement voulu. Cette fleche doit étre en relief, placée sur le bouton ou a sa gauche et d'une couleur
contrastante avec le bouton ;
- étre d'une couleur contrastante avec la cloison support.
Des panneaux d'identification tactiles et visuels de I'étage doivent étre placés a chaque étage. Ces panneaux doivent répondre aux prescriptions suivantes :
- étre placés sur chacun des jambages de la porte de I'ascenseur, centrés a une hauteur de 1 500 mm ;
- avoir un fini mat et étre d'une couleur contrastante d'au moins 70 % avec la couleur du jambage ;
- comporter des chiffres arabes ou des lettres majuscules d'une hauteur comprise entre 50 et 65 mm en relief de 1 a 1,5 mm, d'une couleur contrastante avec le
panneau ;
- comporter une signalisation en braille intégral placée directement sous les caractéres visuels.
Une information visuelle et auditive doit étre fournie a chaque palier pour indiquer que I'appel a été enregistré, quel ascenseur répond a I'appel, son arrivée et sa
direction.
L'information visuelle doit étre centrée a une hauteur minimum de 1 800 mm au-dessus du sol fini et doit pouvoir étre visible depuis la zone des boutons d'appel.
L'information auditive est soit un signal sonore, soit une annonce verbale automatique. Le signal sonore doit sonner une fois pour la direction "montée" et deux fois pour
la direction "descente".
Le signal sonore doit avoir une fréquence de 1 500 Hz maximum.
L'annonce verbale doit avoir une fréquence comprise entre 300 Hz minimum et 3 000 Hz maximum.
L'intensité acoustique doit étre comprise entre 10 dB minimum et 80 dB maximum au-dessus de l'intensité du bruit ambiant, mesurée prées de la zone des boutons
d'appel.
3. Cabines d'ascenseur.
Les cloisons de la cabine et le revétement de la porte sont non réfléchissants.
Les dimensions libres des cabines doivent étre d'au moins 1 100 mm de large et 1 400 mm de profondeur au sol. Les portes laissent une ouverture libre d'au moins 900
mm.
Une main courante est installée sur au moins un cété de la cabine a une hauteur comprise entre 900 et 1 000 mm au-dessus du sol. Elle est d'une couleur contrastée par
rapport a la cloison support. Lorsqu'un strapontin est prévu, il doit étre repliable et étre placé a c6té des commandes.
Si les dimensions de la cabine ne permettent pas a une personne en fauteuil roulant d'effectuer un demi-tour, un miroir doit étre apposé sur la cloison de la cabine du
cOté opposé a la porte pour permettre a cette personne de voir les indications concernant les étages.
Les panneaux de commande doivent étre placés a une hauteur comprise entre 900 et 1 200 mm au-dessus du sol et a au moins 500 mm d'un des angles de I'ascenseur,
une poignée étant située a proximité. Il ne doit pas y avoir d'objet protubérant de plus de 100 mm sous les panneaux de commande.
Les panneaux de commande sont contrastés par rapport a leur cloison support.
Lorsque le panneau de commande est un clavier, la disposition des boutons est conforme a celle des touches sur un clavier de téléphone standard. La touche centrale du
pavé numérique (chiffre "5") est munie d'un point de repére en relief. La touche "*" indique le pont le plus bas desservi par I'ascenseur.
Les dimensions des boutons de commande sont conformes a celles des boutons d'appel. Les boutons pour I'arrét d'urgence et pour le signal d'alarme sont d'une forme
nettement distincte des autres boutons de I'ascenseur. Celui de I'arrét d'urgence est rouge et celui du signal d'alarme est jaune.
Une commande pour la réouverture des portes est prévue.
Les informations visuelles et sonores sont conformes a celles requises pour les paliers et indiquent le sens de déplacement de la cabine et I'étage desservi.
Un moyen de communication bidirectionnel en cas d'urgence doit étre installé entre la cabine et un poste de sécurité gardé en permanence. Ce moyen de
communication doit étre activé par bouton poussoir et doit rester activé jusqu'a désactivation par un membre de I'équipage. Il est couplé avec un signal lumineux
indiquant que I'appel a bien été enregistré.
Le fonctionnement des ascenseurs est automatique. Les portes doivent rester ouvertes pendant cing a vingt secondes si le bouton de fermeture n'est pas actionné.
Une cellule photoélectrique ou un moyen équivalent assure la réouverture des portes en cas de présence d'une personne dans le pas-de-la-porte.
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La porte présente un bord sensible au contact qui assure sa réouverture.
La précision d'arrét de la cabine assure un isonivelage avec les paliers desservis.
Article Annexe 190-A.3

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

ESCALIERS, ESCALIERS MECANIQUES ET PLATES-FORMES MONTE-ESCALIER

A. - Escaliers.
1. Concept de base.
S'assurer que I'emplacement des escaliers est uniforme d'un pont a l'autre pour que leur localisation soit prévisible.
Il est recommandé de placer les escaliers non cloisonnés de fagon perpendiculaire a la circulation.
La premiére marche descendante doit étre a au moins 900 mm de la zone de circulation.
Concevoir l'escalier cloisonné de fagon a ce que les portes s'ouvrent vers des marches montantes plutdt que vers des marches descendantes.
Il est recommandé d'éviter les conceptions d'escaliers de forme irréguliere, arrondie ou en spirale.
Il convient de privilégier les escaliers avec contremarches qui permettent une bonne perception de la profondeur.
Dans le cas des escaliers a claire-voie, il faut veiller a maitriser les risques d'éblouissement a travers les marches, notamment dans le cas ol une source d'éclairage
naturel ou artificiel importante est présente derriére I'escalier.
Dans la mesure du possible, il convient d'éviter les volées d'escaliers comportant moins de trois marches et plus de quinze marches.
Signaler I'approche d'un escalier descendant en installant sur le palier du haut, une bande d'éveil a la vigilance (BEV) podotactile et antidérapante. La BEV est contrastée
d'au moins 70 % avec la couleur du revétement de sol adjacent. Elle est installée a une distance de 500 mm du nez de la premiére marche et s'étend sur 500 mm (3).
Sa largeur est égale a celle de la premiere marche.
2. Volées et marches.
Si possible, les volées de marche doivent étre droites et les marches doivent étre réguliéres (méme largeur, méme hauteur et méme profondeur).
Les dimensions des marches doivent répondre aux exigences suivantes :
- hauteur H comprise entre 160 mm et 180 mm ;
- largeur G du giron supérieure ou égale a 280 mm. Les girons peuvent avoir une pente allant jusqu'a 2 % ;
- rapport "2H + G" compris entre 600 et 640 mm.
Les nez de marche doivent répondre aux exigences suivantes :
- par rapport au reste des marches, étre de couleur contrastée sur toute la largeur de la marche et sur une profondeur d'environ 25 mm s'étendant de part et d'autre de
I'aréte du nez ;
- étre antidérapants ;
- étre arrondis ;
- la saillie du nez de marche doit étre d'au moins 8 mm et d'au plus 13 mm.
La premiére et de la derniére marche doivent étre équipées d'une contremarche d'une hauteur minimale de 100 mm par rapport a la marche et d'une couleur
contrastée.
Lorsque des contremarches inclinées sont prévues, |'angle maximal autorisé est de 30 degrés par rapport a la verticale. La projection du nez peut se prolonger dans ce
cas de 50 mm maximum sur la marche inférieure.
L'escalier, quelle que soit sa conception, doit comporter une main courante de chaque coté. La largeur minimale entre les mains courantes doit étre de 1 200 mm.
Toutefois, cette largeur peut étre réduite a 900 mm dans les cas suivants :
- les escaliers concernés ménent uniquement a des espaces interdits aux passagers en navigation comme les garages a bord des navires rouliers a passagers ; ou
- les escaliers concernés ne sont pas utilisés par les passagers, en navigation, pour se rendre vers les postes de rassemblement ou d'embarquement ; ou
- les escaliers concernés se trouvent a proximité immédiate d'un ascenseur accessible, d'un escalier mécanique ou d'une plateforme monte-escalier.
Toute main courante installée dans un escalier doit répondre aux exigences suivantes :
- étre située a une hauteur comprise entre 800 mm et 1 000 mm. Toutefois, lorsqu'un garde-corps tient lieu de main courante, celle-ci devra étre située, pour des motifs
de sécurité, a la hauteur minimale requise pour le garde-corps ;
- étre espacée de la cloison support d'au moins 40 mm ;
- se prolonger horizontalement de la longueur d'une marche au-dela de la premiére et de la derniére marche de chaque volée sans pour autant créer d'obstacle au
niveau des circulations horizontales ;
- étre continue, bloquée en rotation dans son support, rigide et facilement préhensible ;
- étre différenciée de la paroi support grace a un éclairage particulier ou a un contraste visuel.
Les escaliers extérieurs doivent étre congus pour éviter l'accumulation d'eau.
Les dessous d'escaliers ouverts, situés a une hauteur inférieure a 1 980 mm doivent étre protégés sur leurs cotés par des rambardes détectables a la canne blanche.
B. - Escaliers mécaniques.
Les peignes doivent étre peints d'une couleur contrastante sur toute leur largeur.
Le fond et les deux cOtés de chaque marche doivent étre marqués d'une bande contrastante de 13 mm de largeur.
Les mains courantes sont situées de chaque coté et dépassent d'au moins 300 mm le départ et I'arrivée de la partie en mouvement.
Un parcours alternatif doit étre prévu a proximité de I'escalier mécanique.
C. - Plates-formes monte-escalier.
Les plates-formes monte-escalier pour personne en fauteuil roulant sont conformes aux dispositions suivantes :
- les dimensions minimales du plateau sont de 1 000 mm en longueur par 800 mm en largeur ;
- le plateau est muni de garde-corps rabattables ;
- la vitesse de déplacement ne dépasse pas 0,15 m/s.
Les dispositifs de sécurité suivants sont prévus :
- interrupteur a clé ;
- un palpeur sous le plateau arréte la plate-forme en cas d'obstacle ;
- un bouton d'alarme permet d'alerter I'équipage ;
- un dispositif manuel permet le déplacement du plateau en cas d'avarie du moteur.
Le plateau est replié lorsque la plate-forme n'est pas utilisée.
(3) Des BEV d'une largeur de 420 mm conforme a la norme NF P 98-351 sont également acceptées.

Article Annexe 190-A.4

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

SANITAIRES ET DOUCHES ACCESSIBLES
1. Sanitaires.
La porte doit s'ouvrir vers I'extérieur ou coulisser latéralement.
Les portes peuvent étre déverrouillées de I'extérieur en cas d'urgence a l'aide d'une clé méme lorsque la porte indique "occupé".
Il doit y avoir un espace libre d'au moins 800 mm x 1 300 mm sur un des cotés de la cuvette.
La surface d'assise de la cuvette doit se situer au plus entre 450 et 550 mm du sol fini, abattant inclus. Un espace libre d'au moins 500 mm est prévu entre I'extrémité
de la cuvette et la cloison ou les aménagements lui faisant face pour permettre le passage des jambes.
De chaque cété de la cuvette, une barre d'appui est prévue. Ces barres sont situées a une hauteur comprise entre 700 et 800 mm du sol fini et @ 350 mm de part et
d'autre de I'axe de la cuvette. Leurs fixations et leurs supports doivent permettre a un adulte de prendre appui de tout son poids. La barre d'appui du c6té de I'espace
libre est pliante.
Le lave-mains devrait étre installé a portée de la cuvette a 850 mm du sol fini au maximum. Il est fixé solidement pour pouvoir servir d'appui.
Un miroir, dont le bord inférieur se trouve a une hauteur maximum de 1 100 mm, est prévu.
Le fauteuil roulant doit pouvoir étre glissé sous le lave-mains dans un espace vide de dimensions minimales suivantes :
- hauteur libre de 700 mm ;
- largeur libre de 600 mm ;
- profondeur libre de 300 mm.
Le savon, les serviettes et le seche-mains devraient étre placés a environ 900 a 1 000 mm du sol.
Chaque sanitaire est muni d'un bouton d'appel permettant de demander de I'aide et qui doit donner un signal dans un poste de sécurité gardé en permanence.
Les sanitaires sont signalés par un symbole adéquat apposé sur leur porte.
2. Douches.
Un siége rabattable est fixé a 450 mm du sol fini. Sa fixation et son support permettent a un adulte de prendre appui de tout son poids.
Des poignées rabattables indépendamment |'une de I'autre sont prévues a 350 mm de part et d'autre de I'axe du siége.
Le sol en pente douce permet I'évacuation de I'eau sans recourir a un bac de douche.

Article Annexe 190-A.5

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

ESPACES DE REPOS ACCESSIBLES
1. Cabines accessibles.
Une zone de dégagement conforme au paragraphe 5 de I'annexe 190-A.1 est prévue devant et derriére chaque porte.
La cabine doit comporter en dehors du débattement de porte éventuel et de I'emprise d'un lit :
- un espace libre d'au moins 1 500 mm de diametre ;
- un passage d'au moins 900 mm sur I'un des deux grands cotés libre du lit ;
- un passage d'au moins 1 200 mm sur le petit coté libre du lit.
D'autres dispositions sont acceptées si elles garantissent I'accessibilité au lit.
Le plan de couchage doit étre situé a une hauteur comprise entre 400 et 500 mm du sol fini. Des poignées sont placées a proximité du couchage.
Lorsque des lits superposés sont prévus, le lit inférieur devrait disposer d'un espace libre d'au moins 1 100 mm de haut pour permettre de s'asseoir.
Les interrupteurs et les prises électriques sont disposés a une hauteur comprise entre 900 et 1 200 mm du sol fini et & une distance d'au moins 500 mm de toute cloison
contigué.
Un bouton d'appel est prévu permettant de demander de I'aide et qui doit donner un signal dans un poste de sécurité gardé en permanence.
Un cabinet de toilette équipé d'un sanitaire et d'une douche accessible est prévu.
2. Emplacements pour fauteuils roulants dans les salons et dans les espaces de restauration.
Les dimensions des emplacements pour fauteuil roulant sont conformes aux dispositions suivantes :
- largeur libre de 800 mm minimum ;
- profondeur libre de 1 300 mm minimum. Cette profondeur peut étre ramenée a 1 200 mm lorsque I'emplacement est accessible de face ou par l'arriére ;
- la surface du pont ou du plancher est identique a celle requise pour les coursives.
Des moyens adéquats sont prévus pour saisir les fauteuils roulants en cas de mauvais temps.
A bord des engins a passagers a grande vitesse, les prescriptions supplémentaires s'appliquent :
- I'espace réservé doit permettre aux passagers en fauteuil roulant de voyager face a l'avant du navire ;
- des ceintures de sécurité en supplément doivent étre prévues pour permettre aux personnes en fauteuil roulant de s'attacher a leur fauteuil ;
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- les systémes de saisissage fixes et mobiles des fauteuils roulants doivent étre dimensionnés pour résister a la décélération prévue en cas d'abordage ;
- les systéemes de saisissage mobiles doivent pouvoir étre largués rapidement en cas d'urgence.
3. Siéges accessibles et espaces libres dans les salons pour passagers assis.
Les siéges accessibles sont conformes aux dispositions suivantes :
- I'assise a une largeur d'au moins 450 mm. Sa profondeur est d'au moins 400 mm ;
- le dossier a une hauteur de 600 mm minimum ;
- un espace libre d'au moins 400 mm est prévu devant I'extrémité de I'assise ;
- s'il existe un accoudoir c6té allée, celui-ci est rabattable ;
- les siéges sont marqués d'un logo adéquat.
Un espace libre d'au moins 800 mm de large par 1 300 mm de long est disponible a c6té du siége pour permettre le transfert de la personne depuis son fauteuil roulant
vers le siege ;
Un emplacement est réservé pour le stockage des fauteuils roulants une fois pliés.
4. Tables accessibles dans les espaces de restauration.
Les tables accessibles dans |'espace de restauration doivent présenter les caractéristiques suivantes :
- une hauteur maximale de 800 mm ;
- un vide en partie inférieure d'au moins 450 mm de profondeur, 600 mm de largeur et 700 mm de hauteur.
D'autres dispositions sont acceptées si elles garantissent I'accessibilité des tables.
Ces tables sont contigués a un cheminement accessible.
Article Annexe 190-A.6

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

SIGNALETIQUE
1. Concept de base.
Prévoir une signalétique comportant les quatre types d'information suivants.
Orientation : par un plan d'orientation en couleurs qui donne un apergu de I'ensemble du navire avec répertoires des ponts et qui indique les principaux espaces publics
et les moyens d'évacuation. Le plan doit informer la personne de sa position. L'orientation du plan correspond a I'orientation géographique du lieu.
Direction : par fléeches guidant les passagers vers les principaux espaces publics. Il est recommandé d'éviter plus de trois désignations par fléche et d'utiliser le modéle
de fleche de la norme ISO 7001.
Identification : informations concernant un espace public donné (numéro, fonction, etc.).
Informations générales : toute autre information nécessaire aux passagers.
Mettre en place une signalétique visuelle, tactile ou sonore de fagon a ce qu'elle soit facile a lire, a comprendre et a repérer :
- en favorisant les informations simples, bréves, claires et cohérentes par I'utilisation de pictogrammes ;
- en utilisant les fléches de fagon systématique et cohérente et en les accompagnant d'un message écrit lorsqu'il peut y avoir une ambiguité.
Dans tout le navire, la signalétique relative a I'emplacement, aux formes, aux symboles et aux lettrages doit étre présentée de fagon uniforme.
Identifier certains locaux ou installations par leur pictogramme accompagné de la dénomination (escalier, ascenseur, toilette, téléphone, etc.).
Fournir un éclairage suffisant et uniforme sans contre-jour, ombrage ou éblouissement.
Faciliter le repérage et I'orientation des passagers. A cette fin, il est recommandé de :
- choisir des couleurs distinctes pour identifier les ponts ou les locaux publics ;
- prévoir une ligne contrastante au sol pour indiquer le parcours a suivre. Lorsque plusieurs destinations sont possibles, la couleur des lignes au sol devrait correspondre
a celles figurant sur le plan d'orientation.
Pour les navires d'une longueur inférieure ou égale a 45 métres, dont I'aménagement est simple et évident, il n'est pas nécessaire de prévoir un plan d'orientation, les
fléches de direction et le marquage au sol.
2. Signalétique visuelle.
La couleur des caractéres ou des pictogrammes doit permettre un contraste d'au moins 70 % avec la couleur du panneau. Les caracteres blancs sur fond foncé sont
recommandés.
La couleur du panneau doit permettre un contraste d'au moins 70 % avec la couleur de la cloison porteuse. Si le contraste est insuffisant, une bordure de couleur d'une
largeur de 10 % de la largeur du panneau peut permettre d'obtenir le contraste recherché.
Le fini du panneau doit étre mat et sans reflet.
Les polices de caractéres de type antique doivent étre utilisées, par exemple : Arial, Helvetica, Futura, Avant-Garde, Frutiger...
Pour un seul mot, il convient d'utiliser des caractéres majuscules. Pour un groupe de mots, il convient d'utiliser des caractéres majuscules et minuscules.
Le rapport entre la hauteur et la largeur des lettres doit étre compris entre 3:5 et 1:1 (de préférence 3:4). Le rapport entre la largeur du trait et la hauteur de la lettre
doit étre compris entre 1:5 et 1:10.
La taille des caracteres est déterminée suivant la distance prévue entre le lecteur et la signalétigue comme suit :

DISTANCE D'OBSERVATION HAUTEUR(L':’["I;\‘IS':’:";E“BES)'-ETFRES DIMENSION DU LOGO
1m 30 mm 50 mm
2m 60 mm 100 mm
5m 150 mm 250 mm
10 m 300 mm 500 mm

3. Signalétique tactile.
La signalétique visuelle identifiant un local ou une installation doit également étre perceptible au toucher. Les caracteres Helvetica gras, sansérifs ou batons offrent une
bonne lisibilité, a la fois tactile et visuelle.
La signalétique tactile doit avoir :
-unreliefde1a1,5mm;
- une hauteur comprise entre 15 et 50 mm ;
- une largeur de trait comprise entre 10 % et 15 % de la hauteur ;
- des contours légérement arrondis.
Une transcription est alignée a gauche sous les caractéres en relief :
- en braille intégral, pour un a dix mots ;
- en braille abrégé, pour dix mots et plus.
4. Pictogrammes.
Les pictogrammes a |'usage des passagers a mobilité réduite doivent répondre aux prescriptions suivantes :
- ne pas pouvoir préter a confusion avec les pictogrammes concernant la lutte incendie ou ceux concernant les engins et dispositifs de sauvetage (4) ;
- étre disposés entre 1 400 mm et 1 600 mm du sol ;
- avoir une hauteur minimale de 150 mm ;
- étre de couleur contrastée par rapport au support ;
- étre sous-titrés par des caractéres en relief et en braille centré sous le pictogramme ;
- étre bien éclairés.
La symbolique des pictogrammes doit étre conforme a la norme ISO 7000:2004.
5. Emplacement.
Les plans d'orientation doivent étre placés a proximité de I'entrée dans les emménagements du navire et étre placés sur chaque pont a proximité des ascenseurs et des
escaliers.
Les fleches de direction doivent étre positionnées sur les cloisons a tout endroit stratégique, tels qu'aux points de décision le long d'un parcours, et étre répétées a
intervalles réguliers.
Les panneaux d'identification des locaux doivent étre placés perpendiculairement au sens de déplacement et peuvent étre :
- affichés sur les cloisons, le centre a une hauteur de 1 500 mm du sol fini ;
- en saillie d'une cloison, le bas a une hauteur d'au moins 1 980 mm du sol fini ;
- suspendus au plafond, le bas a une hauteur d'au moins 1 980 mm du sol fini.
NOTA : (4) Se reporter aux résolutions de I'OMI A.654 (16) telle qu'amendée par la résolution A.952 (23) et A.760 (18) telle qu'amendée par la résolution MSC.82 (70).
Article Annexe 190-A.7

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

ECLAIRAGE ET CONTRASTE
1. Concept de base sur I'éclairage.
Prévoir pour chaque coursive :
- un éclairage général de base ; et
- un éclairage dirigé qui souligne les éléments a mettre en évidence (portes, signalétique, etc.).
Eviter I'éblouissement pouvant étre causé par :
- une surface vitrée ;
- un éclairage mal dirigé ;
- une surface réfléchissante ou brillante, en favorisant un fini mat.
Eviter la formation de zones d'ombre.
Prévoir, pour des locaux adjacents et communiquant entre eux, des niveaux d'intensité lumineuse homogeénes.
Placer les luminaires de fagon a faciliter I'orientation, en formant par exemple une ligne directrice.
Installer les appliques murales qui font saillie de plus de 100 mm a une hauteur d'au moins 1 980 mm du sol fini.
2. Niveaux d'intensité lumineuse recommandés.

TYPE D'EMMENAGEMENT INTENSITE MINIMALE | INTENSITE RECOMMANDEE | TYPES D'ECLAIRAGE
(en lux) (en lux) suggérés

Extérieur :
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- chemin d'acces 50 200 F ou LED
- escaliers et rampes 100 200 H ou LED
- portes 100 200
Vestibule ou hall d'entrée :
- éclairage général 100 200 F ou LED
- éclairage dirigé 200 400 H ou LED
Coursives :
- éclairage général 100 200 F ou LED
- éclairage dirigé 150 300 H ou LED
Escaliers :
- éclairage général 200 400 F ou LED
- éclairage dirigé (marches et paliers) 300 600 F ou LED
Ascenseur :
- éclairage général a l'intérieur de la cabine 200 400 F ou LED
- éclairage dirigé (panneaux de commande) 200 400 H ou LED
- éclairage général des paliers 200 400 F ou LED
Cabine :
- éclairage général 300 600 F ou LED
- éclairage dirigé (bureau) 500 1 000 Hou I ouLED
F = fluorescent (I'éclairage fluorescent doit étre recouvert d'un diffuseur sauf lorsqu'il est encastré au plafond).
H = halogéne.

I = incandescent.

LED = diode électroluminescente.

3. Concept de base sur le contraste.

Utiliser un revétement de fini mat pour toutes les surfaces.

Eviter les revétements qui peuvent créer de la confusion tels que les revétements de sol a gros motifs.

4. Utilisation de couleurs contrastées.

Pour les cloisons, le sol et les portes, le contraste entre les couleurs de deux surfaces adjacentes doit étre d'au moins 70 %. Par exemple, si la cloison est de couleur
péle :

- la porte et/ou le cadrage de la porte est de couleur foncée ;

- la poignée contraste avec la porte ;

- la plinthe murale ou le revétement de sol contraste avec la cloison.

Un contraste entre le plafond et les cloisons favorise une meilleure perception des dimensions d'un local.

Les couleurs a indice élevé de réflexion de la lumiére devraient étre utilisées pour les cloisons et les plafonds.

La couleur du mobilier et des éléments décoratifs doit contraster avec la couleur de I'environnement.

Une porte ou une surface vitrée de pleine hauteur constitue un danger. Pour la rendre visuellement détectable, il convient d'installer sur toute sa largeur un ruban d'une
couleur contrastante de 100 a 150 mm de largeur, a une hauteur comprise entre 1 400 et 1 600 mm du sol fini. De préférence un deuxiéme ruban est installé a une
hauteur comprise entre 850 et 1 000 mm du sol fini.

Lorsqu'un contraste est requis pour faciliter le repérage d'un élément (nez de marche, porte, etc.), la différence entre l'indice de réflexion de la lumiére de I'élément a
repérer et I'indice de réflexion de la lumiére de son environnement devrait étre d'au moins 70 %.

Régle de calcul : Contraste (%) = ((I; -I5)/I; ) x 100,

Dans cette formule :

1, désigne l'indice de réflexion de la couleur pale

1, désigne l'indice de réflexion de la couleur foncée

Indice de réflexion des couleurs :

TEINTES INDICE DE REFLEXION (%)
Rouge 13
Jaune 71

Bleu 15

Orange 34

Vert 17

Pourpre 18

Rose 30
Brun 14
Noir 8
Gris 19
Blanc 85
Beige 61

Contraste en pourcentage entre différentes couleurs :

Vous pouvez consulter le tableau a l'adresse suivante :

http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=08&date]JO=20111206&numTexte=48&pageDebut=20604&pageFin=20618
Article Annexe 190-A.8

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

SYSTEME D'ALARME ET MOYENS DE COMMUNICATION
1. Systéme d'alarme.
Des boutons d'alarme accessibles sont prévus dans les coursives. L'espacement entre deux boutons d'alarme ne doit pas dépasser 40 métres. Leur hauteur d'installation
doit étre comprise entre 800 et 900 mm.
Ils sont repérés par un pictogramme approprié.
Les signaux d'alarme sonore sont doublés de signaux visuels. Les signaux visuels sont :
- stroboscopiques ;
- d'une couleur claire ;
- d'une durée de pulsation de 0,2's ;
- d'une fréquence comprise entre 1 Hz et 3 Hz ;
- d'une intensité d'au moins 75 candelas.
2. Panneaux électroniques d'information.
La durée d'affichage des messages doit étre de dix secondes minimum entre deux défilements (ou basculements) de chaque ligne de texte.

La taille des caracteéres est déterminée suivant la distance prévue entre le lecteur et la signalétiqgue, comme suit :
DISTANCE D'OBSERVATION HAUTEUR MINIMALE DES LETTRES (une seule ligne)
1m 30 mm
2m 60 mm
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5m 150 mm

10m 300 mm

3. Téléphones publics accessibles.

Les téléphones accessibles sont conformes aux dispositions suivantes :

- un espace de pont libre de 800 mm par 1 300 mm est prévu a proximité ;

- le cordon du combiné a une longueur d'au moins 750 mm ;

- la hauteur du clavier est comprise entre 900 et 1 200 mm au-dessus du sol fini ;

- le socle est fixé.

4. Guichet d'information.

Lorsque des guichets d'information sont prévus, ils doivent étre utilisables par une personne en position "debout" comme en position "assise" et permettre la

communication visuelle entre les passagers et le personnel. Lorsque des usages tels que lire, écrire, utiliser un clavier sont prévus, une partie au moins de cet

équipement doit étre accessible et présenter les caractéristiques suivantes :

- hauteur maximale de 800 mm ;

- espace vide en partie inférieure d'au moins 450 mm de profondeur, 600 mm de largeur et 700 mm de hauteur permettant le passage des pieds et des genoux d'une

personne en fauteuil roulant.

Lorsque l'accueil est sonorisé, il est équipé d'un systéeme de transmission du signal acoustique par induction magnétique, signalé par un pictogramme.
Article Annexe 190-A.9

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

DONNEES DIMENSIONNANTES
1. Encombrement des personnes marchant avec aide.
Une personne marchant avec une canne a un encombrement de 700 a 750 mm de large sur une hauteur de 700 a 950 mm.
Une personne marchant avec deux béquilles a un encombrement d'environ 900 mm de large sur une hauteur de 950 a 1 000 mm.
Une personne marchant avec un déambulateur a un encombrement de 800 mm de large sur une hauteur de 700 a 950 mm.
Une personne avec une canne et un chien d'assistance a un encombrement d'environ 1 100 mm de large.
Deux personnes cote a cOte (personne et aidant) occupent environ 1 200 mm de large.
2. Encombrement des personnes en fauteuil roulant manuel.
Vous pouvez consulter le cliché a I'adresse suivante :
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=08&date]JO=20111206&numTexte=48&pageDebut=20604&pageFin=20618
3. Dimensions d'un fauteuil roulant électrique standard (unité en cm).
Vous pouvez consulter le cliché a I'adresse suivante :
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=08&date]JO=20111206&numTexte=48&pageDebut=20604&pageFin=20618
Article Annexe 190-A.10

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

RECOMMANDATIONS POUR L'ATTRIBUTION DES PICTOGRAMMES D'ACCESSIBILITE
Les quatre pictogrammes représentent les quatre catégories de personnes a mobilité réduite suivantes :
Vous pouvez consulter les pictogrammes a I'adresse suivante :
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=0&date]JO=20111206&numTexte=48&pageDebut=20604&pageFin=20618
1. Catégorie des personnes en fauteuil roulant.
Entrent dans cette catégorie, les personnes a mobilité réduite suivantes :
- paraplégique, hémiplégique, tétraplégique, en fauteuil roulant manuel ou électrique ;
- personne en fauteuil roulant accompagnée d'une tierce personne ;
- personne se déplagant en déambulateur a roulettes.
Sont assimilées a cette catégorie, les personnes a mobilité réduite suivantes :
- personne poussant un landau ;
- personne de petite taille ;
- personne agée ;
- personne marchant avec des béquilles ou avec une canne ;
- personne marchant avec un déambulateur ;
- personne avec un pied ou une jambe platrée ;
- femme enceinte ;
- personne facilement fatigable.
Le pictogramme pour personne en fauteuil roulant est attribué lorsque les cheminements du navire sont conformes aux prescriptions de la présente division.
2. Catégorie des personnes avec une déficience visuelle.
Entrent dans cette catégorie les personnes a mobilité réduite suivantes :
- les personnes aveugles ;
- les personnes malvoyantes.
Le pictogramme pour personne avec une déficience visuelle est attribué au navire lorsque les contrastes de couleur, les informations tactiles, sonores et visuelles, la
sécurisation des obstacles, la qualité de I'éclairage, etc., sont conformes aux prescriptions de la présente division.
3. Catégorie des personnes avec une déficience auditive.
Entrent dans cette catégorie les personnes a mobilité réduite suivantes :
- les personnes sourdes pouvant s'exprimer oralement ;
- les personnes sourdes utilisant la langue des signes ;
- les personnes malentendantes.
Le pictogramme pour personne avec une déficience auditive est attribué au navire lorsque les informations écrites ou visuelles, les informations auditives adaptées, la
présence de boucles d'induction magnétique et la présence de dispositifs visuels d'alerte sont conformes aux prescriptions de la présente division.
4. Catégorie des personnes avec une déficience cognitive, mentale ou psychique.
Entrent dans cette catégorie les personnes a mobilité réduite suivantes :
- les personnes ayant une déficience intellectuelle ;
- les personnes peu scolarisées ;
- les personnes agées facilement désorientées.
Le pictogramme pour personne avec une déficience cognitive, mentale ou psychique est attribué au navire lorsque celui-ci dispose d'une signalétique simple, claire,
facilitant le repérage et de moyens audiovisuels adaptés.

Article Annexe 190-A.11

» Modifié par Arrété du 4 novembre 2011 - art. 2

MODELE DE CERTIFICAT D'ACCESSIBILITE POUR NAVIRE A PASSAGERS
Certificat d'accessibilité pour navire a passagers délivré en vertu des dispositions de la division 190 du reglement annexé a I'arrété du 23 novembre 1987 modifié, sous
I'autorité du Gouvernement de la République frangaise par :
Vous pouvez consulter le certificat a I'adresse suivante :
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=08&date]J0O=20111206&numTexte=48&pageDebut=20604&pageFin=20618

» Division 210 : Jaugeage maritime

» Chapitre Ier : Généralités

Article 210.1
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Objet et champs d'application :
La présente division précise les régles de jaugeage des navires battant pavillon frangais qui doivent étre pourvus de certificats de jaugeage, en application de I'article 3
du décret n° 84-810modifié, ainsi que les modalités de délivrance de ces derniers. En conséquence, elle s'applique a tout navire battant ou destiné a battre pavillon
francais a I'exclusion des navires de plaisance a usage personnel d'une longueur inférieure a 24 métres, telle qu'elle est définie a I'article 210.4.
Selon les cas définis dans la présente division, tous les navires entrant dans le champ d'application doivent étre pourvus d'un des deux certificats de jaugeage suivants :
— le certificat international sur le jaugeage maritime de Londres de 1969 ;
— le certificat national de jaugeage.
En outre, les navires peuvent étre pourvus des certificats et documents suivants :
— le certificat spécial de jaugeage pour le canal de Suez ;
— le document préparatoire PC/ UMS pour le canal de Panama.

Article 210.2

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5
Définitions.

Aux fins de la présente division, les expressions suivantes désignent :

1. Réglementation internationale : les articles et les annexes de la convention internationale de 1969 sur le jaugeage des navires ainsi que les circulaires et les
résolutions de I'Organisation maritime internationale afférentes.
2. Réglementation communautaire : les reégles de jaugeage qui résultent du reglement 2930/86 du Conseil modifié par le réglement 3259/94 du Conseil et la décision
95/84/ CE.
3. Réglementation nationale : les régles de jaugeage autres que celles indiquées aux 1 et 2 telles qu'elles sont définies par la présente division.
4. Régles de jauge de Suez : les régles de jaugeage résultant de la Commission internationale du tonnage réunie a Constantinople en 1873, modifiées par les autorités
du canal de Suez.
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5. Régles de jauge de Panama : les régles pour le jaugeage des navires pour accéder aux péages pour l'usage du canal de Panama ainsi que les accords et notices des
autorités du canal afférentes.

-

Chapitre II : Jaugeage selon la convention internationale de 1969

Article 210.3
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Champs d'application.
La convention internationale de 1969 sur le jaugeage des navires s'applique aux navires qui battent pavillon francais d'une longueur égale ou supérieure a 24 meétres qui
effectuent des voyages internationaux.
Elle ne s'applique pas :
1. Aux navires de guerre ;
2. Aux navires d'une longueur inférieure a 24 métres ;
3. Aux navires exclusivement affectés a la navigation :
a) Sur les Grands Lacs d'Amérique du Nord et sur le Saint-Laurent, a I'ouest d'une loxodromie tracée du cap des Rosiers a la pointe ouest de I'ile d'Anticosti et
prolongée, au nord de I'lle d'Anticosti, par le méridien 63° W ;
b) Sur la mer Caspienne ;
c) Sur le Rio de la Plata, le Parana et I'Uruguay, a I'ouest d'une loxodromie tracée de Punta Rasa (Cabo San Antonio) en Argentine a Punta del Este en Uruguay.
En outre, un navire qui, au moment de son départ pour un voyage quelconque, n'est pas soumis aux dispositions de la convention n'y est pas astreint en raison d'un
déroutement quelconque par rapport au parcours prévu, si ce déroutement est provoqué par le mauvais temps ou s'il est d{i a toute autre cause de force majeure.
Pour tout navire entrant dans le champ d'application de la convention, la réglementation internationale constitue le jaugeage de référence du navire. Sauf stipulation
expresse contraire, les jauges brute et nette calculées selon cette réglementation sont celles utilisées pour toutes les réglementations applicables aux navires qui font
référence aux jauges brute et nette.

Article 210.4

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5
Définitions.
Aux fins du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire prévue par les articles et les annexes de la convention internationale de 1969 sur le jaugeage des

navires ainsi que les circulaires et les résolutions de I'Organisation maritime internationale afférentes, les définitions suivantes s'appliquent :
Article 210.5

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Définitions générales.

. " convention " désigne la convention internationale de 1969 sur le jaugeage des navires ;
. " regles " désigne les régles figurant en annexe de la convention ;
" voyage international ” désigne un voyage par mer entre un pays auquel s'applique la présente Convention et un port situé en dehors de ce pays, ou inversement ;
. La " jauge brute ” traduit les dimensions hors tout d'un navire déterminées conformément aux dispositions de la Convention ;
. La " jauge nette " représente la capacité d'utilisation d'un navire déterminée conformément aux dispositions de la convention ;
. " navire neuf ” désigne un navire dont la quille est posée, ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent, a la date ou postérieurement a la date d'entrée en
vigueur de la convention ;
7. " navire existant ” désigne un navire qui n'est pas un navire neuf ;
8. " longueur ” désigne une longueur égale a 96 % de la longueur totale a la flottaison située a une distance du dessus de quille égale a 85 % du creux minimum sur
quille, ou a la distance entre la face avant de I'étrave et I'axe de la méche du gouvernail a cette flottaison, si cette valeur est supérieure. Dans les navires congus pour
naviguer avec une quille inclinée, la flottaison a laquelle la longueur est mesurée doit étre paralléle a la flottaison en charge prévue.

Article 210.6

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

-G ENFRYNF

Définitions utilisées pour le calcul des jauges brute et nette.
1. Pont supérieur.
Le pont supérieur est le pont complet le plus élevé, exposé aux intempéries et a la mer, dont toutes les ouvertures situées dans les parties exposées aux intempéries
sont pourvues de dispositifs permanents de fermeture étanches aux intempéries, et en dessous duquel toutes les ouvertures pratiquées dans les flancs du navire sont
munies de dispositifs permanents de fermeture étanches aux intempéries. Dans les cas ol le pont supérieur présente des décrochements, on prend comme pont
supérieur la ligne de la partie inférieure du pont exposé aux intempéries et son prolongement parallélement a la partie supérieure de ce pont.
a) Une interruption dans le pont supérieur qui s'étend sur toute la largeur du navire et mesure plus d'un métre de long est considérée comme un décrochement (cf.
annexe 210. A. 1, figure 1).
b) Les décrochements situés en dehors de la " longueur ” ne doivent pas étre pris en considération.
c) S'il existe une interruption dans le pont supérieur qui ne se prolonge pas jusqu'au bordé du navire, elle doit étre considérée comme une niche sous le niveau du pont
supérieur (cf. annexe 210. A. 1, figure 2).
d) Dans le cas d'un navire qui a, dans la muraille au-dessous du pont supérieur, des ouvertures qui ne sont pas fermées mais qui forment des niches limitées par des
cloisons et des ponts étanches aux intempéries, le premier pont situé au-dessous de telles ouvertures doit étre considéré comme le pont supérieur (cf. annexe 210. A.
1, figure 3).
2. Creux sur quille.
Le creux sur quille est la distance verticale mesurée du dessus de la quille a la face inférieure du pont supérieur au livet.
a) Sur les navires en bois ou de construction composite, cette distance est mesurée en partant de I'aréte inférieure de la réblure de quille. Lorsque les formes de la
partie inférieure du maitre couple sont creuses, ou lorsqu'il existe des galbords épais, cette distance est mesurée a partir du point ol le prolongement vers I'axe de la
ligne de la partie plate du fond coupe les cotés de la quille.
b) Sur un navire ayant une gouttiére arrondie, le creux sur quille se mesure jusqu'au point d'intersection des lignes hors membres du pont et du bordé, prolongées
comme si la gouttiere était de forme angulaire.
c) Lorsque le pont supérieur présente des décrochements et que la partie surélevée de ce pont se trouve au-dessus du point ol I'on doit déterminer le creux sur quille,
ce dernier est mesuré jusqu'a une ligne de référence prolongeant la ligne de la partie inférieure du pont parallélement a la partie surélevée.
3. Largeur.
La largeur du navire est la largeur maximale au milieu du navire, mesurée hors membres pour les navires a coque métallique et mesurée hors bordé pour les navires a
coque non métallique.
Le milieu du navire est le milieu de la " longueur ” du navire, c'est-a-dire telle que I'extrémité avant de cette longueur coincide avec la face avant de I'étrave.
4. Espaces fermés.
Les espaces fermés sont tous les espaces limités par la coque du navire, par des cloisons fixes ou mobiles, par des ponts ou des toitures d'abri, autres que des tauds
fixes ou amovibles. Aucune interruption dans un pont ni aucune ouverture dans la coque du navire, dans un pont, dans une toiture d'abri ou dans les cloisons d'un
espace, pas plus que I'absence de cloisons, n'exempte un espace de l'inclusion dans les espaces fermés.
a) Le volume des panneaux d'écoutilles de type pontons étanches en acier est compris dans le calcul du volume total des espaces fermés du navire.
b) Les navires a usages multiples qui sont équipés pour transporter une cargaison avec les écoutilles ouvertes ou fermées doivent toujours étre mesurés les panneaux
d'écoutilles considérés comme étant fermés.
c) Les mats, matereaux, grues, socles de grues et structures d'appui de conteneurs, qui sont inaccessibles, situés au-dessus du pont supérieur et séparés des autres
espaces fermés sur tous leurs cotés, ne doivent pas étre inclus dans le volume total des espaces fermés. Les puits d'aération dont la section ne dépasse pas 1 m 2 sont
également exclus. Les grues mobiles ne sont pas visées par ces conditions.
Types spécifiques de navire.
4.1. Transporteurs de bétail.
Ces navires se caractérisent par la présence, au-dessus du pont supérieur, d'un ou plusieurs ponts entre lesquels sont disposés des corrals pour le bétail et les espaces
qui les desservent, séparés par des rambardes, des garde-fous ou des coursives.
Les corrals pour bétail et les espaces qui les desservent, exposés a l'air libre, équipés de support, garde-fous et de rambardes qui maintiennent le bétail a l'intérieur,
doivent étre inclus dans les espaces fermés.
4.2. Navires bassins.
Ces navires se caractérisent par I'absence de panneaux d'écoutilles au-dessus de I'espace a cargaison et par la présence d'un pont-bassin situé au-dessus du tirant
d'eau sur quille avec constructions latérales (cf. annexe 210. A. 1, figures 6,7 et 8).
L'espace situé au-dessus du pont-bassin destiné au transport de cargaison et délimité sur au moins trois c6tés par des constructions délimitées par des cloisons et un
pont supérieur doit étre inclus dans les espaces fermés.
4.3. Porte-conteneurs ouverts.
Un porte-conteneurs ouvert est un navire qui est congu pour le transport de conteneurs et dont la forme est celle d'un " U ” ouvert, dont au moins 66,7 % de la surface
d'ouverture de |'écoutille au-dessus de la cargaison est ouverte, pourvu d'un double fond au-dessus duquel sont situées des constructions latérales élevées, dépourvu de
panneaux d'écoutilles sur le pont supérieur et ne comportant pas de pont complet au-dessus du tirant d'eau sur quille (cf. annexe 210. A. 1, figure 9).
Pour l'application de la convention internationale de 1969, le pont supérieur est le pont le plus élevé exposé aux intempéries et a la mer. L'absence de panneaux
d'écoutilles sur ce pont n'empéche pas d'inclure I'espace situé au-dessous dans les espaces fermés.
5. Espaces exclus.
Nonobstant les dispositions du paragraphe 4 ci-dessus, les espaces décrits aux alinéas a a e du présent paragraphe sont dénommés espaces exclus et ne sont pas
compris dans le volume des espaces fermés. Cependant, tout espace ainsi défini qui remplit au moins I'une des trois conditions suivantes doit étre traité comme espace
fermé :
— I'espace est muni de bauquiéres ou d'autres dispositifs permettant d'arrimer du fret ou des provisions ;
— il existe un dispositif de fermeture des ouvertures ;
— la construction laisse une possibilité quelconque de fermeture.
Dans le cas d'un navire roulier ou I'espace situé a I'extrémité d'une construction est muni de dispositifs permettant d'arrimer la cargaison, cet espace doit étre inclus
dans les espaces fermés et dans le calcul du volume total du navire.
Les espaces fermés décrits au paragraphe 4 ci-dessus pour les navires d'un type spécifique sont toujours inclus dans le volume total du navire.
a i) Les espaces situés a l'intérieur d'une construction en face d'une ouverture d'extrémité allant de pont a pont, exception faite d'un bandeau ne dépassant pas de plus
de 25 millimétres (un pouce) la hauteur des barrots de pont contigus, et dont la largeur est égale ou supérieure a 90 % de la largeur du pont par le travers de
I'ouverture. Cette disposition doit étre appliquée de maniére a n'exclure des espaces fermés que I'espace compris entre I'ouverture proprement dite et une ligne
paralléle a la ligne ou au fronton de I'ouverture, tracée a une distance de celle-ci égale a la moitié de la largeur du pont par le travers de l'ouverture (cf. annexe 210. A.
2, figure 1) ;
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a ii) Si, en raison d'une disposition quelconque, a I'exception de la convergence du bordé extérieur, la largeur de I'espace en question devient inférieure a 90 % de la
largeur du pont, on ne doit exclure du volume des espaces fermés que I'espace compris entre le plan de I'ouverture et une ligne paralléle passant par le point ol la
largeur de l'espace devient égale ou inférieure a 90 % de la largeur du pont (cf. annexe 210. A. 2, figures 2,3 et 4) ;
a iii) Quand un intervalle complétement ouvert, abstraction faite des pavois ou garde-corps, sépare deux espaces quelconques dont I'un au moins peut étre exclu en
vertu des alinéas a i et/ ou ii, cette exclusion ne s'applique pas si la séparation entre les deux espaces en question est inférieure a la plus petite demi-largeur du pont au
droit de ladite séparation (cf. annexe 210. A. 2, figures 5 et 6) ;
b) Les espaces situés sous les ponts ou toitures d'abri, ouverts a la mer et aux intempéries et n'ayant pas sur les cotés exposés d'autres liens avec le corps du navire
que les supports nécessaires a leur solidité. Un garde-corps ou un pavois et un bandeau peuvent étre installés, ou encore des supports sur le bordé du navire, a
condition que I'ouverture entre le dessus du garde-corps ou du pavois et le bandeau n'ait pas une hauteur inférieure a 0,75 métre (2,5 pieds), ou a un tiers de la
hauteur de I'espace considéré, si cette derniére valeur est supérieure (cf. annexe 210. A. 2, figure 7) ;
c) Les espaces qui, dans une construction allant d'un bord a I'autre, se trouvent directement en face d'ouvertures latérales opposées ayant une hauteur au moins égale
a 0,75 metre (2,5 pieds), ou a un tiers de la hauteur de la construction, si cette derniére valeur est supérieure. S'il n'existe d'ouverture que sur un seul coté, I'espace a
exclure du volume des espaces fermés est limité a |'espace intérieur compris entre I'ouverture et un maximum d'une demi-largeur de pont au droit de I'ouverture (cf.
annexe 210. A. 2, figure 8).
L'espace entre la cloison longitudinale latérale d'un rouf et le pavois, au-dessous d'un pont qui s'étend d'un bordé a I'autre et qui est maintenu par des téles ou des
montants verticaux fixés sur les pavois, doit étre considéré comme un espace exclu au sens des paragraphes 210.11 5 b et ¢ (cf. annexe 210. A. 1, figure 4) ;
d) Les espaces qui se trouvent immédiatement au-dessous d'une ouverture non couverte ménagée dans le pont, a condition que cette ouverture soit exposée aux
intempéries et que I'espace non compris dans les espaces fermés soit limité a la surface de I'ouverture de pont (cf. annexe 210. A. 2, figure 9) ;
e) Les niches formées par les cloisons constituant les limites d'une construction, exposées aux intempéries et dont I'ouverture s'étend de pont a pont, sans moyen de
fermeture, a condition que la largeur intérieure de la niche ne soit pas supérieure a la largeur de I'entrée et que sa profondeur a l'intérieur de la construction ne soit pas
supérieure a deux fois la largeur de I'entrée (cf. annexe 210. A. 2, figures 10 et 11).
6. Passagers.
Un passager s'entend de toute personne autre que :
a) Le capitaine et les membres de I'équipage ou autres personnes employées ou occupées en quelque qualité que ce soit a bord d'un navire pour les besoins de ce
navire ; et
b) Les enfants de moins d'un an.
7. Espaces a cargaison.
Les espaces a cargaison qui doivent étre compris dans le calcul de la jauge nette sont les espaces fermés qui sont affectés au transport de marchandises destinées a
étre déchargées du navire a condition que ces espaces aient été compris dans le calcul de la jauge brute. Ces espaces a cargaison doivent étre certifi€s comme tels par
des marques de caractére permanent, composées des lettres CC (cales a cargaison) qui doivent figurer en un endroit tel qu'elles soient aisément visibles et avoir au
moins 100 mm de hauteur.
7.1. Les citernes situées en permanence sur le pont supérieur et munies de tuyauteries amovibles de raccordement au circuit de la cargaison et aux conduites
d'évacuation d'air du navire sont incluses dans les espaces a cargaison.
7.2. Le volume des panneaux d'écoutilles de type pontons étanches en acier ouvert sur la face inférieure doit étre inclus dans le calcul des espaces a cargaison.
7.3. Les volumes des citernes a ballast séparé ne doivent pas étre inclus dans les espaces a cargaison a condition qu'il ne soit pas prévu d'utiliser ces citernes pour
transporter de la cargaison.
7.4. Les volumes des citernes a ballast propre des pétroliers doivent étre inclus dans les espaces a cargaison lorsqu'il y a un systéme de lavage au pétrole brut qui
permet une double utilisation, a savoir comme citernes a cargaison et comme citernes a ballast propre.
7.5. Les volumes des citernes a ballast propre spécialisés ne doivent pas étre inclus dans les espaces a cargaison si :
a) Ces citernes ne sont pas utilisées pour la cargaison ;
b) Le navire posséde un seul certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures indiquant qu'il est exploité avec des citernes a ballast propre
spécialisées conformément a la régle 13A de I'annexe I de MARPOL ;
c) La mention suivante figure dans la rubrique " observation ” du certificat international de jaugeage :
Ce navire posséde un certificat IOPP conformément aux dispositions de la régle 13A de I'annexe I de MARPOL 73/78. Les citernes ci-aprés sont affectées uniquement au
transport d'eau de ballast propre :...
7.6. Les volumes des citernes de décantation destinées a recevoir les résidus de cargaison doivent étre inclus dans les espaces a cargaison.
7.7. A bord des navires de péche, les volumes des locaux de traitement du poisson pour la production de farine de poisson et d'huile de foie et la mise en boite, les
citernes de refroidissement du poisson, les soutes a poisson frais, les magasins a sel, épices, huile et tare sont inclus dans les espaces a cargaison. Les magasins
d'apparaux de péche ne sont pas inclus dans les espaces a cargaison.
7.8. Les volumes des installations de réfrigération des cargaisons qui se trouvent dans les limites des espaces a cargaison sont inclus dans les espaces a cargaison.
7.9. Les volumes des soutes aux dépéches, des soutes a bagages séparées des locaux d'habitation des passagers et des magasins en douane pour passagers sont
inclus dans les espaces a cargaison. Les volumes des magasins ou sont entreposées les provisions pour I'équipage et les passagers et des magasins en douane pour
I'équipage ne sont pas inclus dans les espaces a cargaison.
7.10. Dans le cas des transporteurs combinés, le volume des citernes a double usage (hydrocarbures — ballast) qui ont été transformées en citernes a ballast doit étre
exclu des espaces a cargaison si elles sont uniquement affectées au transport de ballast, débranchées en permanence du circuit des hydrocarbures de cargaison et
branchées a un circuit d'eau de ballast indépendant et si elles ne servent jamais au transport des cargaisons.
7.11. On ne doit pas tenir compte, dans le calcul des volumes des espaces a cargaison, de l'isolation, des claires-voies ou des vaigrages posés dans les limites de
I'espace visé. Dans le cas des navires tels que les transporteurs de gaz, équipés de citernes a cargaison indépendantes permanentes construites a l'intérieur du navire,
le volume a inclure dans les espaces a cargaison doit étre celui de I'espace délimité par la structure des citernes, sans tenir compte de I'isolation, que celle-ci se trouve
a l'intérieur ou a I'extérieur de cette structure.
7.12. Le volume des espaces a double usage, c'est-a-dire ceux qui sont utilisés pour le transport de ballast et pour la cargaison, doit étre inclus dans les espaces a
cargaison.
7.13. Les espaces réservés aux voitures des passagers doivent étre inclus dans les espaces a cargaison.
7.14. Les espaces fermés décrits au paragraphe 4 ci-dessus pour les navires d'un type spécifique sont dans le volume des espaces a cargaison.
8. Etanche aux intempéries.
Un dispositif est dit étanche aux intempéries lorsque dans toutes les conditions rencontrées en mer il ne laisse pas pénétrer I'eau.

Article 210.7

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Calcul de la jauge brute.
La jauge brute (GT) d'un navire est calculée a I'aide de la formule suivante :
GT =K1.V,
ol V est le volume total de tous les espaces fermés du navire, exprimé en metres cubes et ou K1 = 0,2 + 0,02. log10V.
Le résultat doit étre arrondi a I'entier inférieur.
La jauge brute s'exprime sans unité.
Article 210.8

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Calcul de la jauge nette.
La jauge nette (NT) d'un navire est calculée a l'aide de la formule suivante :
NT = K2. Vc. (4. d/3. D) 2 + K3. (N1 + N2/10),
dans laquelle :
1. Le facteur (4. d/3. D) 2 ne doit pas étre supérieur a 1 ;
2. Le terme K2. Vc. (4. d/3. D) 2 ne doit pas étre inférieur a 0,25. GT ;
3. NT ne doit pas étre inférieure a 0,30. GT
etou :
Vc est le volume total des espaces a cargaison, exprimé en metres cubes ;
K2 =0,2 + 0,02. logl0Vc ;
K3 = 1,25. (GT + 10 000)/10 000 ;
D est le creux sur quille au milieu du navire, exprimé en métres, tel qu'il est défini a I'article 210.6 ;
d est le tirant d'eau hors membres mesuré au milieu du navire, exprimé en métres, défini comme suit :
a) Pour les navires auxquels s'applique la convention internationale sur les lignes de charge, le tirant d'eau correspondant a la ligne de charge d'été (autre que les lignes
de charge pour le transport de bois en pontée) assignée conformément a ladite convention ;
b) Pour les navires a passagers, le tirant d'eau correspond a la ligne de charge de compartimentage la plus élevée qui est assignée conformément a la convention
internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer ou, s'il y a lieu, a tout autre accord international ;
c) Pour les navires qui ne sont pas visés par la convention internationale sur les lignes de charge mais auxquels est assigné un franc-bord en vertu des réglements
nationaux, le tirant d'eau correspond a la ligne de charge d'été assignée ;
d) Pour les navires auxquels il n'est pas assigné de franc-bord mais dont le tirant d'eau est limité en application des réglements nationaux, le tirant d'eau maximal
autorisé ;
e) Pour les autres navires, 75 % du creux sur quille au milieu du navire ;
N1 est le nombre de passagers en cabines ne contenant pas plus de huit couchettes.
N2 est le nombre de passagers autres que ceux repris en N1 ;
N1 + N2 = le nombre total de passagers que le navire est autorisé a transporter d'aprés les indications figurant sur le certificat pour navire a passagers. Lorsque N1 +
N2 est inférieur a 13, on considére que N1 et N2 sont égaux a zéro ;
GT est la jauge brute calculée conformément a I'article 210.7.
Le résultat doit étre arrondi a I'entier inférieur.
La jauge nette s'exprime sans unité.

Article 210.9

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Modification des jauges brute ou nette.
Le certificat international de jaugeage cesse d'étre valable et est annulé lorsque I'aménagement, la construction, la capacité, I'utilisation des espaces, le nombre total de
passagers que le navire est autorisé a transporter selon les indications de son certificat de sécurité (passagers), le franc-bord réglementaire ou le tirant d'eau autorisé
du navire ont subi des modifications de nature a entrainer une augmentation de la jauge brute ou de la jauge nette.
1l y a donc modification des jauges brute ou nette chaque fois que la jauge brute ou la jauge nette sont augmentées d'une unité.
1. Modification de la jauge brute.
Il y a modification de la jauge brute lorsque le volume total V s'accroit au minimum de 3 m 3. Si, a la suite d'une modification du navire, la variation du volume V est
inférieure a 3 m 3, l'ancienne jauge est conservée et la constatation de modification classée au dossier du navire.
Lorsque la variation du volume V est égale ou supérieure a 3 m 3, il devra étre procédé a un nouveau calcul de la jauge brute et a la délivrance d'un nouveau certificat
de jaugeage.
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2. Modification de la jauge nette.

Si les caractéristiques d'un navire, telles que V, Vc, d, N1 ou N2 définies a l'article 210.7 et a I'article 210.8 ci-dessus, sont modifiées et s'il en résulte une augmentation

de la jauge nette déterminée en vertu de I'article 210.8, la jauge nette du navire correspondant aux nouvelles caractéristiques doit étre fixée et appliquée dans les

meilleurs délais. Un nouveau certificat international de jaugeage est alors délivré.

Un navire doté de plusieurs francs-bords aux termes des alinéas a et b de I'article 210.8 ne se verra attribué qu'une jauge nette unique déterminée conformément aux

dispositions de I'article 210.8, avec le franc-bord assigné approprié au type d'exploitation du navire.

Si les caractéristiques d'un navire, telles que V, Vc, d, N1 ou N2 définies a l'article 210.7 et a I'article 210.8 ci-dessus, sont modifiées ou si le franc-bord assigné

approprié au type d'exploitation du navire est modifié a la suite d'un changement dans le type d'exploitation du navire et que cette modification entraine la diminution de

la jauge nette déterminée en vertu de I'article 210.8, il n'est pas délivré de nouveau certificat international de jaugeage indiquant la nouvelle jauge nette avant

I'expiration d'un délai de douze mois a compter de la date a laquelle a été délivré le certificat en cours de validité. Toutefois, cette disposition ne s'applique pas :

a) Si le navire change de pavillon ;

b) Si le navire subit des transformations ou des modifications considérées comme importantes par I'autorité compétente ou la société de classification habilitée telles que

la suppression d'une superstructure entrainant la modification du franc-bord assigné ;

c) Aux navires a passagers servant au transport d'un grand nombre de passagers sans couchettes lors de voyages de nature particuliere, tels que des pelerinages.
Article 210.10

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Méthode simplifiée de calcul de la jauge brute.
Lorsque, pour une raison quelconque, il n'est pas possible d'effectuer un calcul précis du volume total V d'un navire, il peut étre établi une jauge brute provisoire en
faisant application de la formule suivante :
GT = K1. ([L. B. D. 0,7 + VgS)]),
dans laquelle :
L est la longueur du pont supérieur de I'étrave a la poupe, la dimension étant prise intérieur bordé ;
B est la largeur du navire au milieu de la longueur L précitée, cette mesure étant prise intérieur bordé au-dessus du pont supérieur ;
D est le creux mesuré, au milieu de la longueur L précitée, entre le sommet de la quille et le dessous du bordé du pont supérieur, pris dans |'axe médian du navire,
bouge inclus ;
VgS est le volume de tous les espaces fermés situés au-dessus du pont supérieur qui doivent étre compris dans le volume total ;
K1 est le coefficient calculé comme indiqué a l'article 210.7.
Pour le calcul de la formule, les espaces ouverts situés sous le pont supérieur ainsi que les appendices ne sont pas pris en compte.
Le calcul d'une jauge brute provisoire ne peut donner lieu a la délivrance que d'un certificat international de jaugeage provisoire.

Article 210.11

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Méthode simplifiée de calcul de la jauge nette.
Lorsque, pour une raison quelconque, il n'est pas possible de déterminer la jauge nette d'un navire en faisant application des dispositions reprises a I'article 210.8, il
peut étre établi une jauge nette provisoire en faisant application de la formule suivante :

NT = 0,30. GT.
Article 210.12
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Calcul des volumes.
1. Tous les volumes compris dans le calcul de la jauge brute et de la jauge nette sont mesurés, quels que soient les installations d'isolation ou autres aménagements,
jusqu'a la face intérieure du bordé ou des tdles structurales de pourtour dans le cas des navires en métal, et jusqu'a la face extérieure du bordé ou la face intérieure
des éléments structuraux de pourtour dans le cas des navires construits en un autre matériau.
2. Le volume des appendices doit étre compris dans le volume total. Les bulbes, chapeaux d'hélice, ailerons de sortie de I'arbre porte-hélice et les structures de méme
nature doivent étre traités comme des appendices.
3. Le volume des espaces ouverts a la mer est exclu du volume total. Les manchons d'écubiers, les niches des prises d'eau de mer, les tunnels de propulseurs, les
glissieres arriére des navires de péche, les puits de dragage a bord des dragueurs et les autres espaces comparables aménagés dans la coque d'un navire sont traités
en tant qu'espaces ouverts a la mer.
4. Les espaces fermés situés au-dessus du pont supérieur, les appendices et les espaces ouverts a la mer dont le volume ne dépasse pas 1 m 3 ne doivent pas étre
mesurés.
5. Les volumes situés a l'intérieur des coques des navires, tels que les barges et les dragues a deux coques s'ouvrant longitudinalement, doivent étre inclus dans V et
V¢, que I'espace a l'intérieur de la coque soit temporairement ouvert a la mer ou non pendant le déchargement de la cargaison (cf. annexe 210. A. 1, figure 5).

Article 210.13

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Précision des mesurages et des calculs.
Toutes les mesures utilisées dans le calcul des volumes sont prises jusqu'au centimétre le plus proche.
Les volumes sont calculés selon des méthodes universellement admises pour I'espace considéré. La méthode utilisée doit permettre un degré de précision au moins égal
a la méthode décrite a I'annexe 210. A. 3. Les volumes V et Vc sont exprimés en meétres cubes, arrondis a I'entier inférieur lorsque le calcul initial comporte des
décimales.
Les calculs effectués sur les longueurs et les largeurs s'effectuent avec trois décimales, la troisieme étant augmentée d'une unité si la quatrieme est supérieure ou égale
a cing.
Les calculs effectués sur les hauteurs, longueur et largeur moyennes s'effectuent avec trois décimales, la troisieme étant augmentée d'une unité si la quatrieme est
supérieure ou égale a cing.
Le calcul des aires s'effectue en meétres carrés avec deux décimales, la deuxiéme étant augmentée d'une unité si la troisieme est supérieure ou égale a cing.
Le calcul des volumes s'effectue en métres cubes avec trois décimales, la derniére étant égale a zéro et décimales, la deuxiéeme étant augmentée d'une unité si la
troisieme est supérieure ou égale a cing.
Les coefficients k1, K2, K3 et le terme K2. Vc sont arrondis a quatre décimales, la quatrieme étant augmentée d'une unité si la cinquiéme est supérieure ou égale a cing.
Les termes K2. Vc. (4. d/3. D) 2, K3. (N1 + N2/10) et 0,25. GT sont arrondis a I'entier inférieur lorsque leur résultat comporte des décimales.

Article 210.14

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Le certificat international de jaugeage.
1l est délivré un certificat international de jaugeage a tout navire jaugé selon les dispositions du présent chapitre :
— lorsqu'un certificat international de jaugeage provisoire doit étre délivré en application du présent reglement ;
— a la demande de son propriétaire, un navire battant pavillon frangais d'une longueur égale ou supérieure a 24 métres peut étre pourvu d'un certificat international de
jaugeage méme s'il n'effectue pas de voyages internationaux. Dans ce cas, ce certificat se substitue au certificat national de jaugeage.
Mentions particulieres a porter sur le certificat :
Selon les cas, les mentions suivantes doivent figurer dans la rubrique " observations “ au recto du certificat :
1. Pour les navires porte-conteneur ouverts tels que définis a I'article 210.6.
" Conformément a la résolution MSC. 234 (82), la jauge brute réduite qui devrait étre utilisée pour le calcul des taxes assises sur la jauge estde :... " ;
La valeur de la jauge brute réduite (GTR) qui doit étre indiquée est calculée suivant la formule suivante :
GTR = 0,9. GT
2. Pour les navires pétroliers équipés de citernes a ballast séparés :
" Les citernes a ballast séparé sont conformes aux dispositions de la régle 13 de I'annexe I de la convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par
les navires, telle que modifiée par le protocole de 1978 y relatif, et la jauge totale des citernes qui sont destinées exclusivement au transport de ballast séparé est de...
La jauge brute réduite qui devrait étre utilisée pour le calcul des redevances fondées sur la jauge est de... ”.
La jauge totale des citernes a ballast séparé susmentionnées est calculée selon la formule suivante :
K1 x Vb
dans laquelle :
K1 et V sont tels que définis a I'article 210.7 et
Vb est le volume total des citernes a ballast séparé exprimé calculé en métres cubes.
3. Pour les navires existants, a la demande du propriétaire, I'une des mentions suivantes selon le cas :
a) Pour les navires existants dont la quille a été posée aprés le 31 décembre 1985 et jaugeant plus de 1 600 tonneaux :
" Le navire est a nouveau jaugé conformément a I'article 3.2 (d) de la convention internationale sur le jaugeage de 1969.
La jauge brute officielle, calculée conformément au systéme de jaugeage en vigueur antérieurement a ladite convention est de... tonneaux ”.
b) Pour les autres navires :
" En outre le navire est jaugé conformément a la résolution A. 494 (XII).
La jauge brute officielle, calculée conformément au systéme de jaugeage en vigueur antérieurement a la convention internationale sur le jaugeage de 1969 est de...
tonneaux ”.
Toutefois, si le navire subit, aprés le 18 juillet 1994, des transformations ou des modifications qui augmentent ou diminuent de plus de 1 % la jauge brute officielle ou
celle définie par la convention, cette mention devra pas étre reportée sur le nouveau certificat international de jaugeage délivreé.

Chapitre III : Jaugeage national

Article 210.15
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Champs d'application.
Sont jaugés selon les régles exposées dans le présent chapitre les navires battant ou destinés a battre pavillon frangais qui doivent étre pourvus d'un certificat de
jaugeage en application de I'article 3 du décret n° 84-810 modifié et qui n'entrent pas dans le champs d'application de la convention internationale de 1969 sur le
jaugeage des navires défini au 2.
En conséquence, sont visés :
1. Les navires, quelle que soit leur affectation, d'une longueur égale ou supérieure a 24 métres qui n'effectuent pas de voyages internationaux ;
2. Les navires d'une longueur inférieure a 24 métres suivants :
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a) Les navires a passagers ;
b) Les navires de péche, y compris les navires aquacoles ;
c) Les navires de plaisance a utilisation commerciale ;
d) Les navires de charge ;
e) Les navires spéciaux.
Les navires de plaisance a usage personnel et les navires de formation d'une longueur inférieure a 24 meétres n'ont pas a étre jaugés selon les dispositions du présent
chapitre.
Pour tout navire entrant dans le champ du présent chapitre, les regles de jaugeage qui y sont décrites constituent le jaugeage de référence du navire. Sauf stipulation
expresse contraire, les jauges brute et nette calculées selon ces regles sont celles utilisées pour toutes les réglementations applicables a ces navires qui font référence
aux jauges brute et nette.
Article 210.16

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Certificat national de jaugeage.
Il est délivré un certificat national de jaugeage a tout navire jaugé selon les dispositions du présent chapitre.
Comme prévu par l'article 210.-14, un navire battant pavillon frangais d'une longueur égale ou supérieure a 24 métres peut étre pourvu, a la demande de son
propriétaire, d'un certificat international de jaugeage méme s'il n'effectue pas de voyages internationaux. Dans ce cas, ce certificat international se substitue au certificat
national de jaugeage.
Article 210.17

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5
Définitions.
1. Longueur :
1. La longueur du navire correspond a la longueur hors tout, définie comme étant la distance mesurée en ligne droite de I'extrémité avant (proue) a l'extrémité arriére
(poupe) de la structure permanente du navire.
Aux fins de cette définition :
a) La proue comprend la structure étanche de la coque, le gaillard, I'étrave et le pavois avant s'il est fixé, a I'exclusion des beauprés et des rambardes ;
b) La poupe comprend la structure étanche de la coque, l'arcasse, la dunette, la rampe du chalut et le pavois, a I'exclusion des rambardes, des minots, des engins de
propulsion, des gouvernails et des appareils a gouverner, ainsi que des échelles et des plates-formes de plongée lorsqu'elles ne sont pas fixées de maniére permanente.
La longueur hors tout se mesure en meétres, a deux décimales pres.
2. Dans la réglementation communautaire, la longueur entre perpendiculaires se définit par la distance mesurée entre la perpendiculaire avant et la perpendiculaire
arriére telles qu'elles sont définies par la convention internationale sur la sécurité des navires de péche.
La longueur entre perpendiculaires se mesure en métres, a deux décimales prés.
2. Largeur :
La largeur du navire correspond a la largeur maximale telle qu'elle est définie dans la réglementation internationale sur le jaugeage des navires. La largeur se mesure
en meétres, a deux décimales prés.
3. Creux :
Le creux du navire correspond au creux sur quille tel qu'il est défini dans la réglementation internationale sur le jaugeage des navires. La largeur se mesure en meétres,
a deux décimales pres.
Pour les navires considérés au 4 ci-dessous comme non-pontés, le creux sur quille est la distance verticale mesurée du dessus de la quille a une ligne de prolongement
du point le plus haut du bordé ou, le cas échéant, du plat-bord, telle qu'elle délimite un pont fictif.
4. Pont complet :
Pour étre considérée comme un pont complet, une structure de pont doit présenter cumulativement les caractéristiques suivantes :
a) Continue de l'avant a l'arriére et en travers du navire ;
b) Fixée de maniére a faire en permanence partie intégrante de la structure du navire ;
c) Ne reposant pas directement sur la structure de fond du navire.
Les navires ne présentant pas de pont complet tel que défini ci-dessus sont considérés comme non-pontés pour I'application de la présente division.
Article 210.18

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Calcul de la jauge brute.
1. Navires d'une longueur hors tout égale ou supérieure a 15 métres.
La jauge brute des navires d'une longueur hors tout égale ou supérieure a 15 meétres est calculée conformément aux dispositions du chapitre II de la présente division.
Toutefois, la jauge brute (GT) ainsi calculée s'exprime avec deux décimales, la deuxiéme étant augmentée d'une unité si la troisiéme est supérieure ou égale a cing.
2. Navires d'une longueur hors tout inférieure a 15 metres.
La jauge brute (GT) des navires d'une longueur hors tout inférieure a 15 métres est calculée selon la formule suivante :
GT =K1.V,
Dans laquelle K1 = 0,2 + 0,02. log10V ;
etV =al. (L.B.T),
etou :
L est la longueur hors tout du navire ;
B est la largeur du navire ;
T est le creux du navire ;
al = 0,5194 + 0,0145. L.
La valeur du facteur al doit é&tre ramenée a 0,6 lorsque son calcul conduit a une valeur inférieure.
Pour les navires multicoque, le volume V entrant dans le calcul de GT correspond a la somme des volumes de chaque coque et de I'entre-coque calculés selon la méme
formule.
La jauge brute (GT) s'exprime avec deux décimales, la deuxiéme étant augmentée d'une unité si la troisiéme est supérieure ou égale a cing.

Article 210.19

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Calcul de la jauge nette.
1. Navires d'une longueur hors tout égale ou supérieure a 15 métres.
La jauge nette des navires d'une longueur hors tout égale ou supérieure a 15 métres est calculée conformément aux dispositions du chapitre II de la présente division.
Toutefois, la jauge nette (NT) ainsi calculée s'exprime avec deux décimales, la deuxiéme étant augmentée d'une unité si la troisi€me est supérieure ou égale a cing.
2. Navires d'une longueur hors tout inférieure a 15 métres.
La jauge nette (NT) des navires d'une longueur hors tout inférieure a 15 métres est calculée selon la formule suivante :
NT = 0,30. GT.
La jauge nette (NT) s'exprime avec deux décimales, la deuxiéme étant augmentée d'une unité si la troisi€me est supérieure ou égale a cing.

Article 210.20

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Document préparatoire.
Pour les navires d'une longueur hors tout inférieure & 15 metres, la demande de jaugeage doit étre accompagnée d'un document préparatoire conforme au modéle
repris a I'annexe 210. A. 4 et d'un plan coté indiquant I'emplacement des mesures effectuées.
Ce document est rempli par le requérant conformément aux indications qui y sont jointes.
Article 210.21

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Modification des jauges brute ou nette.
Le certificat national de jaugeage cesse d'étre valable et est annulé lorsque I'aménagement, la construction, la capacité, I'utilisation des espaces, le nombre total de
passagers que le navire est autorisé a transporter selon les indications de son certificat de sécurité (passagers), le franc-bord réglementaire ou le tirant d'eau autorisé
du navire ont subi des modifications de nature a entrainer une modification de la jauge brute ou de la jauge nette.
Pour les navires d'une longueur inférieure a 15 metres, toute modification de la longueur, de la largeur ou du creux du navire entraine une annulation du certificat
national de jaugeage. Les modifications intervenant dans les structures situées au-dessus du pont, qui sont sans effet sur le calcul de la jauge, n'ont pas a étre prises en
compte dans ce chapitre.
Toute annulation d'un certificat national de jaugeage suite @ modification du navire entraine un nouveau jaugeage et la délivrance d'un nouveau certificat.
Les régles de jaugeage qui sont appliquées lors de ce nouveau jaugeage sont celles correspondantes au navire tel qu'il se trouve postérieurement auxdites
modifications. En particulier :
a) Lorsqu'une modification porte sur la longueur du navire entrainant un changement de catégorie de jaugeage, a savoir le passage pour le navire de la catégorie "
longueur inférieure a 15 métres ” a celle " longueur égale ou supérieure a 15 métres ” et inversement ;
b) Lorsqu'un navire a été jaugé antérieurement a I'entrée en vigueur du présent arrété, les régles de jaugeage qui s'appliquent aprés sa modification sont celles décrites
a la présente division.

-

Chapitre IV : Jaugeage pour le transit par les canaux de Suez et Panama

Article 210.22
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Obligations résultant du transit par les canaux de Suez et Panama.
Les navires qui transitent par les canaux de Panama et de Suez doivent étre pourvus des certificats de jaugeage spécifiques suivants :
1. Pour le canal de Panama : le certificat de jaugeage PC/ UMS ;
2. Pour le canal de Suez : le certificat spécial de jaugeage pour le canal de Suez.
En conséquence les navires transitant par lesdits canaux doivent étre pourvus par I'autorité de leur pavillon des documents exigés par les autorités régissant les canaux.
L'établissement de ces documents et leur délivrance, qui doit faire I'objet d'une demande expresse des propriétaires des navires concernés, sont délégués aux sociétés
de classification conformément a I'article 3-1 (II, 4°) du décret n® 84-810 modifié.
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Article 210.23
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Transit par le canal de Panama.
Les régles de jaugeage pour le transit par le canal de Panama sont déterminées par l'autorité du canal qui publie le " Réglement pour le mesurage des navires pour
accéder aux péages pour l'usage du canal de Panama ” et les autres documents afférents au jaugeage des navires.
Article 210.24

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Transit par le canal de Suez

Les régles de jaugeage pour le transit par le canal de Suez ont été définies par la Commission internationale sur le jaugeage de Constantinople de 1873 et sont tenues a
jour par l'autorité du canal qui publie le " Réglement pour le mesurage des navires pour accéder aux péages pour l'usage du canal de Panama ” et les autres documents
afférents au jaugeage des navires.

Article Annexe 210.A.1
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Figures mentionnées a l'article 210.6

Vous pouvez consulter les figures dans le JO
n° 133 du 11/06/2013 texte numéro 17 a I'adresse suivante
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=08&date]JO=20130611&numTexte=17&pageDebut=09675&pageFin=09698

Article Annexe 210.A.2
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Figures mentionnées a I'article 210.6, paragraphe 5

Dans les figures ci-apres :

O = espace exclu ;

C = espace fermé ;

I = espace a considérer comme espace fermé ;

Les parties hachurées doivent étre comprises dans les espaces fermés.

B = largeur du pont par le travers de l'ouverture.

Pour les navires ayant une gouttiére arrondie, la largeur est mesurée comme l'indique la figure 11.

(5) (a) ()

Vous pouvez consulter les figures dans le JO
n° 133 du 11/06/2013 texte numéro 17 a I'adresse suivante
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=0&date]JO=20130611&numTexte=17&pageDebut=09675&pageFin=09698

Article Annexe 210.A.3
» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5

Calcul des volumes selon la méthode de Simpson-Moorsom

1. - Calcul des espaces fermés situés sous le pont supérieur

1. Mesurage.

La longueur de tonnage se mesure en ligne droite, parallélement a la face supérieure du pont supérieur entre l'intersection du bordé du pont supérieur avec le bordé
d'étrave et I'intersection intérieure du bordé du pont supérieur avec le bordé de poupe dans la mesure ou le pont supérieur ne présente pas de décrochement.

Pour un navire dont le pont supérieur présente des décrochements a I'avant, au milieu ou a I'arriére, la ligne la plus basse du pont exposé aux intempéries et son
prolongement paralléle a la partie supérieure de ce pont doivent étre mesurés conformément au paragraphe précédent.

(Pour les navires autres que ceux en acier, la longueur se mesure a la face extérieure des bordées.)

Remarque : on constate que la longueur de tonnage mesurée sur la surface ou la tonture du pont de navires ayant une tonture normale est assez précise aux fins du
jaugeage. Dans tous les cas de tonture inhabituelle, comme pour les chalutiers, il faut mesurer la longueur au moyen d'un ruban & mesurer ou d'une corde tendue d'une
extrémité a l'autre du pont.

2. Division de la longueur de jauge.

La longueur de tonnage doit étre divisée en un nombre de parties égales de la fagon suivante :

Long. jusqu'a 23,99 métres : quatres parties ;

Long. de 24 a 29,99 meétres : six parties ;

Long. de 30 a 49,99 meétres : huit parties ;

Long. de 50 a 74,99 metres : dix parties ;

Long. de 75 meétres a 99,99 métres : douze parties ;

Long. de 100 a 124,99 métres : quatorze parties ;

Long. de 125 a 149,99 meétres : seize parties ;

Long. de 150 métres et plus : dix-huit parties.

A partir d'une longueur de 50 métres, les deux parties extrémes avant et arriére doivent ensuite étre subdivisées en deux parties égales.

3. Sections transversales.

Les sections transversales sont déterminées aux points de division établis a I'article 2 et aux extrémités de la longueur de jauge perpendiculairement a I'axe longitudinal,
parallélement aux cloisons transversales principales. Il faut numéroter ces sections transversales a partir de I'avant, le point extréme de I'extrémité avant de la longueur de
jauge étant le n° 1.

4., Correction du creux-bouge.

Le creux de chaque section transversale doit étre corrigé comme suit en fonction du bouge :

(a) Un tiers du bouge lorsque le pont accuse une courbe transversale convexe au milieu du navire (courbe parabolique) ;

(b) La moitié du bouge lorsque le pont s'éléve en ligne droite a partir des bordés jusqu'a I'axe ;

(c) Lorsque le pont s'éléve en ligne droite dans le sens transversal a partir des bordés et qu'une partie du pont est horizontale, il faut calculer la correction a I'aide de la
formule suivante :

Correction = x (B - b)/2B

ol :

x = le bouge, en métres ;

B = la largeur la plus élevée de la section transversale ;

b = la largeur de la partie horizontale du pont.

5. Creux d'une section transversale (DS).

Il faut mesurer le creux d'une section transversale de la fagon suivante :

Mesurer la distance verticale, le long de I'axe central, entre les extrémités supérieure et inférieure comme décrit aux paragraphes (a) et (b) ci-dessous :

(a) Extrémité supérieure :

(i) Dans le cas ou le pont supérieur n'a aucun décrochement, la ligne du pont supérieur (depuis le dessus du pont pour les navires en métal, le dessous du bordé de pont
pour les autres navires) moins la correction pour le bouge ;

(ii) Dans le cas ou le pont supérieur comporte un décrochement, la ligne de la partie la plus basse du pont exposé et son prolongement paralléle a la partie supérieure de
ce pont moins la correction du bouge ;

(iii) Dans le cas d'un navire qui ne satisfait pas aux exigences de pont supérieur (navire non ponté), la ligne au milieu du navire se prolongeant entre les arétes supérieures
des virures supérieures /plats-bords.

(b) Extrémité inférieure :

(i) Pour les navires en métal, jusqu'au point d'intersection interne de la téle de fond avec la quille ;

(ii) Pour les navires en autres matériaux, jusqu'au point d'intersection du bordé extérieur avec la quille.

6. Division du creux d'une section transversale.

Le creux de chaque section transversale doit étre divisé en un nombre de parties égales de la fagon suivante :

Creux jusqu'a 2,99 métres : trois parties ;

Creux de 3 a 4,99 métres : cinq parties ;

Creux de 5 a 7,99 métres : sept parties ;

Creux de 8 a 12,99 meétres : neuf parties ;

Creux de 13 a 19,99 métres : onze parties ;

Creux de 20 metres et plus : treize parties.

Dans tous les cas la partie inférieure doit a son tour étre subdivisée en deux parties.

7. Largeurs des sections transversales.

Les largeurs sont mesurées a chacun des points de division déterminés au 6 et a chacun des points extrémes du creux. Les largeurs sont numérotées a partir du dessus, la
largeur n° 1 étant mesurée au point supérieur du creux.

Les largeurs sont mesurées intérieur bordé pour les navires a coque métallique et extérieur bordé dans les autres. Dans tous les cas, la largeur du fond a une valeur
positive ou égale a zéro. Elle n'a jamais une valeur négative.

8. Calcul de l'aire d'une section transversale.

Si la surface d'une section transversale sous le pont peut étre calculée sans perte de précision en appliquant une régle géométrique simple, par exemple le produit de la
largeur par le creux, une telle méthode peut étre utilisée. Sinon, il faudra utiliser la régle de Simpson comme suit :

(a) La largeur extréme supérieure (largeur n°® 1) est multipliée par 1 ;

(b) Les trois derniéres largeurs a partir de la largeur du fond sont multipliées respectivement par 0,5; 2 et 1,5 ;

(c) Les autres largeurs portant un numéro pair sont multipliées par 4, celles portant un numéro impair par 2 ;

(d) La somme de ces produits est ensuite multipliée par le tiers de l'intervalle commun entre les largeurs.

Le produit obtenu représente la surface de la section transversale.

9. Calcul du volume sous le pont supérieur.

Lorsque les surfaces des sections transversales ont été calculées, on calcule le volume sous le pont supérieur a l'aide de la régle de Simpson, comme suit :
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(a) La surface de la section transversale extréme avant est multipliée par 0,5 et les quatre suivantes (d'avant en arriére) sont multipliées par 2 ; 1 ; 2 et 1,5
respectivement ;
(b) Les surfaces des cing sections transversales extréme arriére (en commencant par la plus a I'arriere) sont multipliées par 0,5; 2 ; 1 ; 2 et 1,5 respectivement ;
(c) Les sections transversales portant un numéro pair sont multipliées par 4 et celles portant un numéro impair, par 2 ;
(d) La somme de ces produits est multipliée par le tiers de l'intervalle commun entre les ordonnées transversales. Le produit obtenu est le volume de I'espace sous le pont
supérieur.
Dans le cas d'un navire dont le pont supérieur présente des décrochements a I'avant, a l'arriére ou au milieu, le volume de I'espace situé sous le pont est la somme du
volume sous le pont supérieur et sa ligne de prolongement et du volume entre la ligne de prolongement et le pont situé au-dessus.
A ce volume est ajouté celui des décrochements et de la coupée, calculés selon la méme régle que I'espace situé sous la ligne de prolongement. Les espaces dont la
longueur est inférieure a 15 meétres, seront divisés en quatre parties égales, les deux parties extrémes étant elles-mémes subdivisées en deux lorsque la longueur sera
comprise entre 15 et 23,99 métres (au-dessus il sera fait application de la régle commune).
Le volume principal sous le pont supérieur d'un navire avec une étrave a bulbe ou une étrave de forme similaire doit étre calculé comme s'il n'y avait pas de volume
d'étrave a bulbe ou d'étrave similaire, c'est-a-dire comme si I'étrave du navire était de forme normale et il faut calculer le volume supplémentaire d{ a la présence de
I'étrave a bulbe ou de I'étrave de forme similaire et I'ajouter comme un appendice.
10. Volumes supplémentaires d'espaces fermés sous le pont supérieur.
Il faut mesurer le volume de tout appendice séparément du volume principal sous le pont supérieur de la fagon suivante :
Porte-a-faux dépassant la longueur du pont supérieur (appendice arriére).
Ils doivent étre mesurés selon la régle de Simpson. La longueur est divisée en deux parties égales (trois sections) et cing ordonnées sont mesurées a chaque section.
On peut utiliser une méthode équivalente s'il n'y a pas de perte de précision.
Pont en porte-a-faux (appendices latéraux).
(a) On mesure un espace fermé situé sous un pont en porte-a-faux soutenu par des barrots de pont, par des supports ou par d'autres moyens en faisant le produit :
longueur moyenne x largeur moyenne x creux moyen ;
(b) Si I'espace situé sous le pont en porte-a-faux n'est pas fermé parce que le fond est ouvert ou que le bord extérieur est ouvert, on n'en tient pas compte. Si l'espace
situé sous le pont en porte-a-faux n'est pas fermé parce que le bord intérieur est ouvert, il doit étre mesuré.
Etraves a bulbe ou similaires.
Elles doivent étre mesurées selon la régle de Simpson. La longueur est divisée en quatre parties égales (cing sections) et cing ordonnées sont mesurées a chaque section.
Talonniéres et quilles.
Les talonniéres et les quilles qui on un volume de caréne, qu'elles soient séparées de la coque ou ouvertes sur la coque, doivent étre mesurées selon la régle de Simpson.
La longueur de I'espace est divisée en quatre parties égales (cing sections) et trois ordonnées sont mesurées a chaque section.
On peut utiliser une méthode équivalente s'il n'y a pas de perte de précision.
Remarque : Certaines de ces mesures sont peut-étre déja incluses dans le calcul du volume principal sous le pont supérieur.
Ailerons de sortie d'arbre porte-hélice.
Les ailerons de sortie d'arbre porte-hélice sont mesurés selon la régle de Simpson. La longueur est divisée en quatre parties égales (cing sections) et cing ordonnées sont
mesurées a chaque section.
II. - Calcul des espaces fermés
situés au-dessus du pont supérieur
Les espaces fermés situés au-dessus du pont supérieur doivent étre mesurés selon la regle de Simpson. Toutefois, a cause de la forme et de I'emplacement de ces
espaces, les modalités d'application de la regle peuvent nécessiter des adaptations.
Pour l'application de la régle, les largeurs calculées sont numérotées a partir du point extréme avant de la longueur. Les longueurs et les hauteurs des espaces fermés
situés au-dessus du pont supérieur doivent étre mesurées, indépendamment des éléments d'isolation ou autres aménagements, jusqu'a la face intérieure des structures
d'entourage. Les largeurs des espaces allant d'un bord a l'autre du navire seront mesurées jusqu'a la face intérieure des structures d'entourage dans le cas des navires en
métal et jusqu'a la face extérieure du bordé dans le cas des navires en un autre matériau. Les largeurs des espaces n'allant pas d'un bord a l'autre seront toujours
mesurées jusqu'a la face intérieure des structures d'entourage.
On peut calculer les espaces fermés de forme parallélépipédique réguliere en multipliant les trois dimensions principales moyennes.
S'il existe des espaces de forme irréguliere difficiles a mesurer par I'une ou l'autre des méthodes citées, on peut les diviser en parties qui peuvent étre calculées
séparément.
1. Superstructure s'étendant d'un bord a l'autre.
Leur mesurage s'effectue selon la régle de Simpson, a I'exception des espaces dont la forme géométrique est réguliére qui seront mesurés selon les régles géométriques
communes.
Pour les espaces de forme irréguliére (dunette, gaillard), les parties extrémes ne seront pas subdivisées quelle que soit la longueur de I'espace et les hauteurs seront
toujours divisées en deux parties égales (trois largeurs).
2. Superstructure ne s'étendant pas d'un bord a I'autre.
Les mémes régles qu'au 1 sont appliquées, a I'exception des largeurs qui seront toujours mesurées jusqu'a la face intérieure des structures d'entourage.
3. Ecoutilles.
Le volume d'une écoutille est le résultat du produit de sa longueur, de sa largeur et de sa hauteur.
Toutes les dimensions sont prises sur la face interne de la surface d'entourage, quel que soit le matériau constitutif de I'écoutille. La hauteur est mesurée extérieurement,
sur I'hiloire longitudinale, depuis le can supérieur de I'hiloire (ou le dessous des panneaux de fermeture) jusqu'au point de rencontre de I'hiloire avec la face inférieure du
pont supérieur. En cas de bouge au niveau de I'écoutille, la hauteur est diminuée de la correction du bouge au droit de I'écoutille.
Si le pont supérieur présente une tonture, la longueur de I'écoutille devra étre divisée selon la régle de Simpson. La hauteur de I'écoutille sera obtenue en faisant la
moyenne des hauteurs mesurées a chaque division.
4. Autres espaces.
1l s'agit essentiellement des mats, matereaux, puits d'aération, capots de descente, démes, claires-voies, etc.
Ces constructions ont en général des formes géométriques réguliéres et leur volume s'obtient selon les régles géométriques communes. En cas de forme irréguliére, le
fractionnement de ces espaces est toutefois autorisé.

Article Annexe 210.A.4

» Créé par Arrété du 6 juin 2013 - art. 5
Document préparatoire a la délivrance d'un certificat national de jaugeage des navires

(A remplir par le propriétaire, le constructeur ou leur représentant)
Je soussigné

’
Agissant en tant que
Du navire

Nom du navire N° ou lettres signalétiques (1) Port d'immatriculation Date (2)

(1) Le cas échéant.

(2) Date a laquelle la quille du navire a été posée ou a laquelle le navire s'est trouvé dans un état d'avancement équivalent ou date a laquelle le navire a subi des
transformations ou modifications selon qu'il convient.

Avoir procédé au mesurage dudit navire, conformément aux dispositions de I'article 210.17 de I'arrété du 23 novembre 1987, dont le résultat figure ci-dessus :

Vous pouvez consulter le formulaire dans le JO

n° 133 du 11/06/2013 texte numéro 17 a l'adresse suivante
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=0&date]JO=20130611&numTexte=17&pageDebut=09675&pageFin=09698

Fait a

Le

(Signature)

(a) : Pour les navires multicoques, I'exemplaire additionnel de calcul du volume doit étre utilisé.

Notice explicative

1. La longueur du navire correspond a la longueur hors tout, définie comme étant la distance mesurée en ligne droite de I'extrémité avant a I'extrémité arriére de la
structure permanente du navire (art. 210.17 de I'arrété du 23 novembre 1987).

2. La largeur du navire est la largeur maximale au milieu du navire, mesurée hors membres pour les navires a coque métallique et mesurée hors bordé pour les navires a
coque non métallique (art. 210.6 de I'arrété du 23 novembre 1987).

3. Le creux sur quille est la distance verticale mesurée du dessus de la quille a la face inférieure du pont supérieur au livet (art 210.6 de l'arrété du 23 novembre 1987).
Pour les navires considérés comme non-pontés, le creux sur quille est la distance verticale mesurée du dessus de la quille a une ligne de prolongement du point le plus haut
du bordé ou le cas échéant du plat-bord, telle qu'elle délimite un pont fictif (art. 210.17 de I'arrété du 23 novembre 1987).

4. La jauge brute (GT) des navires d'une longueur hors tout inférieure a 15 métres est calculée selon la formule suivante :

GT = K1.V,

Dans laquelle K1 = 0,2 + 0,02.log10V,

etV = al.(LB.T),

etou :

L est la longueur hors tout du navire ;

B est la largeur du navire ;

T est le creux du navire ;

al = 0,5194 + 0,0145.L.

La valeur du facteur al doit é&tre ramenée a 0,6 lorsque son calcul conduit a une valeur inférieure.

Pour les navires multicoque, le volume V entrant dans le calcul de GT correspond a la somme des volumes de chaque coque et de I'entre-coque calculés selon la méme
formule.

La jauge brute (GT) s'exprime avec deux décimales, la deuxiéme étant augmentée d'une unité si la troisieme est supérieure ou égale a cinq.

5. La jauge nette (NT) des navires d'une longueur hors tout inférieure a 15 metres est calculée selon la formule suivante :

NT = 0,30.GT

La jauge nette (NT) s'exprime avec deux décimales, la deuxiéme étant augmentée d'une unité si la troisi€me est supérieure ou égale a cing.

Exemplaire additionnel pour les navires multicoques

Avoir procédé au mesurage dudit navire, conformément aux dispositions de I'article 210.17 de I'arrété du 23 novembre 1987, dont le résultat figure ci-dessus :

Vous pouvez consulter le formulaire dans le JO

n° 133 du 11/06/2013 texte numéro 17 a I'adresse suivante
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» Division 211 : Stabilité a I'état intact et aprés avarie
» Partie A : Stabilité a I'état intact

» Chapitre 211-1 : Navires de charge et navires a passagers

Article 211-1.01
Objet du présent chapitre
1. Le présent chapitre prescrit la composition des dossiers de stabilité a I'état intact des navires de charge et des navires a passagers frangais qui doivent étre
présentés a l'autorité compétente et remis aux capitaines des navires.
2. 1l spécifie les critéres a respecter.
3. Le ministre chargé de la marine marchande peut accepter toutes autres dispositions réglementaires des autres Etats membres de I'Espace Economique Européen
sous réserve qu'elles assurent aux navires auxquels elles sont applicables un niveau de sécurité équivalent.

Article 211-1.01 bis

Définitions
1. La "longueur (L)" du navire est, sauf disposition contraire dans la division du reglement applicable au type de navire considéré, définie comme la distance mesurée
entre les perpendiculaires menées aux extrémités de la ligne de charge maximale de compartimentage.
2. Le "navire lége" désigne le navire lesté dont la construction est totalement achevée, équipé de tout le matériel nécessaire a la navigation, la propulsion et
I'exploitation, a I'exclusion de tous liquides autres que ceux en circuit ;
3. L"™angle de début d'envahissement (6f)" est I'angle d'inclinaison a partir duquel se produit I'envahissement des volumes de flottabilité du navire pris en compte
dans le calcul des bras de levier de redressement, par immersion au moins d'une prise d'air (manche a air, ventelle,...), d'un dégagement d'air non muni de moyen
de fermeture automatique, d'une écoutille non munie de moyen de fermeture étanche aux intempéries ou d'une porte étanche aux intempéries si I'armateur déclare
que pour des raisons de service elle ne peut étre tenue fermée a la mer.
Les dégagements d'air de faible diametre desservant les capacités de faible volume peuvent étre négligés dans la détermination de Of, méme lorsqu'ils ne sont pas
munis de moyens de fermeture automatique ;
4. Le cas de chargement le plus défavorable" désigne le cas de chargement pour lequel I'aire limitée par la courbe des bras de levier dans I'intervalle (0, 40°) ou (0,
of) si cet angle 6f est inférieur a 40°, est minimale.

Article 211-1.02

4 Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 4

Composition du dossier complet

Le dossier complet a soumettre a l'autorité compétente et sous réserve du paragraphe 9 ci-aprés, a remettre aux capitaines de navires, comprend au moins les
documents cités ci-apres :

1. Plan d'ensemble avec indication des caractéristiques principales.

Ce plan doit représenter le navire en vues transversale, longitudinale et de dessus. Doivent y figurer toutes les ouvertures donnant dans les espaces fermés
(espaces sous pont principal, superstructures et roufs fermés) telles que prises d'air diverses, tuyaux de dégagement d'air, portes, panneaux, ... avec leur position
réelle et leurs dimensions.

2. Plan des capacités avec leurs caractéristiques géométriques.

En particulier, doivent y figurer le volume et les coordonnées du centre de gravité géométrique de chaque cale, entrepont, citerne, ballast, réservoir, etc. Ce plan est
a une échelle bien définie et de format convenable pour son exploitation.

3. Caractéristiques des capacités en fonction de leur niveau réel de remplissage.

Ces données peuvent consister en un cahier donnant, en fonction du niveau de remplissage de la cale, de la citerne, du réservoir ou du ballast, ..., le volume, le
centre de gravité et le moment d'inertie de la surface libre du liquide, sous forme de courbes ou de tableaux facilement exploitables.

Comme alternative, un tableau peut étre fourni donnant le moment d'inertie maximal de chaque capacité a liquide ; ce tableau sera utilisé, en association avec les
caractéristiques géométriques du plan des capacités.

4. Données hydrostatiques.

Ces données, calculées a I'assiette de projet en fonction du tirant d'eau moyen sous quille, doivent permettre la détermination des tirants d'eau extrémes et de la
stabilité initiale du navire.

Les perpendiculaires avant et arriere, la longueur entre perpendiculaires, I'assiette de projet et la ligne de base (ligne d'eau OH) doivent y étre précisées.

Ces données portent sur les paramétres suivants, et sont calculées dans I'hypothése d'une eau de densité 1,025 :

4.1. Déplacement avec appendices.

4.2. Déplacement par centimeétre d'immersion.

4.3. Position du centre de caréne par rapport a la ligne de base

4.4. Position du centre de caréne par rapport a la perpendiculaire arriére.
4.5. Hauteur du métacentre transversal au-dessus de la ligne de base.
4.6. Hauteur du métacentre longitudinal au-dessus de la ligne de base.
4.7. Moment pour changer I'assiette d'un centimétre.

4.8. Position du centre de gravité de la flottaison par rapport a la perpendiculaire arriére.

Ces données hydrostatiques sont présentées, soit sous forme graphique (courbes), soit sous forme de tableaux a des tirants d'eau suffisamment rapprochés compte
tenu des formes de la caréne, dans une plage couvrant les cas de navire lege et de déplacement maximal

Lorsqu'en raison des formes du navire, les données hydrostatiques sont sensibles a la variation d'assiette du navire, I'administration peut requérir des données
hydrostatiques supplémentaires pour certaines valeurs d'assiette.

5. Données pantocarenes.

Ces données, qui permettent de tracer la courbe des bras de levier de redressement GZ pour tout cas de chargement, sont présentées soit sous forme graphique
(courbes), soit sous forme de tableaux a des déplacements et gites suffisamment rapprochés. Les volumes étanches considérés pour le calcul de ces données
doivent étre précisés.

Lorsqu'en raison des formes du navire, les données pantocarénes sont sensibles a la variation d'assiette du navire, I'administration peut requérir des données
pantocarénes supplémentaires pour certaines valeurs d'assiette.

Les donnée pantocarénes doivent étre calculées en assiette libre sous gite.

6. Procés-verbal détaillé de I'expérience de stabilité.

Ce procés-verbal doit comprendre les conditions précises de I'expérience, les données, les calculs et les corrections.

Il donne en conclusion le poids et les coordonnées du centre de gravité du navire lége. Un plan de forme sera joint au procés-verbal.

7. Cahier d'assiette et de stabilité.

7.1. 1l a pour objet de servir de guide de calculs et de montrer les limites de I'exploitation prévue pour le navire compte tenu des critéres de stabilité applicables.
7.2. Le cahier doit présenter, dans une premiére partie, toutes les instructions et consignes particulieres permettant une investigation correcte de la stabilité du
navire, notamment :

- interdictions éventuelles (par exemple, minerai en cales alternées, minerai vaseux, etc.) ;

- usage de courbes ou tableaux spéciaux ;

- exemple de méthode de calcul des corrections de carénes liquides ;

- énoncé des critéres prescrits.

Dans une deuxiéme partie, le cahier doit inclure le détail des cas de chargement choisis, ainsi que I'assiette, les tirants d'eau extrémes et les éléments de stabilité du
navire pour ces cas.

7.3. Les cas de chargement étudiés sont ceux prévus par I'armateur et doivent comprendre au moins les cas conventionnels cités ci-aprés :

7.3.1. Navires a passagers d'une jauge brute égale ou supérieure a 500.

7.3.1.1. Navire a pleine charge, au départ, avec le plein effectif des passagers et leurs bagages et avec des approvisionnements complets en matiéres
consommables et en combustible.

7.3.1.2. Navire a pleine charge, a I'arrivée, avec le plein effectif des passagers et leurs bagages et avec seulement 10% d'approvisionnements en matiéres
consommables et en combustible.

7.3.1.3. Navire sans marchandise, avec le plein effectif des passagers et leurs bagages, et avec des approvisionnements complets en matiéres consommables et en
combustible.

7.3.1.4. Navire sans marchandise, avec le plein effectif des passagers et leurs bagages, et avec seulement 10% d'approvisionnements en matiéres consommables et
en combustible.

La répartition choisie pour les passagers doit étre clairement indiquée.

Lorsqu'il y a des marchandises, celles-ci sont considérées comme étant uniformément réparties dans tous les espaces a marchandises dans la mesure ou ceci est
compatible avec I'exploitation du navire.

7.3.2. Navires a passagers d'une jauge brute inférieure a 500.

7.3.2.1. Navire a pleine charge, avec le plein effectif des passagers occupant au maximum les espaces les plus élevés des zones qui leur sont réservées, avec les
approvisionnements complets.

Les marchandises seront considérées comme étant uniformément réparties dans tous les espaces a marchandises dans la mesure ou ceci est compatible avec
I'exploitation du navire.

7.3.2.2. Navire sans marchandise avec le plein effectif des passagers occupant au maximum les espaces les plus élevés des zones qui leur sont réservées, avec
seulement 10% d'approvisionnements.

7.3.3. Navires de charge.

7.3.3.1. Navire a pleine charge, au départ, avec les approvisionnements complets. Le chargement sera supposé homogéne.

7.3.3.2. Navire a pleine charge, a I'arrivée, avec seulement un reste de 10% des approvisionnements.

7.3.3.3. Navire sur lest au départ, avec les approvisionnements complets.

7.3.3.4. Navire sur lest, a I'arrivée, avec seulement un reste de 10% des approvisionnements.

7.3.4. Pour les navires d'un type particulier, et notamment pour les navires et engins a portance dynamique, les cas de chargement a considérer sont définis par
accord entre I'autorité compétente et I'armateur ou le propriétaire sur proposition de ce dernier.

7.4. Chaque cas de chargement étudié doit étre présenté avec les éléments suivants :

7.4.1. Le détail des poids et centres de gravité qui conduisent au déplacement et aux coordonnées du centre de gravité du navire chargé.

7.4.2. Le calcul de I'assiette et des tirants d'eau extrémes.

7.4.3. Le détail des calculs des corrections de carénes liquides.

7.4.4. Le calcul de la hauteur métacentrique transversale initiale corrigée des carénes liquides.

7.4.5. La courbe des bras de levier de redressement GZ avec indication des échelles utilisées, celles-ci doivent étre les mémes pour tous les cas de chargement
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étudiés.
7.4.6. Indication de I'angle de début d'envahissement Of, et de I'ouverture le déterminant.
7.4.7. Moments inclinants éventuels et valeurs des grandeurs visées au paragraphe 8 atteintes par le navire dans le cas de chargement étudié.
8. Critéres de stabilité.
Les critéres ci-aprés doivent étre respectés. Si toutefois |'application de certains d'entre eux n'est pas justifiée, notamment pour des navires tels que pontons,
multicoques, porteurs de déblais, etc. L'autorité compétente décide des prescriptions équivalentes a suivre. Les courbes des bras de levier de redressement sont
tracées en tenant compte, notamment, des prescriptions indiquées en annexe 211-1.A.1.
8.1. Navires a passagers d'une jauge brute égale ou supérieure a 500 et navires de charge.
8.1.1. L'angle de début d'envahissement Of doit étre supérieur ou égal a 30° et I'aire limitée par la courbe des bras de levier de redressement GZ ne sera pas
inférieure a 0,055 métre-radian dans l'intervalle (0,30°), ni a 0,090 métre-radian dans l'intervalle (0,40°) ou (0, 6f), si cet angle de début d'envahissement 6f est
inférieur a 40°. De plus, I'aire limitée par la courbe ne sera pas non plus inférieure a 0,030 meétre-radian dans l'intervalle (30°, 40°) ou (30°, 6f).
8.1.2. Le bras de levier de redressement sera au moins de 0,20 m a un angle de gite supérieur ou égal a 30°.
8.1.3. Le bras de levier de redressement maximal sera atteint a un angle de gite supérieur ou égal a 25°.
8.1.4. La hauteur métacentrique initiale ne sera pas inférieure a 0,15 m. Toutefois, pour les navires transportant du bois en pontée, pour lesquels les critéres figurant
en 8.1.1 ont été satisfaits compte tenu du volume de cette cargaison, la hauteur métacentrique initiale ne sera pas inférieure a 0,05 m.
8.1.5. Critéres météorologiques :
Pour les navires a passagers visés et pour les navires de charge de longueur L égale ou supérieure a 24 métres, le critére de roulis et de vent fort indiqué dans la
résolution A.749(18) de I'0.M.1., doit étre satisfait pour le cas de chargement le plus défavorable.
Pour les navires de charge d'une longueur L inférieure a 24 metres il est fait application des prescriptions du paragraphe 8.2.2.
8.2. Navires a passagers d'une jauge brute inférieure a 500.
Ces navires doivent satisfaire aux conditions particuliéres de stabilité a I'état intact définies ci-aprés :
8.2.1. Courbe des bras de levier de redressement
L'angle limite de stabilité 8o ainsi que I'angle de début d'envahissement 6f doivent étre égaux ou supérieurs a 30°.
L'angle limite de chavirement statique 8s doit étre supérieur a 60° et aussi voisin que possible de 90°.
Des angles 6o et 6f compris entre 25° et 30° et un angle 8s compris entre 50° et 60° peuvent étre admis si l'aire limitée par la courbe des bras de levier de
redressement GZ n'est pas inférieure a 0,075 meétre-radian dans l'intervalle (0, 25°).
Ces angles sont définis par la courbe de I'annexe 211-1.A.2.
8.2.2. Critére météorologique.
Le critere de redressement par vent fort et mer forte a respecter et le mode de calcul du bras de levier d'inclinaison d{i au vent sont déterminés par application des
prescriptions de I'annexe 211-1.A.3. dans le cas chargement le plus défavorable.
Toutefois pour les navires qui n'effectuent qu'une navigation de 4e et 5e catégorie, le critére n'est vérifié que pour la pression résultant d'un vent continu (Iw1).
8.2.3. Action du tassement des passagers sur un bord :
8.2.3.1. Sur un navire ponté, l'angle d'inclinaison d{i au tassement des passagers sur un méme bord ne doit pas dépasser la plus petite des deux valeurs suivantes :
Navires en 1lre et 2e catégories : 8° ou 50% de 6 ;
Navires en 3e catégorie : 10° ou 50% de 0 ;
Navires en 4e catégorie : 12° ou 50% de 0 ;
Navires en 5e catégorie : 14° ou 60% de 6 ;
6 étant I'angle d'inclinaison correspondant a I'immersion du livet en abord du pont de franc-bord.
8.2.3.2. Sur un navire non ponté, l'inclinaison due au tassement des passagers sur un méme bord doit étre telle que I'immersion de la ligne d'eau de la flottaison
initiale qui en résulte ne dépasse pas :
Navires de 4e catégorie : le quart du franc-bord ;
Navires de 5e catégorie : la moitié du franc-bord.
8.2.3.3. Le calcul du moment d'inclinaison d{i au tassement des passagers sur un méme bord se fait selon les prescriptions de I'annexe 211-1.A.2.
8.2.4. Action simultanée du vent et du tassement des passagers.
L'angle d'inclinaison calculé en cumulant les effet des moments qui découlent de I'application des paragraphes 8.2.2 et 8.2.3. ci-dessus, ne doit pas dépasser I'angle
limite de stabilité dynamique 6d.
8.2.5. Détermination des états de chargement.
L'autorité compétente fixe les conditions limites des cas de chargement et précise le nombre maximal de passagers, pour chaque catégorie dans laquelle le navire
est autorisé a naviguer.
9. Cas particulier des navires ayant un rapport Largeur/Creux (B/D) > a 2,5 :
Pour les navires ayant un rapport B/D = 2,5, et ne pouvant respecter les critéres définis au paragraphe 8 ci-dessus, les critéres suivants sont appliqués :
.1 Le bras de levier de redressement (GZ) maximal devrait étre atteint a un angle d'inclinaison au moins égal a 15° ; et
.2 L'aire sous-tendue par la courbe des bras de levier de redressement (courbe de GZ) ne devrait pas étre inférieure a 0,070 metre-radian jusqu'a un angle de 15°
lorsque le bras de levier de redressement (GZ) maximal est atteint a un angle de 15°, et a 0,055 métre-radian jusqu'a un angle de 30° lorsque le bras de levier de
redressement (GZ) maximal est atteint a un angle égal ou supérieur a 30°. Lorsque le bras de levier de redressement (GZ) maximal est atteint a un angle compris
entre 15° et 30°, |'aire sous-tendue par la courbe des bras de levier de redressement correspondante devrait étre :
0,055 + 0,001 (30°-max) meétre-radian (1).
10. En remplacement du dossier complet prescrit au paragraphe 1 ci-avant, il est remis au capitaine de tout navire a passagers un dossier de stabilité spécifique
établi selon un modéle approuvé (2).
NOTA : (1) max est I'angle d'inclinaison, en degrés, auquel la courbe des bras de levier de redressement atteint son maximum.
(2) Le modele de "dossier de stabilité spécifique a I'usage des bords" de tout navire a passagers, approuvé aprées avis de la commission centrale de sécurité (PV
CCS 623/REG 1), est disponible a la sous-direction de la sécurité des navires (bureau du contrble des navires), 3 place de Fontenoy, 75700 PARIS.

Article 211-1.03
Justification des caractéristiques de navire lége
1. Les caractéristiques de navire lége utilisées (déplacement et coordonnées du centre de gravité) doivent étre justifiées :
1.1. Soit par une expérience de stabilité propre au navire examiné.
Les modalités de I'expérience de stabilité des navires de charge de jauge brute inférieure a 500 sont édictées dans I'article 222-2/08.
Les modalités de I'expérience de stabilité des navires a passagers effectuant des voyages nationaux sont édictées respectivement dans I'article 223a-1I-1/03 pour
ceux entrant dans le champ d'application de la section 223a, dans I'article 223b-I/02 pour ceux entrant dans le champ d'application de la section 223b et dans I'article
223cI/02 pour ceux entrant dans le champ d'application de la section 223c
1.2. Soit, pour les navires-citernes de port en lourd égal ou supérieur a 100 000 tonnes ou pour d'autres navires similaires lorsque I'autorité compétente les dispense
de I'expérience de stabilité, par un devis de poids donnant le déplacement et les coordonnées du centre de gravité du navire lége, avec confirmation du déplacement
et de la position longitudinale du centre de gravité du navire lége par une pesée du navire.
1.3. Soit pour un navire dispensé de I'expérience de stabilité du fait de I'identité avec un autre navire déja construit dans le méme chantier, par soumission du
rapport de I'expérience de stabilité du navire déja construit avec confirmation du déplacement et de la position longitudinale du centre de gravité du navire lege par
une pesée du navire examiné. Une attestation par le constructeur de I'identité des deux navires doit &étre soumise a l'autorité compétente.
2. Un dossier prévisionnel peut étre soumis avec des valeurs estimées de navire lége. Si ces valeurs estimées sont confirmées par I'expérience de stabilité ou la
pesée, le dossier prévisionnel pourra étre considéré comme dossier définitif moyennant I'adjonction de documents justifiant les caractéristiques de navire lége
utilisées. Dans le cas contraire, un dossier définitif devra étre soumis a I'autorité compétente dans les trois mois suivant la date d'exécution de I'expérience ou de la
pesée, basé sur les caractéristiques de navire lége diment justifiées.

Article 211-1.04

Modalités d'examen du dossier.
1. Toutes les piéces constituant le dossier doivent étre soumises en méme temps a l'autorité compétente et porter les références d'identification du navire concerné
(nom du navire et repére du chantier). Le dossier doit recevoir au préalable le visa d'une société de classification reconnue. Ce visa atteste qu'a été vérifié le dossier
établi par le chantier ou I'architecte naval ; la société fournit a I'autorité compétente un rapport d'étude indiquant les documents contrdlés et le résultat des contrdles
effectués.
2. Chaque dossier est établi sous la responsabilité de I'armateur ou du propriétaire du navire.
3. Au vu du rapport d'examen de la société de classification, I'autorité compétente décide de I'acceptation ou du refus du dossier, assorti de prescriptions qu'elle juge
nécessaires.
4. Pour tenir compte des changements survenant au cours de la vie du navire, tout changement d'exploitation non prévu au dossier approuvé ou toute
transformation notable a bord fera I'objet d'un nouveau dossier et, si I'autorité compétente le juge nécessaire, d'une nouvelle expérience de stabilité.
Article Annexe 211-1.A.1

PRESCRIPTIONS RELATIVES A L'ETABLISSEMENT DES COURBES DE STABILITE
Pour I'application des dispositions de I'article 211-1.02 relatives aux critéres de stabilité, les prescriptions sont les suivantes :
1. Les calculs du volume du navire doivent prendre en compte les ceuvres vives et les ceuvres mortes limitées a la surface supérieure du revétement de pont. Dans
le cas de navires en bois, les dimensions doivent étre mesurées "hors bordé"
2. Il peut étre tenu compte des superstructures fermées conformes aux dispositions de la régle 3, paragraphe 10, alinéa b, de la convention de 1966 sur les lignes
de charge.
3. Il peut étre tenu compte également du deuxiéme étage des superstructures fermées de la méme maniére.
4. 1l peut étre tenu compte de roufs situés sur le pont de franc-bord s'ils satisfont aux conditions prévues pour les superstructures formulées a la régle 3, paragraphe
10, alinéa b, de la convention de 1966 sur les lignes de charge.
5. Lorsque les roufs satisfont aux conditions mentionnées ci-dessus, mais ne présentent pas d'issue supplémentaire vers le pont situé au-dessus, il ne doit pas en
étre tenu compte; toutefois, les ouvertures de pont pratiquées a l'intérieur de tels roufs sont considérées comme étant fermées, méme s'il n'existe aucun moyen de
fermeture.
6. Les roufs dont les portes ne satisfont pas aux exigences de la régle 12 de la convention de 1966 sur les lignes de charge ne sont pas pris en considération ;
cependant, les ouvertures de pont situées a l'intérieur de tels roufs sont considérées comme étant fermées si leurs moyens de fermeture satisfont aux régles 15, 17
ou 18 de cette convention.
7. Les roufs situés sur les ponts au-dessus du pont de franc-bord ne sont pas pris en considération, mais les ouvertures situées a l'intérieur de ceux-ci peuvent étre
considérées comme étant fermées.
8. Les superstructures et les roufs qui ne sont pas considérés comme fermés peuvent cependant étre pris en considération pour les calculs de stabilité jusqu'a I'angle
d'envahissement de leurs ouvertures. (A cet angle, la courbe de stabilité statique devra présenter un ou plusieurs paliers, et les espaces envahis seront considérés
comme inexistants dans les calculs ultérieurs.)
9. Dans le cas ou, par le calcul, il est démontré que le navire coulerait a la suite d'un envahissement par une certaine ouverture, la courbe de stabilité est arrétée a
I'angle d'envahissement correspondant.
10. Les petites ouvertures telles que celles qui sont destinées au passage de cables ou de chaines, des palans et des ancres, ainsi que les orifices de dalots, de
décharges et de tuyaux sanitaires ne sont pas considérées comme ouvertes si I'angle d'inclinaison correspondant a leur immersion est supérieur a 30°. Si, par
contre, I'angle d'inclinaison correspondant a leur immersion est inférieur ou égal a 30°, on les considérera comme ouvertes si I'autorité compétente estime qu'elles
constituent une source d'envahissement important.
11. Il peut étre tenu compte des trunks ; les écoutilles peuvent également étre prises en considération dans la mesure ou elles peuvent étre fermées de maniere
étanche.
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Article Annexe 211-1.A.2
NAVIRES A PASSAGERS D'UNE JAUGE BRUTE INFERIEURE A 500
1. Courbe des bras de levier de redressement. Notations.
Sont portés : en abscisses, les angles d'inclinaison ; en ordonnées, les bras de levier de redressement.
(schéma non reproduit ; consultez le fac-similé)
2. Calcul du moment inclinant di au tassement des passagers
Mp = 0,038.n.B (1 - n/2no) si n < no (Arrété du 21/02/00) Mp = 0,019.n0.B si n > no
Mp est le moment inclinant en tonnes-métres n est le nombre total de passagers B est la largeur du navire, en m
no = 2.Su - (na/2)
Su est, en m2, la somme de toutes les surfaces utiles des ponts de bord a bord normalement réservées au séjour des passagers, a l'exclusion des :
- cabines et couloirs attenants, toilettes ;
- escaliers ;
- surfaces occupées en permanence par des agres et apparaux ;
- surfaces sous les escaliers et sous les canots et autres engins de sauvetage lorsque la hauteur de dégagement est inférieure a 1,8 m.
na est le nombre total de places assises.
Article Annexe 211-1.A.3
CAPACITE DE REDRESSEMENT PAR VENT FORT ET MER FORTE DES PETITS NAVIRES
(navires a passagers de jauge brute inférieure a 500 et navires de charge et de péche de longueur L inférieure a 24 métres)
1. L'aptitude du navire a résister aux effets combinés du vent de travers et du roulis doit étre démontrée comme suit pour le cas de chargement le plus défavorable :
1.1 Le navire est soumis a la pression d'un vent continu qui s'exerce perpendiculairement a I'axe du navire et qui se traduit par un bras de levier d'inclinaison dG a
un vent continu (lwl)
1.2 On suppose qu'a partir de I'angle d'équilibre (60) qui en résulte, le navire roule au vent en formant un angle égal a (61) par suite de I'action de la houle.
1.3 Le navire est ensuite soumis a la pression de rafales de vent qui se traduit par un bras de levier d'inclinaison d( a des rafales de vent (lw2).
1.4 Dans ces conditions, le rapport b/a doit étre égal ou supérieur a 1.
Roulis et vent forts : (schéma non reproduit ; consultez le fac-similé)
Les angles de la figure ci-dessus sont définis comme suit :
6o = angle d'inclinaison dd a un vent continu
61 = angle de roulis au vent da a I'action de la houle
62 = plus petit des angles Of, Oc ou 50° ou
of = angle de début d'envahissement tel que défini au paragraphe 4 de I'article 211-1.01 bis ;
6c = angle de la deuxiéme intersection entre les courbes du bras de levier
d'inclinaison d{i au vent Iw2 et de la courbe des GZ.
2. Les bras de levier d'inclinaison dus au vent lwl et Iw2 visés aux paragraphes 1.1 et 1.3 sont des constantes a tous les angles d'inclinaison et doivent étre calculés
au moyen des formules suivantes :
Iwl = P.A.Z /1000 g.A (m) et lw2 = 1,5 . Iwl (m) dans lesquelles :
P = pression due au vent a déterminer par interpolation linéaire entre les valeurs données dans le tableau 1 ci-dessous (Pa)
A = aire latérale projetée de la cargaison en pontée et de la partie du navire située audessus de la flottaison (m2)
Z = distance verticale depuis le centre de A jusqu'au centre de I'aire latérale du navire située sous I'eau ou approximativement jusqu'a un point situé a la moitié du
tirant d'eau (m)
h = distance verticale depuis le centre de l'aire latérale projetée du navire située audessus de la flottaison jusqu'a la flottaison (m)
A = déplacement (t)

Tableau 1

h(m) 1 2 3 4 5 6et+

p (Pa) 316 386 429 460 485 504

3. L'angle de roulis 81 visé au paragraphe 1.2 doit étre calculé a I'aide de la formule suivante :
61 =109 k . X1 . X2 .V r.s (degrés)

dans laquelle :

k = coefficient déterminé comme suit :

- k = 1,0 pour un navire a bouchains arrondis qui n'a pas de quille de roulis ni de quille massive ;
- k = 0,7 pour un navire a bouchains vifs ;

- k = comme indiqué dans le tableau 4 pour un navire ayant des quilles de roulis, une quille massive ou les deux.
X1 = coefficient tiré du tableau 2 ;

X2 = coefficient tiré du tableau 3 ;

r=0,73 (0,6 0G / d)

Dans cette formule :

OG = distance entre le centre de gravité et la flottaison (m)

- + si le centre de gravité est au-dessus de la flottaison,

- - s'il est en dessous.

d = tirant d'eau moyen sur quille (m)

s = coefficient tiré du tableau 5

L'angle de roulis des navires pourvus de dispositifs antiroulis autres gue les guilles de roulis doit étre calculé sans tenir compte du fonctionnement de ces dispositifs.
Tableau 2
B/d X1
<24 1,0
2,5 0,98
2,6 0,96
2,7 0,95
2,8 0,93
2,9 0,91
3,0 0,90
3,1 0,88
3,2 0,86
3,3 0,84
Tableau 3
Cb X2
< 0,45 0,75
0,50 0,82
0,55 0,89
0,60 0,95
0,65 0,97
> 0,70 1,0
Tableau 4
100. Ak A k
L.B
0 1,00
1,0 0,98
1,5 0,95
2,0 0,88
2,5 0,79
3,0 0,74
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3,5 0,72
24,0 0,70
Tableau 5
T s
<6 0,100
7 0,098
8 0,093
12 0,065
14 0,053
16 0,044
18 0,038
=20 0,035
Les valeurs intermédiaires des tableaux 2 a 5 doivent étre obtenues par interpolation linéaire.

Les symboles utilisés dans les tableaux ci-dessus sont définis comme suit :
L = longueur du navire (m)

B = largeur du navire hors membres (m)

d = tirant d'eau moyen sur quille du navire (m)

Cb = coefficient de remplissage

Ak = surface totale des quilles de roulis ou surface de

massive, ou somme de ces surfaces (m2)

T = période du roulis (s), calculée au moyen de la formule suivante :
T=2(C-B)

dans laquelle :
C = coefficient de roulis = 0,373 + 0,023 (B/d) - 0,043 (L/100)
GM = distance métacentrique corrigée pour tenir compte de I'effet des carénes liquides (m).

Chapitre 211-2 : Navires de péche

Article 211-2.01
4 Modifié par Arrété du 9 mai 2011 - art. 5

Objet du présent chapitre
1. Le présent chapitre prescrit la composition des dossiers de stabilité a I'état intact des navires de péche frangais qui doivent étre présentés a I'autorité compétente
et remis aux capitaines des navires. Pour son application, par "navire de péche" I'on entend un navire de péche ou un navire de conchyliculture hors navire aquacole
conforme a la division 230.
2. 1l spécifie les critéres a respecter.
3. Les prescriptions relatives aux navires de longueur hors-tout inférieure ou égale a 12 meétres sont données a l'article 211-2/08.
4. Le ministre chargé de la marine marchande peut accepter toutes autres dispositions réglementaires des autres Etats membres de I'Espace Economique Européen
sous réserve qu'elles assurent aux navires auxquels elles sont applicables un niveau de sécurité équivalent

Article 211-2.02
Définitions
1. Pour tout navire, il est déterminé une "longueur de référence L" égale a 96% de la longueur totale a une flottaison située a une distance de la ligne de quille égale
a 85% du creux minimal ou a la distance entre la face avant de |'étrave et I'axe de la méche du gouvernail a cette flottaison, si cette valeur est supérieure. Dans le
cas des navires congus pour naviguer avec une quille inclinée, la flottaison a laquelle la longueur est mesurée doit étre paralléle a la flottaison de projet.
La "ligne de quille" est la ligne paralléle a I'inclinaison de la quille qui, au milieu du navire, passe par :
- la face supérieure de la quille ou la ligne d'intersection de la face interne du bordé et de la quille lorsqu'une quille massive s'étend au-dessus de cette ligne pour les
navires a coque métallique ;
- le trait inférieur de la réblure de quille pour les navires a coque en bois ou de construction mixte ;
- l'intersection du prolongement de la partie inférieure du bordé extérieur et de I'axe du navire, pour les navires dont la coque est en matériau autre que le bois ou le
métal.
Le "creux" est la distance verticale mesurée en abord du navire de la ligne de quille a la face supérieure du barrot du pont de franc-bord.
2. Le "navire lége" désigne le navire lesté dont la construction est totalement achevée, équipé de tout le matériel nécessaire a la navigation, la propulsion et
I'exploitation, a I'exclusion de tout matériel de péche mobile et de tout liquide autre que ceux en circuit.
3. La "charge des cales" désigne la masse maximale des prises qui peut étre entreposée dans les compartiments prévus a cet effet. Cette charge, en tonnes est
prise égale a 40% du "volume intérieur isolation" des cales exprimé en métres cubes et a 100% du volume dans le cas de cuves ou de viviers.
Dans chaque cale, le centre de gravité de la charge de la cale est supposé confondu avec le centre géométrique de la cale.
Toutefois, si ces hypothéses ne sont pas compatibles avec les conditions d'exploitation du navire, on pourra tenir compte de la charge réelle maximale et de la
position réelle du centre de gravité de la charge de la cale, a condition que cette position soit diment justifiée, notamment par un plan de chargement.
4. La "masse de glace" lorsqu'elle existe, ou "la masse des produits de conservation", est prise égale a 50% de la charge des cales. L'armateur justifiera la position
du centre de gravité de cette masse.
L'eau douce destinée au fonctionnement d'une machine a fabriquer de la glace doit étre considérée comme un produit de conservation.
Lorsqu'il n'est pas prévu de compartiment exclusivement réservé a l'eau douce destinée a la machine a fabriquer de la glace, I'armateur doit donner toutes
précisions pour que I'eau douce considérée comme produit de conservation puisse étre aisément distinguée de celle qui doit étre comptée dans les
approvisionnements du navire pour effectuer les calculs des cas de chargement prescrits dans I'article 211-2.03 au § 7.3.2
5. L' "équipement de péche" désigne la masse de tout le matériel mobile de péche.
6. La "pontée de poisson" désigne la masse de prises entreposées sur le pont, augmentée de la masse résultant du relevage sur le pont du maximum de prises
susceptibles d'étre capturées en une opération. La masse des prises entreposées sur le pont sera estimée en fonction de la surface de stockage disponible, avec une
masse volumique de
1t/m3.
Il appartient a I'armateur de déclarer la valeur de la masse résultant du relevage sur le pont du maximum de prises susceptibles d'étre capturées en une opération;
toutefois, I'autorité compétente peut majorer cette valeur si elle le juge nécessaire.
Pour les navires de longueur inférieure a 24 métres, et a défaut d'information précise de I'armateur, I'administration pourra se reporter aux recommandations
suivantes :
- chalutiers pélagiques : M>0,4 L ;
- senneurs : M>0,6 L ;
- chalutiers de fond et autres navires (caseyeurs, dragueurs, etc...) : M>(0,4 L - 4) sans étre inférieure a 1.
Avec :
L = longueur du navire
M = masse (en tonne)
Les masses doivent étre considérées a leur emplacement réel, ce qui implique l'indication exacte sur le plan d'ensemble des surfaces qu'elles occupent avec la
hauteur de stockage.
8. L'"angle de début d'envahissement (8f)" est I'angle d'inclinaison a partir duquel se produit I'envahissement des volumes de flottabilité du navire pris en compte
dans le calcul des bras de levier de redressement, par immersion au moins d'une prise d'air (manche a air, ventelle, etc..), d'un dégagement d'air non muni de
moyen de fermeture automatique, d'une écoutille non munie de moyen de fermeture étanche aux intempéries ou d'une porte étanche aux intempéries si I'armateur
déclare que pour des raisons de service elle ne peut étre tenue fermée a la mer.
Les dégagements d'air de faible diametre desservant les capacités de faible volume peuvent étre négligés dans la détermination de 6f, méme lorsqu'ils ne sont pas
munis de moyens de fermeture automatique.
En outre, pour les navires de longueur de référence L inférieure a 24 métres, les ouvertures extérieures autres que les échappées de secours, méme protégées par
des portes étanches aux intempéries et maintenues fermées a la mer, doivent étre supposées ouvertes lorsque leur surbau s'immerge a une gite inférieure a 40°.
9. La "croche passagéere" désigne |'accrochage du chalut sur un obstacle durant une période limitée au terme de laquelle soit le décrochement du chalut se produit
sans annulation de la vitesse du navire, soit la vitesse du navire s'annule, le décrochement n'ayant pas eu lieu.

Article 211-2.03

b Modifié par Arrété du 14 mai 2014 - art. 4

Composition du dossier complet

Le dossier complet a soumettre a I'autorité compétente comprend au moins les documents cités ci-aprés :

1. Plan d'ensemble avec indication des caractéristiques principales.

Ce plan doit représenter le navire en vues transversale, longitudinale et de dessus. Doivent y figurer toutes les ouvertures donnant dans les espaces fermés
(espaces sous pont principal, superstructures et roufs fermés) telles que prises d'air diverses, tuyaux de dégagement d'air, portes, panneaux, etc... avec leur
position réelle et leurs dimensions.

La localisation exacte des surfaces prévues pour la pontée de poisson définie a I'article 211-2.02 §6 doit étre indiquée sur ce plan.

2. Plan des capacités avec leurs caractéristiques géométriques.

En particulier, doivent y figurer le volume et les coordonnées du centre de gravité géométrique de chaque cale, entrepont, citerne, ballast, réservoir, etc. Ce plan est
a une échelle bien définie et de format convenable pour son exploitation.

3. Caractéristiques des capacités en fonction de leur niveau réel de remplissage.

http://mww.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORF TEXT000000841523&fastPos=1&fastReq 1d=953039616&categ orieLien=cid&oldAction=rec...  98/813


http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000029048505&idArticle=LEGIARTI000029048768&dateTexte=20140605&categorieLien=id#LEGIARTI000029048768
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000024223467&idArticle=LEGIARTI000024227015&dateTexte=20110622&categorieLien=id#LEGIARTI000024227015

2/1/2015 Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires | Legifrance

Ces données peuvent consister en un cahier donnant, en fonction du niveau de remplissage de la cale, de la citerne, du réservoir ou du ballast, ..., le volume, le
centre de gravité et le moment d'inertie de la surface libre du liquide, sous forme de courbes ou de tableaux facilement exploitables.

Comme alternative, un tableau peut étre fourni donnant le moment d'inertie maximal de chaque capacité a liquide ; ce tableau sera utilisé, en association avec les
caractéristiques géométriques du plan des capacités.

4. Données hydrostatiques.

Ces données, calculées a I'assiette de projet en fonction du tirant d'eau moyen sous quille, doivent permettre la détermination des tirants d'eau extrémes et de la
stabilité initiale du navire.

Les perpendiculaires avant et arriere, la longueur entre perpendiculaires, la ligne de base (ligne d'eau OH), ainsi que I'assiette de projet, doivent y étre précisées.
Ces données portent sur les paramétres suivants, en considérant une densité de 1,025 pour I'eau de mer :

4.1. Déplacement avec appendices.

4.2. Déplacement par centimétre d'immersion.

4.3. Position du centre de caréne par rapport a la ligne de base.

4.4. Position du centre de caréne par rapport a la perpendiculaire arriére.
4.5. Hauteur du métacentre transversal au-dessus de la ligne de base.
4.6. Hauteur du métacentre longitudinal au-dessus de la ligne de base.
4.7. Moment pour changer I'assiette d'un centimétre.

4.8. Position du centre de gravité de la flottaison par rapport a la perpendiculaire arriére.

Ces données hydrostatiques sont présentées, soit sous forme graphique (courbes), soit sous forme de tableaux a des tirants d'eau suffisamment rapprochés, compte
tenu des formes de la caréne dans une plage couvrant les cas de navire lege et de déplacement maximal.

Lorsqu'en raison des formes du navire, les données hydrostatiques sont sensibles a la variation d'assiette du navire, I'autorité compétente peut requérir des données
hydrostatiques supplémentaires pour certaines valeurs d'assiette.

5. Données pantocarenes.

Ces données, qui permettent de tracer la courbe des bras de levier de redressement GZ pour tout cas de chargement, sont présentées soit sous forme graphique
(courbes), soit sous forme de tableaux a des déplacements et gites suffisamment rapprochés. Les volumes étanches considérés pour le calcul de ces données
doivent étre précisés.

Lorsqu'en raison des formes du navire, les données pantocarénes sont sensibles a la variation d'assiette du navire, I'autorité compétente peut requérir des données
pantocarénes supplémentaires pour certaines valeurs d'assiette.

Les données pantocarénes doivent étre calculées en assiette libre sous gite.

6. Procés-verbal détaillé de I'expérience de stabilité.

Ce procés-verbal doit comprendre les conditions précises de I'expérience, les données, les calculs et les corrections, conformément aux dispositions de I'article 211-
2.04 ci-aprés.

Il donne, en conclusion, le poids et les coordonnées du centre de gravité du navire lége. Un plan de forme sera joint au procés-verbal.

7. Cahier d'assiette et de stabilité.

7.1. Il a pour objet de servir de guide de calculs et de montrer les limites de I'exploitation prévue pour le navire compte tenu des critéres de stabilité applicables.
7.2. Le cahier doit présenter, dans une premiére partie, toutes les instructions et consignes particulieres permettant une investigation correcte de la stabilité du
navire, notamment :

- interdictions éventuelles ;

- usage de courbes ou tableaux spéciaux ;

- exemples de méthode de calcul des corrections de carénes liquides ;

- énoncé des critéres prescrits.

Dans une deuxiéme partie, le cahier doit inclure le détail des cas de chargement choisis, ainsi que I'assiette, les tirants d'eau extrémes et les éléments de stabilité du
navire pour ces cas.

7.3. Les cas de chargement étudiés doivent au moins comprendre :

- les cas conventionnels ci-aprés ;

- les cas particuliers prévus par I'armateur ou imposés par l'autorité compétente, s'ils sont plus défavorables que les cas conventionnels.

7.3.1. Navires de longueur L égale ou supérieure a 24 métres.

Etudier les cas prévus a l'article 228-3.07

7.3.2. Navires de longueur L inférieure a 24 meétres.

7.3.2.1. Navire au départ avec I'équipement de péche, les approvisionnements complets, la pontée de poisson et, lorsqu'elle existe, la masse de glace ou des
produits de conservation.

7.3.2.2. Navire avec I'équipement de péche, les approvisionnements complets, la pontée de poisson, la charge des cales, et lorsqu'elle existe, la masse de glace ou
des produits de conservation. Pour les navires dont I'exploitation rend ce cas possible.

7.3.2.3. Navire avec I'équipement de péche, 10% des approvisionnements, la pontée de poisson, la charge des cales et, lorsqu'elle existe, 10% de la masse de glace
ou toute la masse des produits de conservation.

7.3.2.4. Navire avec I'équipement de péche, 10% des approvisionnements, la pontée de poisson et, lorsque cela existe, 10% de la masse de glace ou toute la masse
des produits de conservation .

Préalablement a I'examen de la Commission compétente, les cas de chargement prescrits au présent article doivent étre présentés aux services de I'administration
du lieu d'exploitation.

Si le navire est pourvu d'un générateur d'eau douce et/ou d'une machine a glace, on retiendra les conditions les plus défavorables de la production et du stockage de
I'eau douce et de la glace du point de vue de la stabilité.

7.4. Les cas de chargement doivent étre établis en tenant compte des hypothéses ci-apres :

7.4.1. On suppose, dans tous les cas, que la cargaison est homogéne, a moins que cette condition ne soit pas compatible avec I'exploitation du navire.

7.4.2. Le ballastage ne peut étre prévu que dans les citernes spécialement prévues a cet effet.

7.4.3. Si le navire opére au nord du 56° paralléle nord, on doit tenir compte de la présence de givre et de glace sur les surfaces extérieures selon les modalités de
I'annexe 211-2.A.2.

Lorsqu'un cas de chargement a été étudié avec givre et glace, son étude sans givre ni glace n'est pas nécessaire.

7.4.4. Sur les navires de longueur L inférieure & 24 metres, si des équipements spécifiques de péche exercent, lors de leur mise en ceuvre normale, une influence
défavorable sur la stabilité du navire, ils doivent étre pris en compte selon les modalités de I'annexe 211-2.A.3.

Les apparaux de péche doivent étre considérés a leur emplacement réel en exploitation.

7.5. Chaque cas de chargement étudié doit étre présenté avec les éléments suivants :

7.5.1. Le détail des poids et centres de gravité qui conduisent au déplacement et aux coordonnées du centre de gravité du navire chargé.

.5.2. Le calcul de I'assiette et des tirants d'eau extrémes.

5.3. Le détail des calculs des corrections de carénes liquides.

5.4. Le calcul de la hauteur métacentrique transversale initiale corrigée des carénes liquides.

5.5. La courbe des bras de levier de redressement GZ avec indication des échelles utilisées, celles-ci doivent étre les mémes pour tous les cas de chargement
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étudiés.

.5.6. Indication de I'angle de début d'envahissement 6f et de I'ouverture le déterminant.

7.5.7. Moments extérieurs éventuels et valeurs des éléments de stabilité atteintes par le navire.

8. Critéres de stabilité.

8.1. Les critéres ci-aprés doivent étre respectés.

Lorsque des cas de chargement avec givre et glace ne satisfont pas aux présents critéres et que I'autorité compétente accepte de donner la dérogation
correspondante, celle-ci doit étre mentionnée sur les titres de sécurité du navire.

8.2. Les navires dont la longueur est égale ou supérieure a 24 métres doivent satisfaire aux critéres prévus a l'article 228-3.02.

8.3. Les navires dont la longueur est inférieure a 24 métres et dont la longueur hors tout est supérieure a 12 m doivent satisfaire aux critéres ci-aprés, sur la base
des courbes de bras de levier de redressement GZ établies conformément aux indications de I'annexe 211-2.A.1.

8.3.1. L'angle de début d'envahissement 6f ne doit pas étre inférieur a 40°. En tout état de cause, les ouvertures de la cale a poisson et de la machine, méme a
l'intérieur des espaces fermés, doivent étre obligatoirement munis d'un surbau de 600 mm de hauteur. Bien que I'entrepont soit considéré comme espace ouvert, il
doit, sauf impossibilité justifiée, étre protégé par une porte brise-lames.

8.3.2. L'angle de chavirement statique 8s ne doit pas étre inférieur a 60°. Pour la vérification de ce critére, il est permis de considérer comme fermées les
ouvertures munies de moyens de fermeture étanches aux intempéries.

8.3.3. L'aire limitée par la courbe des bras de levier de redressement GZ ne doit pas étre inférieure a 0,10 métre-radian dans l'intervalle (0,40°).

8.3.4. Le bras de levier de redressement doit étre au moins de 0,25 m a un angle de gite égal ou supérieur a 30°.

8.3.5. Le bras de levier de redressement maximal doit étre atteint a un angle de gite égal ou supérieur a 25° (1).

8.3.6. La hauteur métacentrique initiale ne doit pas étre inférieure a 0,45 m.

8.3.7. Le critére de redressement par vent fort et mer forte a respecter est déterminé dans I'annexe 211-1.A.3. et doit étre satisfait pour le cas de chargement le
plus défavorable.

9. Cas particulier des navires ayant un rapport largeur/creux (B/D) > a 2,5 :

Pour les navires ayant un rapport B/D 2= 2,5, et ne pouvant respecter les criteres définis au paragraphe 8 ci-dessus, les critéres suivants sont appliqués :

.1 Le bras de levier de redressement (GZ) maximal devrait étre atteint a un angle d'inclinaison au moins égal a 15° ; et

.2 L'aire sous-tendue par la courbe des bras de levier de redressement (courbe de GZ) ne devrait pas étre inférieure a 0,070 meétre-radian jusqu'a un angle de 15°
lorsque le bras de levier de redressement (GZ) maximal est atteint a un angle de 15°, et a 0,055 métre-radian jusqu'a un angle de 30° lorsque le bras de levier de
redressement (GZ) maximal est atteint a un angle égal ou supérieur a 30°. Lorsque le bras de levier de redressement (GZ) maximal est atteint a un angle compris
entre 15° et 30°, l'aire sous-tendue par la courbe des bras de levier de redressement correspondante devrait étre :

0,055 + 0,001 (30°-max) métre-radian (2).

10. Il est remis au capitaine un dossier de stabilité spécifique établi selon un modele approuvé (3).

NOTA : (1) : On se rapportera a la Résolution A.749 (18) dans sa partie relative a la stabilité a I'état intact des navires de péche.

(2) max est I'angle d'inclinaison, en degrés, auquel la courbe des bras de levier de redressement atteint son maximum.

(3) Le modeéle de dossier de stabilité spécifique a l'usage du capitaine d'un navire de péche, approuvé aprés avis de la commission centrale de sécurité (PV CCS
623/REG.4), est disponible a la sous-direction de la sécurité des navires (bureau du contrdle des navires), 3, place de Fontenoy, 75700 PARIS.

Article 211-2.04

N (D

Justification des caractéristiques de navire lege.

1. Les caractéristiques de navire lége utilisées (déplacement et coordonnées du centre de gravité) doivent étre justifiées :

1.1. Soit par une expérience de stabilité propre au navire examiné.

1.2. Soit pour un navire dispensé de I'expérience de stabilité du fait de I'identité avec un autre navire déja construit dans le méme chantier par soumission du
rapport de I'expérience de stabilité du navire déja construit avec confirmation du déplacement et de la position longitudinale du centre de gravité du navire lége par
une pesée du navire examiné. Une attestation par le constructeur de l'identité des deux navires doit étre soumise a |'autorité compétente.

2. Un dossier prévisionnel peut étre soumis avec des valeurs estimées de navire lege. Si ces valeurs estimées sont confirmées par I'expérience de stabilité ou la
pesée, le dossier prévisionnel pourra étre considéré comme dossier définitif moyennant I'adjonction de documents justifiant les caractéristiques de navire lége
utilisées. Dans le cas contraire un dossier définitif devra étre soumis a I'autorité compétente dans les trois mois suivant la date d'exécution de I'expérience ou de la
pesée, basé sur les caractéristiques de navire lege diment justifiées.
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Article 211-2.05
Expérience de stabilité
1. Sauf dispense expresse de l'autorité compétente, tous les navires visés par le present chapitre doivent subir aprés leur achévement et dans toute la mesure du
possible avant embarquement des poids mobiles, une expérience de stabilité destinée a déterminer le déplacement réel du navire a I'état lége et les coordonnées de
son centre de gravité.
2. L'expérience de stabilité doit étre exécutée avec toutes les précautions d'usage permettant d'obtenir des résultats aussi exacts que possible : ces précautions
portent notamment sur les conditions de temps au moment de I'expérience, la position du navire, son amarrage, l'installation et I'utilisation du dispositif de mesure,
la situation et la répartition des poids.
En particulier, on évitera la présence de carénes liquides ; si cela est impossible, les résultats devront étre corrigés en conséquence.
3. Il convient d'effectuer 4 inclinaisons au moins, 2 de chaque bord, chacune de ces inclinaisons devant conduire a un angle de gite au moins égal a 2° et n'excédant
pas une valeur de 3°. Cet angle de gite ne doit pas étre obtenu par un transfert de liquide.
4. Dans le cas ou le déplacement du navire lege est déterminé par lecture de tirants d'eau, toutes garanties devront étre apportées a I'autorité compétente en ce qui
concerne I'exactitude du marquage de ces tirants d'eau sur la coque, ainsi que toutes précisions en ce qui concerne le plan de référence utilisé.
5. Dans le cas ou l'assiette du navire au moment de I'expérience differe de I'assiette de projet d'une valeur de plus de 2%, le déplacement (sauf cas de pesée
directe) et les coordonnées du centre de gravité devront étre déterminés a I'aide des courbes de Bonjean ou par ordinateur.
6. L'expérience proprement dite permet de déterminer le déplacement et les coordonnées du centre de gravité du navire dans I'état ou il se trouve au moment de
cette expérience.
Le déplacement et le centre de gravité du navire a I'état lége sont déterminés a partir des résultats trouvés lors de I'expérience en apportant les corrections
correspondant aux poids étrangers a déduire et aux poids manquants a ajouter. Ces poids doivent étre déterminés en valeur et en position de la maniere la plus
précise possible.
7. Les résultats obtenus doivent concorder d'une maniére jugée acceptable par I'autorité compétente avec les valeurs estimées du déplacement et de la position du
centre de gravité qui ont été retenues pour le tracé des courbes de moment de redressement. Un nouveau tracé de ces courbes peut étre exigé si I'écart entre les
estimations et la réalité est jugé trop important.
La connaissance de I'assiette du navire au moment de la pesée sera mise a profit pour calculer la position du centre de gravité par rapport a la perpendiculaire
arriere.
8. Si un navire subit des modifications ayant pour effet de modifier les éléments de sa stabilité, une nouvelle expérience de stabilité peut étre exigée.
9. L'expérience de stabilité doit étre effectuée en présence d'un représentant du centre de sécurité des navires concerné qui doit en contrdler la bonne exécution.
L'expérience doit étre conduite et ses résultats doivent étre dépouillés par un responsable qualifié, nommément désigné.
10. Le procés-verbal de I'expérience de stabilité, signé par le responsable, et visé par le représentant du centre de sécurité, doit au minimum faire apparaitre les
éléments suivants :
10.1. Données de I'expérience :
- emplacement des échelles de tirant d'eau par rapport aux couples de tracé ; les échelles devront étre vérifiées avant la mise a I'eau du navire ;
- valeur des tirants d'eau sous quille, lus sur les échelles précitées (sous le prolongement rectiligne, et non pas horizontal, du dessous de quille) ;
- valeur des tirants d'eau rapportés a la OH et aux perpendiculaires avant et arriére ;
- densité de I'eau au moment de I'expérience ; poids utilisés pour I'expérience ;
- déplacement latéral des poids ;
- longueur des pendules ;
- valeur des 4 élongations des pendules, ou de I'appareil utilisé pour la mesure des inclinaisons a la suite des 4 moments inclinants ;
- angles de gite obtenus ;
- situation du navire au moment de I'expérience (poids supplémentaires par rapport au navire lége).
10.2. Calculs effectués :
- valeur du GM (déduite de la moyenne des moments et de la moyenne des élongations obtenues) ;
- position du centre de caréne (donner la référence des documents utilisés, plan de formes, courbes hydrostatiques, courbes Bonjean, programme ordinateur) ;
- position du centre de gravité par rapport a la OH et a la perpendiculaire arriére;
- déplacement au moment de I'expérience ;
- quantité de lest se trouvant a bord ou a installer, position exacte de ce lest ; poids a retrancher et a ajouter pour obtenir le navire lége achevé.
10.3. Résultats définitifs :
A partir des résultats ci-dessus, fournir les caractéristiques du navire lege.

D=... KG/OH = ...... LCG/PPAR
Article 211-2.06
Modalités d'examen du dossier
1. Il doit étre soumis a l'autorité compétente le dossier détaillé a l'article 211-2.03 et, en plus, tous les documents permettant de vérifier le respect des critéres.
Toutes les piéces doivent porter les références d'identification du navire concerné (nom du navire et repére du chantier) et étre soumises en méme temps.
Le dossier soumis a l'autorité compétente doit recevoir au préalable le visa d'une société de classification reconnue. Ce visa atteste que le dossier a été vérifié par la
société qui fournit alors a I'autorité compétente un rapport d'examen indiquant les documents contrélés et les résultats des contrdles effectués.
2. Chaque dossier est établi sous la responsabilité de I'armateur ou du propriétaire du navire.
3. Au vu du rapport d'examen de la société de classification, I'autorité compétente décide de I'acceptation ou du refus du dossier, assorti de prescriptions qu'elle juge
nécessaires.
4. Pour tenir compte des changements survenant au cours de la vie du navire, tout changement d'exploitation non prévu au dossier approuvé ou toute
transformation notable a bord fera I'objet d'un nouveau dossier et, si I'autorité compétente le juge nécessaire, d'une nouvelle expérience de stabilité.
Article 211-2.07
Conditions d'exploitation
Le ou les types de péche pratiqués sont mentionnés sur le rapport de visite et sur le permis de navigation. Pour chacun d'entre eux sont mentionnées les conditions
d'exploitation prises en considération pour prononcer |'approbation de la stabilité :
- pontée maximale de poisson ;
- équipements de péche, en précisant notamment le calibrage des funes espaces fermés ;
- franc-bord ;
- stabilité étudiée avec ou sans givrage ;
- zone de navigation et restrictions éventuelles ;
- puissance motrice ;
- tarage des treuils.
Article 211-2.08
Navires de longueur hors tout inférieure ou égale a 12 métres.
L'évaluation de la stabilité sera effectuée selon les prescriptions de I'article 227-2.04.
Le rapport de visite et le permis de navigation portent expressément la mention :
Stabilité approuvée pour les conditions d'exploitation suivantes :
- matériel de péche : kg ;
- pontée maximale : kg ;
- franc-bord minimal : mm.
Article Annexe 211-2.A.1
ETABLISSEMENT DES COURBES DES BRAS DE LEVIER DE REDRESSEMENT
(navires de longueur inférieure a 24 metres)
Une courbe des bras de levier de redressement sera établie pour chacun des cas de chargement définis a I'article 211-2/03 suivant les prescriptions de I'annexe 211-
1.A.1 et en tenant compte des considérations suivantes :
1. Chaque courbe sera établie en considérant comme fermées toutes les ouvertures pouvant étre rendues étanches aux intempéries, exception faite de celles dont la
position ouverte est nécessaire a I'exploitation du navire en péche.
2. L'entrepont de travail ne peut en aucun cas étre considéré comme espace fermé, c'est-a-dire pris en compte comme volume soumis a la poussée hydrostatique
dans les inclinaisons immergeant le livet du pont principal, lorsque les portes d'accés a cet entrepont sont ouvertes pour les besoins d'exploitation du navire en mer.
3. Le panneau d'accés de la cale a poisson équipé d'un surbau de 600 mm ne devra en aucun cas permettre I'envahissement de la cale pour un angle de gite
inférieur a 40°.
Ce panneau sera dans toute la mesure du possible protégé de la pleine force de la mer.
4. Il sera tenu compte pour I'établissement de ces courbes de I'effet de caréne liquide di au remplissage partiel des cales, réservoirs, ballasts etc., par les liquides
nécessaires a I'exploitation du navire.
5. Le degré de précision obtenu dans le tracé de ces courbes devra étre jugée satisfaisant par I'autorité compétente.
Article Annexe 211-2.A.2
INFLUENCE DU GIVRAGE
(navires de longueur inférieure a 24 métres)
1. Définition des zones de givrage.
1.1. Zone A.
Quelle que soit I'époque, au Nord de 66°30' de latitude Nord et au Sud de 60°00' de latitude Sud.
En hiver, dans les mers de Barentz, de Behring et d'Okhotsk, dans la Manche de Tartarie et au large des c6tes du Canada.
1.2. Zone B.
En hiver, au Nord de 56° de latitude Nord pour les navires qui effectuent une navigation de 1re catégorie.
2. Sauf exigence particuliére de I'autorité compétente, les masses de glace a prendre en compte sont :
2.1.Enzone A :
- 30 kilogrammes par métre carré sur les ponts exposés aux intempéries et les passavants ;
- 7,5 kilogrammes par métre carré pour l'aire latérale projetée de chaque bord du navire hors de l'eau ;
- on calcule I'aire latérale projetée des surfaces discontinues des mains courantes, des espars (a I'exception des mats) et du gréement des navires sans voiles ainsi
que l'aire latérale projetée d'autres petits objets en augmentant de 5 % l'aire projetée totale des surfaces continues et de 10% les moments statiques de cette aire.
2.2. En zone B, la moitié des quantités indiquées au paragraphe 2.1 ci-dessus.
Article Annexe 211-2.A.3
INFLUENCE DES EQUIPEMENTS SPECIFIQUES DE PECHE
(navires de longueur inférieure a 24 métres)

1. Le bras de levier inclinant Bt est calculé, dans le cas de chargement le plus défavorable, a I'aide de la formule (1) :
Bt = 0,42 Iw2 + (Me/A)

dans laquelle :

Iw2 est le bras de levier d'inclinaison d{ a des rafales de vent calculé suivant I'annexe 211-1.A.3 ;

Me est donné par la formule(2) :
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Me = F(d + 0,15h)

dans laquelle :

- F = force nominale de traction du matériel de péche au diamétre moyen d'enroulement, mesurée au point fixe ou calculée (t) ;

- d = distance horizontale du point d'application de la traction a I'axe du navire (m) ;

- h = distance verticale du point d'application au centre de gravité du navire (m) ;

- A = déplacement du navire (t).

Bt, bras de levier inclinant, sera utilisé de la méme fagon que Iw2 au paragraphe 1.4 de I'annexe 211-1.A.3.

2. Influence d'une croche passagere.

2.1. Traction sur une seule fune : la gite ne doit pas dépasser 20° pour une traction égale a la force de calage du treuil au diameétre moyen d'enroulement en tonnes
mesurée au point fixe ou calculée.

2.2. Traction simultanée sur les deux funes : la réduction de hauteur métacentrique due a la traction verticale exercée sur les deux funes ne doit pas étre supérieure
a la hauteur métacentrique GM du cas de chargement considéré.

3. Mesures particuliéres applicables aux chalutiers munis de portique.

Pour chaque cas de chargement et en supposant la pontée répartie entre le pont et le point de suspension au portique (boucle d'oreille).

Soit 3/4 sur le pont et 1/4 au portique dans les cas de chargement conventionnels définis a I'article 211-2.03 §7.3.2.

Soit selon les déclarations de I'armateur dans les cas de chargement définis a l'article 211-2.03 §7.3, 2e alinéa.

Les critéres suivants doivent étre satisfaits :

3.1. Le bras de levier de redressement doit atteindre une valeur égale ou supérieure a 0,20 métre pour un angle d'inclinaison égal ou supérieur a 30°.

3.2. La prescription de I'article 211-2.03 §8.3.6 relative a la distance métacentrique doit étre satisfaite.

4. Mesures particuliéres applicables aux chalutiers a tangons.

Les critéres d'aire, de bras de levier et de hauteur métacentrique des articles 211-2/03.8.3.3, 211-2/03.8.3.4 et 211-2/03.8.3.6 sont a multiplier par un coefficient :
K=1,20uK =1,7 P/L2

la plus grande de ces deux valeurs étant retenue. (On tiendra compte d'une augmentation de poussée de 20% dans le cas de chalutiers munis d'une tuyére.)

P est la puissance a l'arbre exprimée en kW.

L est la longueur hors-tout du navire exprimée en meétres.

5. Mesures particuliéres applicables aux caseyeurs.

L'effet de caréne liquide doit étre pris en considération pour les caseyeurs qui effectuent le remplissage ou la vidange des viviers a la mer. Les critéres de stabilité
doivent étre satisfaits a I'instant le plus défavorable du remplissage ou de la vidange.

1l devra étre tenu compte du chargement de casiers pour le calcul de I'effet du vent.

NOTA : (1) La formule adoptée correspond a une rafale de 40 noeuds a I'altitude de 6 métres.

(2) Le facteur de 0,15 introduit une correction moyenne de I'influence de la position en hauteur du point d'application de la traction sur la stabilité.

» Partie B : Stabilité aprés avarie

» Chapitre 211-3 : Navires de rouliers a passagers - Application de I'accord de Stockholm

Article 211-3.01
Objet du présent chapitre
Le présent chapitre a pour objet de donner des prescriptions spécifiques de stabilité applicables aux navires rouliers a passagers, afin d'améliorer la capacité de
survie de ces navires en cas d'avarie due a une collision et d'offrir aux passagers et a I'équipage un niveau de sécurité élevé.

Article 211-3.02
Définitions
Aux fins de la présente directive, on entend par :
a) "Navire roulier a passagers" : un navire transportant plus de douze passagers, doté d'espaces rouliers a cargaison ou d'espaces de catégorie spéciale, tels que
définis a la régle I1I-2/3 de la convention SOLAS, telle que modifiée ;
b) "Navire neuf" : tout navire dont la quille est posée ou qui se trouve a un stade de construction équivalent le ler octobre 2004 ou aprés cette date ; on entend par
"stade de construction équivalent, le stade auquel :
i) La construction identifiable a un navire particulier commence ;
i) Le montage du navire a commencé, employant au moins 50 tonnes ou 1 % de la masse estimée de tous les matériaux de structure, si cette derniére valeur est
inférieure ;
c) "Navire existant" : tout navire qui n'est pas un navire neuf ;
d) "Passager" : toute personne autre que le capitaine et les membres d'équipage ou les autres personnes employées ou occupées en quelque qualité que ce soit a
bord d'un navire pour les besoins de ce dernier, et qui n'est pas un enfant &gé de moins d'un an ;
e) "Conventions internationales" : la convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (convention SOLAS) et la convention
internationale de 1966 sur les lignes de charge, ainsi que les protocoles et les modifications de ces conventions en vigueur ;
f) "Service régulier" : une série de traversées par navire roulier a passagers assurant une liaison entre deux mémes ports ou davantage, le navire étant exploité :
i) Selon un horaire publié, ou
i) Avec une régularité ou une fréquence telle que les traversées constituent une série systématique reconnaissable ;
g) "Accord de Stockholm" : I'accord conclu a Stockholm le 28 février 1996 a la suite de la résolution 14 de la conférence SOLAS 95, intitulée "Accords régionaux
concernant les prescriptions spécifiques de stabilité applicables aux navires rouliers a passagers, adoptée le 29 novembre 1995 ;
h) "Administration de I'Etat du pavillon" : les autorités compétentes de I'Etat dont le navire roulier a passagers est autorisé a battre pavillon ;
i) "Etat d'accueil" : un Etat membre a destination ou au départ des ports duquel un navire roulier a passagers assure un service régulier ;
j) "Voyage international" : le voyage par mer d'un port d'un Etat membre vers un port situé en dehors de cet Etat membre ou inversement ;
k) "Prescriptions spécifiques de stabilité" : les prescriptions relatives a la stabilité définies a I'annexe 211-3.A.1 ;
1) "Hauteur de houle significative (hs)" : la moyenne des hauteurs du tiers supérieur des hauteurs de houle observées au cours d'une période donnée ;
m) "Franc-bord résiduel (fr)" : la distance minimale comprise entre le pont roulier endommagé et la flottaison finale a I'endroit de I'avarie, sans tenir compte de
I'effet du volume d'eau de mer accumulée sur le pont roulier endommagé.

Article 211-3.03
Champ d'application
1. Le présent chapitre s'applique aux navires rouliers a passagers, quel que soit leur pavillon, qui effectuent régulierement des voyages internationaux a destination
ou au départ d'un port d'un Etat membre.
2. Chaque Etat membre, en sa qualité d'Etat d'accueil, s'assure que les navires rouliers a passagers battant pavillon d'un Etat autre qu'un Etat membre satisfont
entiérement aux exigences du présent chapitre avant de pouvoir effectuer des voyages a destination ou au départ de ports de cet Etat membre, conformément a
I'article 180.03 de la division 180.

Article 211-3.04

Hauteur de houle significative
La hauteur de houle significative (hs) permet de déterminer la hauteur de I'eau sur le pont roulier, conformément a la prescription spécifique de stabilité définie a
I'annexe 211-3.A.1. Les valeurs de hauteur de houle significative ne doivent pas étre dépassées avec une probabilité de plus de 10 % sur une base annuelle.
Article 211-3.05
Zones maritimes
1. Les Etats d'accueil établissent, au plus tard le 17 mai 2004, une liste des zones maritimes dont des navires rouliers a passagers assurent la traversée en service
régulier a destination ou au départ de leurs ports, ainsi que les valeurs de hauteur de houle significative observées dans ces zones.
2. Les zones maritimes et les valeurs de hauteur de houle significative applicables dans ces zones sont définies d'un commun accord par les Etats membres ou,
chaque fois que c'est applicable et possible, par les Etats membres et les pays tiers situés a chaque extrémité de la route maritime. Lorsque la route du navire
traverse plus d'une zone maritime, le navire satisfait aux prescriptions spécifiques de stabilité correspondant a la valeur de hauteur de houle significative la plus
élevée relevée dans ces zones.
Pour la détermination de la ou des zones maritimes traversées et de la valeur de la hauteur de houle significative applicable, il est considéré le principe de la route
droite reliant le port de départ au port d'arrivée.
3. La liste est communiquée a la Commission européenne et versée dans une base de données publique accessible sur le site Internet des autorités maritimes
compétentes. Il convient également d'indiquer a la commission ou se trouvent ces informations et de Iui signaler les mises a jour de la liste, en les justifiant.
Cette liste figure en annexe 211-3.A.3 a la présente division.
Article 211-3.06
Prescriptions spécifiques de stabilité
1. Sans préjudice des prescriptions de la régle 1I-1/B/8 de la convention SOLAS (norme SOLAS 90) relatives au compartimentage et a la stabilité apres avarie, tous
les navires rouliers a passagers visés a l'article 211-3.03, paragraphe 1, respectent les prescriptions spécifiques de stabilité définies a I'annexe 211-3.A.1.
2. Dans le cas des navires rouliers a passagers exploités exclusivement dans des zones maritimes dans lesquelles la hauteur de houle significative est égale ou
inférieure a 1,5 métre, la conformité aux exigences de la régle de la convention SOLAS visée au paragraphe 1 est considérée comme équivalente a la conformité
aux prescriptions spécifiques de stabilité définies a I'annexe 211-3.A.1.
3. Les Etats membres utilisent, pour appliquer les prescriptions définies a I'annexe 2113.A.1, les lignes directrices figurant a I'annexe 211-3.A.2, pour autant que cela
soit réalisable et compatible avec la conception du navire concerné.
Article 211-3.07

Mise en place des prescriptions spécifiques de stabilité
1. Les navires rouliers a passagers neufs respectent les prescriptions spécifiques de stabilité définies a I'annexe 211-3.A.1.
2. A I'exception des navires visés a l'article 211-3.06, paragraphe 2, les navires rouliers a passagers existants respectent les prescriptions spécifiques de stabilité
définies a I'annexe 211-3.A.1 au plus tard le ler octobre 2010. Les navires rouliers a passagers existants qui, le 17 mai 2003, sont conformes aux prescriptions de la
régle de la convention SOLAS visée a l'article 211-3.06, paragraphe 1, respectent les prescriptions spécifiques de stabilité définies a I'annexe 211-3.A.1 au plus tard
le 1ler octobre 2015.
3. Le présent article s'applique sans préjudice de I'article 180.03, paragraphe 1.5, de la division 180 du présent reglement.

Article 211-3.08
Certificats
1. Tous les navires rouliers a passagers neufs et existants battant pavillon d'un Etat membre sont munis d'un certificat prouvant qu'ils respectent les prescriptions
spécifiques de stabilité visées a l'article 211-3.06 et a I'annexe 211-3.A.1.
Ce certificat, auquel peuvent étre adjoints d'autres certificats pertinents, est délivré par |'administration de I'Etat du pavillon et indique la hauteur de houle
significative jusqu'a laquelle le navire peut respecter les prescriptions spécifiques de stabilité.
Le certificat est valable aussi longtemps que le navire est exploité dans une zone caractérisée par une hauteur de houle significative de méme valeur ou de valeur
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moindre.
Le permis de navigation, renseigné de la mention précisant la conformité a la directive 2003/25/CE et la valeur de hs, tient lieu de certificat.
2. Chaque Etat membre, agissant en sa qualité d'Etat d'accueil, reconnait le certificat délivré par un autre Etat membre, conformément a la directive 2003/25/CE.
3. Chaque Etat membre, agissant en sa qualité d'Etat d'accueil, accepte le certificat délivré par un pays tiers, dans lequel il est certifié que le navire satisfait aux
prescriptions spécifiques de stabilité requises.

Article 211-3.09
Exploitation saisonniére ou de courte durée
1. Si une compagnie maritime qui exploite un service régulier pendant toute I'année souhaite affréter des navires rouliers a passagers supplémentaires afin de les
exploiter sur ce méme service pour une plus courte durée, elle en informe I'autorité compétente de I'Etat ou des Etats d'accueil, au plus tard un mois avant I'entrée
en exploitation desdits navires sur ce service. Toutefois, si des circonstances imprévues obligent @ mettre rapidement en exploitation un navire roulier de passagers
de remplacement pour éviter une rupture de service, la division 180 du présent réglement s'applique.
2. Si une compagnie maritime souhaite exploiter un service régulier pendant une période déterminée de I'année d'une durée maximale de six mois, elle en informe
I'autorité compétente de I'Etat ou des Etats d'accueil au plus tard trois mois avant I'inauguration de ce service.
3. Lorsque ces formes d'exploitation ont lieu dans des conditions de mer dans lesquelles la hauteur de houle significative est inférieure a celle établie dans la méme
zone maritime pour une exploitation a I'année, I'autorité compétente peut utiliser la valeur de la hauteur de houle significative applicable pour cette période
d'exploitation plus courte pour déterminer la hauteur de I'eau sur le pont lors de I'application de la prescription spécifique de stabilité figurant a I'annexe 211-3.A.1.
La valeur de la hauteur de houle significative applicable pour cette période d'exploitation plus courte est déterminée d'un commun accord par les Etats membres ou,
chaque fois que c'est applicable et possible, par les Etats membres et les pays tiers situés a chaque extrémité de la route maritime.
4. Dés que l'autorité compétente de I'Etat ou des Etats d'accueil a donné son accord en vue d'une des formes d'exploitation visées aux paragraphes 1 et 2, le navire
roulier & passagers affecté a ces services a a son bord un certificat prouvant qu'il respecte la directive 2003/25/CE, conformément a I'article 211-3.08, paragraphe 1.
Article 211-3.10
Adaptations
Afin de tenir compte des développements au niveau international, notamment celui de I'Organisation maritime internationale (OMI), et d'accroitre I'efficacité de la
directive 2003/25/CE gréace a I'expérience acquise et aux progrés technologiques, les annexes de cette directive peuvent étre modifiées conformément a la
procédure visée a l'article 211-3.11, paragraphe 2.

Article 211-3.11
Comité
1. La Commission européenne est assistée par le comité pour la sécurité maritime et la prévention de la pollution par ces navires institué par I'article 3 du réglement
(CE) n° 2099/2002 (2).
2. Dans le cas ou il est fait référence au présent paragraphe, les articles 5 et 7 de la décision 1999/468/CE s'appliquent, dans le respect des dispositions de l'article 8
de celle-ci. La période prévue a l'article 5, paragraphe 6, de la décision 1999/468/CE est fixée a huit semaines.

3. Le comité adopte son réglement intérieur.
Article Annexe 211-3.A.1

PRESCRIPTIONS SPECIFIQUES DE STABILITE APPLICABLES AUX NAVIRES ROULIERS A PASSAGERS
(Conformément a I'article 211-3.06)

1. Outre les prescrlptlons de la regle 1I-1/B/8 de la convention pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (convention SOLAS) relatives au compartimentage et a
la stabilité aprés avarie, tous les navires rouliers a passagers visés a l'article 211-3.03, paragraphe 1, doivent respecter les prescriptions de la présente annexe.
1.1. Les dispositions de la régle 11-1/B/8.2.3 de la convention SOLAS doivent étre respectées lorsque Ion prend en compte I'effet de la quantité hypothétique d'eau
de mer supposée s'étre accumulée sur le premier pont situé au-dessus de la flottaison nominale de I'espace roulier a cargaison ou de I'espace de catégorie spéciale,
tels que définis a la régle II-2/3 de la convention SOLAS, supposé endommagé (ci-aprés dénommé le "pont roulier endommagé"). Les autres prescriptions de la
régle II-1/B/8 de la convention SOLAS n'ont pas a étre respectées aux fins de I'application de la norme de stabilité prévue dans la présente annexe. La quantité
d'eau de mer supposée accumulée est calculée de la maniére suivante :
a) On suppose que la surface de I'eau se trouve a une hauteur fixe au-dessus du point le plus bas du livet de pont du compartiment endommagé du pont roulier, ou
b) Lorsque le livet de pont du compartiment endommagé est submergé, le calcul se fonde sur une hauteur fixe au-dessus de la surface de I'eau étale a tous les
angles de bande et d'assiette, ce qui donne :
0,5 m si le franc-bord résiduel (fr) est égal ou inférieur a 0,3 m ;
0 m si le franc-bord résiduel (fr) est égal ou supérieur a 2 m ; et
des valeurs intermédiaires qui doivent étre déterminées par interpolation linéaire si le franc-bord résiduel (fr) est égal ou supérieur a 0,3 m mais inférieur a 2 m,
le franc-bord résiduel (fr) étant la distance minimale entre le pont roulier endommagé et la flottaison finale a I'emplacement de I'avarie dans le cas d'avarie
considéré, sans tenir compte de I'effet du volume d'eau supposée accumulée sur le pont roulier endommagé.
1.2. Lorsqu'un dispositif d'asséchement hautement efficace est installé, I'administration de I'Etat du pavillon peut autoriser une réduction de la hauteur de la surface
de l'eau.
1.3. Pour les navires se trouvant dans des zones d'exploitation réglementées géographiquement délimitées, I'administration de I'Etat du pavillon peut réduire la
hauteur de la surface de I'eau déterminée conformément au paragraphe 1.1, en remplagant cette hauteur par les valeurs suivantes :
1.3.1. 0 m si la hauteur de houle significative (hs) définissant la zone visée est de 1,5 m ou moins ;
1.3.2. la valeur déterminée conformément au paragraphe 1.1 si la hauteur de houle significative (hs) définissant la zone visée est égale ou supérieure a 4 m ;
1.3.3. des valeurs intermédiaires a déterminer par interpolation linéaire si la hauteur de houle significative (hs) définissant la zone visée est égale ou supérieure a
1,5 m, mais inférieure & 4 m ; sous réserve que les conditions suivantes soient remplies ;

1.3.4. I'administration de I'Etat du pavillon s'est assurée que la zone délimitée est représentée par la hauteur de houle significative (hs), dont la probabilité de
dépassement n'est pas supérieure a 10 % et
1.3.5. la zone d'exploitation et, le cas échéant, I'époque de I'année pour lesquelles une certaine valeur de hauteur de houle significative (hs) a été déterminée, sont
indiquées sur les certificats.
1.3.5 bis. Le permis de navigation tient lieu de certificat.
1.4. A titre de variante aux prescriptions des paragraphes 1.1 ou 1.3, I'administration de I'Etat du pavillon peut dispenser de |'application des prescriptions des
paragraphes 1.1 ou 1.3 et accepter la preuve, établie par des essais sur modéle réalisés pour un navire donné conformément a la méthode d'essai présentée dans
I'appendice, que le navire ne chavirera pas s'il subit une avarie de dimension hypothétique telle que visée a la régle I1I-1/B/8.4 de la convention SOLAS, a
I'emplacement le plus défavorable tel que visé au paragraphe 1.1, sur houle irréguliére, et
1.5. accepter I'homologation des résultats des essais sur modéle comme une équivalence au respect des dispositions des paragraphes 1.1 ou 1.3, la valeur de
hauteur de houle significative (hs) utilisée dans les essais sur modele devant étre indiquée sur les certificats du navire.
1.6. Les renseignements fournis au capitaine du navire conformément aux régles 111/B/8.7.1 et II-1/B/8.7.2 de la convention SOLAS, tels que complétés afin de
satisfaire aux regles 1I-1/B/8.2.3 a 11-1/B/8.2.3.4 de la convention SOLAS, doivent s'appliquer tels quels aux navires rouliers a passagers approuvés conformément
aux présentes prescriptions.
2. Il convient d'appliquer les dispositions suivantes pour évaluer I'effet du volume d'eau de mer supposée accumulée sur le pont roulier endommagé visé au
paragraphe 1.1 :
2.1. une cloison transversale ou longitudinale doit étre considérée comme intacte si toutes ses parties se trouvent a l'intérieur de surfaces verticales, des deux cotés
du navire, qui sont situées a une distance du bord égale a un cinquieme de la largeur du navire, telle que définie a la regle II-1/2 de la convention SOLAS, et
mesurée perpendiculairement a I'axe du navire, au niveau de la ligne de charge maximale de compartimentage ;
2.2. lorsque la coque du navire est partiellement élargie par le biais d'une modification de sa structure afin de satisfaire aux dispositions de la présente annexe,
I'augmentation résultante de la valeur d'un cinquiéme de la largeur du navire doit étre utilisée pour tous les calculs mais ne doit pas régir I'emplacement des
traversées de cloison, des circuits de tuyautages existants, etc., qui étaient acceptables avant I'élargissement ;
2.3. les cloisons transversales ou longitudinales qui sont considérées comme efficaces pour retenir le volume hypothétique d'eau de mer accumulée dans le
compartiment concerné sur le pont roulier endommagé doivent avoir une étanchéité en rapport avec le systéme d'asséchement, et doivent résister a la pression
hydrostatique donnée par les résultats des calculs d'avarie. Ces cloisons doivent avoir une hauteur d'au moins 4 métres, a moins que la hauteur d'eau soit inférieure
a 0,5 métre. Dans ce cas, la hauteur de la cloison peut étre calculée selon la formule suivante :
Bh = 8hw
dans laquelle :
Bh est la hauteur de la cloison,
et hw la hauteur d'eau
En tout état de cause, ces cloisons doivent avoir une hauteur minimale de 2,2 m. Cependant, dans le cas d'un navire doté de ponts garages suspendus, la hauteur
minimale de la cloison ne doit pas étre inférieure a la hauteur libre sous le pont garage suspendu lorsque celui-ci est en position abaissée ;
2.4. dans le cas de configurations particuliéres, tels que des ponts suspendus occupant toute la largeur et des encaissements latéraux larges, d'autres hauteurs de
cloison peuvent étre acceptées en fonction des résultats des essais détaillés sur modéle ;
2.5. I'effet du volume d'eau de mer supposé s'étre accumulé n'a pas a étre pris en compte pour un compartiment quelconque du pont roulier endommagé, a
condition que ce compartiment soit pourvu, de chaque cété du pont, de sabords de décharge uniformément répartis le long des cotés du compartiment et répondant
aux conditions suivantes :
2.5.1. A =2 0,31.
A étant la section totale, en metres carrés, des sabords de décharge de chaque c6té du pont, et 1 la longueur du compartiment en métres ;
2.5.2. le navire doit conserver un franc-bord résiduel d'au moins 1 m dans le cas d'avarie le plus défavorable, sans tenir compte de I'effet du volume d'eau supposée
s'étre accumulée sur le pont roulier endommagé, et
2.5.3. les sabords de décharge doivent étre situés a une hauteur de moins de 0,6 m au-dessus du pont roulier endommagé et I'extrémité inférieure des sabords doit
étre située a une hauteur de moins de 2 m au-dessus du pont roulier endommagé ;
2.5.4. les sabords de décharge doivent étre munis de dispositifs de fermeture ou de clapets empéchant I'eau de pénétrer sur le pont roulier, tout en permettant a
I'eau susceptible de s'étre accumulée sur le pont roulier de s'évacuer.
2.6. Lorsqu'une cloison située au-dessus du pont roulier est supposée endommagée, il convient de supposer que les deux compartiments de chaque coté de la
cloison sont envahis jusqu'a la méme hauteur de surface d'eau que celle calculée conformément aux paragraphes 1.1 et 1.3.
3. Il convient d'appliquer les valeurs de hauteur de houle significative indiquées sur les cartes ou sur la liste des zones maritimes établie par les Etats membres en
vertu de I'article 211-3.05 du présent chapitre pour déterminer la hauteur de houle significative.
3.1. Dans le cas des navires exploités pendant une saison plus courte, I'administration de I'Etat d'accueil détermine, en accord avec l'autre pays dont le port est situé
sur la route maritime, la hauteur de houle significative qu'il convient d'appliquer.
4. Les essais sur modéle sont réalisés conformément a I'appendice.

Article Appendice
Méthode d'essai sur modeéle
1. Objectifs :
La présente méthode d' essai est une révision de la méthode présentée dans I'appendice de la résolution 14 de la conférence SOLAS de 1995. Depuis I'entrée en
vigueur de l'accord de Stockholm, plusieurs essais sur modeéle ont été effectués conformément a la méthode d'essai appliquée précédemment. Ces essais ont mis en
évidence plusieurs possibilités d' améliorer les procédures. La nouvelle méthode d'essai sur modéle exposée ci-aprés vise a apporter ces améliorations et, avec les
notes d'orientation qui y sont jointes, a proposer une procédure plus fiable pour évaluer la capacité de survie d'un navire roulier a passagers aprés avarie sur une
mer formée. Dans le cadre des essais prévus au paragraphe 1.4 des prescriptions de stabilité définies dans I' annexe I, le navire devrait pouvoir résister a une mer
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formée selon la définition figurant au paragraphe 4 ci-dessous, dans le cas d'avarie le plus défavorable.

2. Définitions :

- Lbp est la longueur entre perpendiculaires ;

- Hs est la hauteur de houle significative ;

- B est la largeur hors membres du navire ;

- Tp est la période maximale ;

- Tz est la période moyenne au niveau zéro.

3. Modéle de navire :

3.1. Le modéle devrait reproduire le navire réel pour ce qui est tant de la configuration extérieure que de I'agencement intérieur - en particulier tous les espaces
endommagés - qui ont une incidence sur le processus d'envahissement et d'embarquement d'eau. Le tirant d'eau, |'assiette, la gite et le KG limite en exploitation
devraient correspondre au cas d'avarie le plus défavorable. En outre, le ou les cas examinés lors des essais devraient représenter le ou les cas d'avarie les plus
défavorables définis aux fins de satisfaire aux dispositions de la régle 11-1/8.2.3.2 de la convention SOLAS (norme SOLAS 90) eu égard a l'aire totale sous-tendue
par la courbe positive du bras de levier de redressement, et I'axe de la bréche devrait étre situé dans les limites suivantes :

3.1.1. £ 35 % Lbp pris au milieu du navire ;

3.1.2. un essai supplémentaire est requis pour le cas d'avarie le plus défavorable ou I'avarie visée au point 1 se situe dans une fourchette de + 10 % Lbp pris au
milieu du navire.

3.2. Le modele devrait satisfaire aux prescriptions suivantes :

3.2.1. la longueur entre perpendiculaires (Lbp) devrait étre égale @ 3 m au moins ou étre la longueur correspondant a un modeéle a I'échelle 1:40, si cette valeur est
supérieure, et I'étendue verticale doit représenter au moins 3 hauteurs normales de superstructure au-dessus du pont de cloisonnement (ou pont de franc-bord) ;
3.2.2. I'épaisseur de la coque au niveau des espaces envahis ne devrait pas étre supérieure a 4 mm ;

3.2.3. a I'état intact comme aprés avarie, le modéle devrait respecter les échelles de déplacement et de tirant d'eau correctes (Ta, Tm, Tf, babord et tribord), une
tolérance maximale de + 2 mm étant prévue pour une marque de tirant d'eau, quelle qu'elle soit. Les échelles des tirants d'eau a I'avant et a I'arriére devraient étre
situées le plus pres possible de la perpendiculaire avant et de la perpendiculaire arriere ;

3.2.4. tous les compartiments et espaces rouliers endommagés devraient avoir été construits avec les perméabilités correctes de surface et de volume (valeurs et
distributions réelles) et I'on devrait veiller a représenter correctement la masse d'eau correspondant a I'envahissement et la répartition de la masse ;
3.2.5. les caractéristiques du mouvement du modeéle devraient représenter fidelement celles du navire réel, une attention particuliére étant apportée a la tolérance
de la distance métacentrique a I'état intact et aux rayons de giration lors du roulis et du tangage. Les deux rayons devraient étre mesurés en dehors de I'eau et se
situer entre 0,35 B et 0,4 B pour le roulis, et entre 0,2 Loa et 0,25 Loa pour le tangage ;
3.2.6. les principaux éléments de conception tels que cloisons étanches a I'eau, ouvertures d'aération, etc., se trouvant au-dessus et au-dessous du pont de
cloisonnement, qui peuvent entrainer un envahissement asymétrique, devraient représenter fidelement, dans la mesure du possible, ceux du navire réel. Les
dispositifs de ventilation et d'équilibrage devraient étre construits avec une section transversale minimale de 500 mmz2 ;
3.2.7. La bréche dans le bordé de muraille devrait avoir la forme suivante :
1) un trapéze dont le c6té forme un angle de 15° avec la verticale et dont I'étendue longitudinale a la flottaison prévue devrait étre celle qui est définie a la regle II-
1/8.4.1 de la convention SOLAS ;
2) dans le plan horizontal, un triangle isocéle d'une hauteur égale a B/5, conformément a la régle 1I-1/8.4.2 de la convention SOLAS. Si des caissons latéraux sont
installés dans B/5, la longueur de l'avarie au droit des caissons latéraux ne devrait pas étre inférieure & 25 mm ;
3) nonobstant les dispositions des points 1 et 2 ci-dessus, tous les compartiments considérés comme endommagés dans le calcul du ou des cas d'avarie les plus
défavorables mentionnés au paragraphe 3.1 devraient étre envahis dans les essais sur modéle;
3.3. Le modele en équilibre aprés envahissement devrait étre incliné a un angle supplémentaire correspondant a I'angle créé par le moment d'inclinaison
Mh = max (Mpass ; Mlaunch)-Mwind, mais en aucun cas l'inclinaison finale ne devrait étre inférieure & 1° en direction de la breche. Les valeurs de Mpass ,Mlaunch et
Mwind sont telles que définies a la regle 1I-1/8.2.3.4 de la Convention SOLAS. Pour les navires existants, on peut considérer cet angle égal a 1°.
4. Modalités des essais :
4.1. Le modele devrait étre mis a I'essai sur une houle irréguliére a créte longue définie par le spectre Jonswap, avec une hauteur de houle significative Hs, un
coefficient d'accroissement maximal y = 3,3 et une période maximale Tp = 4 VHs (Tz = Tp/1,285). La valeur Hs est la hauteur de houle significative pour la zone
d'exploitation, dont la probabilité de dépassement annuelle n'est pas supérieure a 10 %, mais qui est limitée a un maximum de 4 m.
En outre :
4.1.1. la largeur du bassin devrait étre suffisante pour éviter que le modéle heurte les bords, avec les réactions que cela entraine, et il est recommandé qu'elle ne
soit pas inférieure a Lbp + 2 m ;
4.1.2. la profondeur du bassin devrait étre suffisante pour permettre une bonne modélisation de la houle, mais ne devrait pas étre inférieure a 1 m ;
4.1.3. pour que le train d'ondes soit reproduit de maniére représentative, des mesures devraient étre prises avant I'essai dans trois emplacements différents dans
les limites de la dérive due au courant ;
4.1.4. la sonde de la houle la plus proche du générateur de houle devrait étre placée a I'endroit ou se trouve le modéle au début de I'essai ;
4.1.5. pour les trois emplacements, les valeurs Hs et Tp ne devraient pas varier de plus de £ 5 %, et
4.1.6. pendant les essais, aux fins d'approbation, une tolérance de + 2,5 % pour HS , £ 2,5 % pour Tp et = 5 % pour Tz devrait étre admissible pour la sonde la plus
proche du générateur de houle.
4.2. Le modeéle doit pouvoir dériver librement et devrait étre placé par mer de travers (cap de 90°), la bréche faisant face a la houle. Le modéle ne devrait étre
attaché a aucun systéme d'amarrage. Pour maintenir un cap d'environ 90° par mer de travers pendant I'essai sur modeéle, il faudrait respecter les conditions
suivantes :
4.2.1. les lignes de contrdle du cap, destinées a des ajustements mineurs, devraient étre placées dans I'axe de |'étrave et de I'arriere de maniere symétrique, entre
la position de KG et la flottaison apres avarie, et
4.2.2. la vitesse du chariot devrait étre égale a la vitesse de dérive réelle du modéle et peut étre ajustée si nécessaire.
4.3. On devrait effectuer au moins dix essais. La durée de chacun des essais devrait étre suffisante pour permettre au modéle de parvenir a un état stationnaire,
mais ne devrait pas étre inférieure a 30 minutes en temps réel. Un train d'ondes différent devrait étre utilisé pour chaque essai.
5. Critéres de survie :
Le modéle devrait étre considéré comme ayant survécu s'il est parvenu a un état stationnaire lors des essais successifs prescrits au paragraphe 4.3. Le modéle
devrait étre considéré comme ayant chaviré lorsque I'on observe des angles de roulis supérieurs a 30° par rapport a I'axe vertical ou lorsque la gite stable
(moyenne) est supérieure a 20° pendant plus de trois minutes en temps réel, méme si le modéle parvient a un état stationnaire.
6. Procés-verbal d'essai :
6.1. Le programme d'essai sur modéle devrait étre approuvé au préalable par I'administration.
6.2. Il faudrait établir un compte rendu des essais, comportant un procés-verbal et une vidéocassette ou un autre enregistrement visuel présentant toutes les
données pertinentes sur le modéle et les résultats des essais, lesquels doivent étre approuvés par I'administration. Ces données devraient inclure, au minimum, les
spectres de houle théoriques et mesurés ainsi que des statistiques (Hs,Tp,Tz) sur I'élévation de la houle aux trois emplacements différents choisis dans le bassin pour
obtenir un train d'ondes représentatif, et pour les essais sur modele, les périodes de temps des principales statistiques de I'élévation de la houle mesurée prés du
générateur de houle, et des indications des mouvements dus au roulis, au pilonnement et au tangage, ainsi que de la vitesse de dérive.
Article Annexe 211-3.A.2 (part 1)
LIGNES DIRECTRICES A L'INTENTION DES ADMINISTRATIONS NATIONALES
(Conformément aux dispositions de I'article 211-3.06, paragraphe 3)
PARTIE I
APPLICATION
Conformément aux dispositions de I'article 211-3.06, paragraphe 3, de la présente division, les administrations des Etats membres doivent utiliser les présentes
lignes directrices pour appliquer les prescriptions spécifiques de stabilité définies a I'annexe 211-3.A.1, pour autant que cela soit réalisable et compatible avec la
conception du navire concerné. Les numéros de paragraphes ci-aprés correspondent a ceux de I'annexe 211-3.A.1.
Paragraphe 1
Tous les navires rouliers a passagers visés a l'article 211-3.03, paragraphe 1, de la présente division doivent tout d'abord respecter la norme SOLAS 90 relative a la
stabilité résiduelle, car cette norme s'applique a tous les navires a passagers construnts le 29 avril 1990 ou aprés cette date. C'est sur la base de cette norme qu'est
déterminé le franc bord résiduel (fr), qui permet d'effectuer les calculs définis au paragraphe 1.1.
Paragraphe 1.1
1. Le présent paragraphe concerne le volume hypothétique d'eau de mer accumulée sur le pont de cloisonnement (ou pont roulier). L'eau est supposée avoir envahi
le pont par une bréche. Le présent paragraphe dispose que le navire doit respecter toutes les prescriptions de la convention SOLAS 90 et qu'il doit en outre respecter
les critéres énoncés aux régles 11-1/B/8.2.3 a 1I-1/B/8.2.3.4, lors du calcul de la quantité d'eau de mer sur le pont. Aucune autre prescription de la régle II-1/B/8 ne
doit étre prise en considération pour effectuer ce calcul. Ainsi, le navire ne doit pas, par exemple, satisfaire les exigences relatives aux angles d'équilibre ou a la
non-immersion de la ligne de surimmersion.
2. L'eau accumulée est introduite sous forme de charge liquide et de maniére a obtenir une surface égale dans tous les compartiments du pont roulier supposés
envahis. La hauteur d'eau (hw) sur le pont dépend du franc-bord résiduel (fr) aprés avarie et est mesurée au droit de I'avarie (figure 1). Le franc-bord résiduel (fr)
correspond a la distance minimale entre le pont roulier endommagé et la flottaison finale (aprés égalisation, si nécessaire) au droit de I'avarie hypothétique, aprés
avoir envisagé tous les scénarios d'avarie possibles lors de I'évaluation de la conformité a la norme SOLAS 90, telle qu'elle est requise au paragraphe 1 de I'annexe
211-3.A.1. Il ne doit pas étre tenu compte de I'effet du volume hypothétique d'eau de mer supposée s'étre accumulée sur le pont roulier endommagé lors du calcul
de (fr).
3. Si le franc-bord résiduel (fr) est de 2 m ou plus, on suppose qu'il n'y a pas d'eau accumulée sur le pont roulier. Si le franc-bord (fr) est de 0,3 m ou moins, la
hauteur d'eau (hw) est supposée étre de 0,5 m. Les hauteurs d'eau intermédiaires sont obtenues par interpolation linéaire (figure 2 : non reproduite ; consultez le
fac-similé).
Paragraphe 1.2
Seuls sont considérés comme efficaces les dispositifs d'assechement dont la capacité est telle qu'ils peuvent empécher I'accumulation d'importants volumes d'eau sur
le pont, soit plusieurs milliers de tonnes par heure, ce qui dépasse largement les capacités disponibles au moment de I'adoption des présentes prescriptions. Ces
dispositifs d'asséchement a haute efficacité pourraient étre développés et homologués a I'avenir (sur la base de lignes directrices établies par I'Organisation maritime
internationale).
Paragraphe 1.3
1. La quantité d'eau supposée s'étre accumulée sur le pont peut, outre les réductions prévues au paragraphe 1.1, étre réduite en cas d'exploitation dans des zones
réglementaires géographiquement délimitées. Ces zones sont désignées en fonction de la hauteur de houle significative (hs), conformément aux dispositions de
I'article 211-3.05 de la présente division.
2. Si la hauteur de houle significative (hs) dans la zone concernée est de 1,5 m ou moins, on suppose qu'aucun volume d'eau supplémentaire ne s'est accumulé sur
le pont roulier endommagé. Si la hauteur de houle significative (hs) dans la zone concernée est de 4 m ou plus, la hauteur du volume d'eau supposée s'étre
accumulée correspond a la valeur calculée conformément au paragraphe 1.1. Les valeurs intermédiaires sont obtenues par interpolation linéaire (figure 3 : non
reproduite ; consultez le fac-similé).
3. La hauteur d'eau (hw) étant constante, le volume d'eau ajoutée est variable, car il dépend de I'angle d'inclinaison et de I'immersion ou non du livet de pont a un
angle d'inclinaison particulier (figure 4 : non reproduite ; consultez le fac-similé). Il convient de remarquer que les entreponts-garages ont une perméabilité
supposée de 90 % (circulaire MSC/circ.649), tandis que la perméabilité des autres espaces supposés envahis correspond a celle prescrite par la convention SOLAS.
4. Si les calculs effectués en vue de démontrer le respect des dispositions du présent chapitre portent sur une hauteur de houle significative de moins de 4 m, cette
valeur moins élevée doit étre consignée dans le certificat de sécurité du navire a passagers.
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Paragraphes 1.4 et 1.5
En lieu et place de I'attestation de conformité aux nouvelles prescriptions de stabilité des paragraphes 1.1 ou 1.3, 'administration peut accepter que la conformité
soit attestée par des essais sur modeéle. Les spécifications relatives a ce type d'essai sont présentées en détail dans |'appendice de I'annexe 211-3.A.1. La partie II
de la présente annexe contient des lignes directrices a ce sujet.
Paragraphe 1.6
Les courbes du KG ou du GM en exploitation traditionnellement établies d'aprés la norme SOLAS peuvent ne pas étre applicables lorsque I'on suppose une
accumulation d'eau sur le pont telle que la prévoit le présent chapitre, de sorte qu'il peut étre nécessaire de calculer des courbes qui tiennent compte des effets de
ce volume d'eau supplémentaire. Il convient dans ce cas d'effectuer des calculs avec un nombre suffisant de valeurs de tirants d'eau et d'assiette en exploitation.
Remarque : les courbes révisées du KG ou du GM en exploitation peuvent étre établies par itération. Le GM minimum excédentaire obtenu au terme du calcul de
stabilité aprés avarie intégrant le volume d'eau sur le pont est ajouté a la valeur du KG (ou déduit du GM) servant a calculer les valeurs de franc-bord (fr) apres
avarie, qui déterminent les volumes d'eau de mer accumulée sur le pont. Cette procédure est répétée jusqu'a ce que le GM excédentaire atteigne une valeur
négligeable.
1l est attendu des exploitants qu'ils entreprennent l'itération avec des valeurs de KG maximales et des valeurs de GM minimales correspondant a des valeurs
d'exploitation raisonnables et qu'ils adaptent le pont de cloisonnement de maniére a réduire au minimum le GM excédentaire obtenu au terme du calcul de stabilité
apres avarie intégrant le volume d'eau accumulée sur le pont.
211-42
Paragraphe 2.1
Comme dans les prescriptions de la norme SOLAS applicables en cas d'avarie, les cloisons situées a l'intérieur de la ligne B/5 sont considérées comme intactes en
cas d'avarie.
Paragraphe 2.2
Si des caissons latéraux de stabilité sont installés afin de respecter la regle 11-1/B/8, ce qui a pour effet d'augmenter la largeur (B) du navire et, par conséquent, la
distance B/5 par rapport aux cotés du navire, cette modification ne doit pas entrainer le déplacement de parties structurelles existantes ni des passages des
principales cloisons transversales étanches a I'eau au-dessous du pont de cloisonnement (figure 5).
Paragraphe 2.3
1. Les cloisons/barriéres transversales ou longitudinales existantes et dont il est tenu compte pour contenir le mouvement de I'eau supposée s'étre accumulée sur le
pont roulier endommagé ne doivent pas étre complétement étanches a I'eau. De faibles volumes de fuites peuvent étre autorisés, a condition que les dispositifs
d'asséchement permettent d'empécher I'accumulation d'eau de I'autre coté de la cloison/barriére. D'autres moyens d'asséchement passif doivent étre utilisés lorsque
les dalots deviennent inefficaces du fait de la perte de différence positive entre les niveaux d'eau.
2. La hauteur (Bh) des cloisons/barriéres transversales et longitudinales ne doit pas étre inférieure a (8 x hw) metres, hw étant la hauteur d'eau accumulée, calculée
au moyen du franc-bord résiduel et de la hauteur de houle significative (tels que visés aux paragraphes 1.1 et 1.3). La hauteur de la cloison/barriére ne doit en
aucun cas étre inférieure :
a) a 2,2 métres, ou
b) a la hauteur comprise entre le pont de cloisonnement et le point le plus bas des ponts-garages intermédiaires ou suspendus lorsqu'ils sont en position abaissée.
Toutes les ouvertures situées entre le bord supérieur du pont de cloisonnement et le bord inférieur du bordé doivent étre obstruées dans le plan transversal ou
longitudinal (figure 6 : non reproduite ; consultez le fac-similé).
Les cloisons/barriéres ayant une hauteur inférieure a celles indiquées ci-dessus peuvent étre acceptées si des essais sur modele, réalisés conformément a la partie
II de la présente annexe, confirment que les normes de survie requises peuvent étre respectées avec ce type de cloisons. Lors de la détermination de la hauteur des
cloisons/barriéres, il convient de veiller également a ce que la hauteur soit suffisante pour empécher un envahissement progressif dans les limites requises de I'arc
de stabilité. Les essais sur modeéle doivent respecter I'arc de stabilité.
Remarque : I'arc de stabilité peut étre réduit a 10 degrés, a condition que I'aire soustendue par la courbe correspondante augmente (telle que visée a I'annexe 3 du
rapport du comité de la sécurité maritime sur les travaux de sa 64e session, MSC 64/22).
Paragraphe 2.5.1
La superficie A correspond aux ouvertures permanentes. La solution des sabords de décharge ne peut étre retenue sur les navires pour lesquels le respect des
critéres exige la flottabilité d'une partie ou de la totalité des superstructures. Les sabords de décharge doivent étre munis de clapets de fermeture qui empéchent
I'eau de pénétrer tout en lui permettant de s'écouler.
Ces clapets ne doivent pas étre actionnés par des dispositifs. Ils doivent fonctionner de maniére automatique et il faut démontrer qu'ils n'empéchent pas
I'écoulement de maniére significative. Toute diminution notable d'efficacité doit étre compensée par l'installation d'ouvertures supplémentaires, de maniére a
maintenir la superficie requise.
Paragraphe 2.5.2
Pour que les sabords de décharge soient jugés efficaces, la distance minimale entre le bord inférieur du sabord et la flottaison aprés avarie doit étre d'au moins 1 m.
1l ne doit pas étre tenu compte de I'effet de la présence éventuelle d'eau sur le pont dans le calcul de la distance minimale (figure 7 : non reproduite ; consultez le
fac-similé).
Paragraphe 2.5.3
Les sabords de décharge doivent étre installés le plus bas possible dans les pavois latéraux ou dans le bordé. Le bord inférieur de I'ouverture du sabord de décharge
ne doit pas se trouver a plus de 2 cm au-dessus du pont de cloisonnement et son bord supérieur ne doit pas étre a plus de 0,6 m (figure 8 : non reproduite ;
consultez le fac-similé).
Remargque : les espaces auxquels le paragraphe 2.5 s'applique, c'est-a-dire les espaces équipés de sabords de décharge ou d'ouvertures similaires, ne doivent pas
étre inclus en tant qu'espaces intacts dans le calcul des courbes de stabilité a I'état intact et aprés avarie.
Paragraphe 2.6
1. La dimension prescrite de I'avarie s'applique a toute la longueur du navire. Selon la norme de compartimentage appliquée, I'avarie peut n'affecter aucune cloison,
ou uniquement une cloison située au-dessous du pont de cloisonnement, ou une cloison située au-dessus du pont de cloisonnement, etc.
2. Toutes les cloisons/barriéres transversales ou longitudinales permettant de retenir le volume d'eau supposée s'étre accumulée sur le pont doivent étre maintenues
en place et assujetties pendant que le navire est en mer.
3. En cas d'endommagement de la cloison ou de la barriére transversale, I'eau doit s'accumuler de maniére uniforme de part et d'autre de la cloison ou de la
barriére endommagée et atteindre la hauteur hw (figure 9 : non reproduite ; consultez le fac-similé).

Article Annexe 211-3.A.2 (part 2)

ESSAI SUR MODELE

Les présentes lignes directrices ont pour but de garantir I'uniformité des méthodes employées pour construire et vérifier le modéle, ainsi que lors de la réalisation et
de I'analyse des essais.
Le sens des paragraphes 1 et 2 de I'appendice de I'annexe 311-3.A.1 est évident.
Paragraphe 3 - Modéle de navire
3.1. Le matériau dans lequel le modéle est construit n'a pas d'importance en soi, pour autant que la rigidité du modeéle a I'état intact et apres avarie soit suffisante
pour que ses caractéristiques hydrostatiques soient identiques a celles du navire réel et pour que la flexion de la coque dans la houle soit négligeable.
Il convient également de veiller & ce que les compartiments endommagés soient reproduits le plus fidelement possible, de maniére que le volume d'eau représenté
soit correct.
Des mesures devront étre prises pour empécher I'eau de pénétrer (méme en faibles quantités) dans les parties intactes du modéle, ce qui aurait des incidences sur
son comportement.
Dans les essais sur modéle portant sur les cas d'avaries les plus défavorables prévus par la convention SOLAS prés des extrémités du navire, il a été observé qu'un
envahissement progressif n'était pas possible en raison de la tendance de I'eau se trouvant sur le pont a s'accumuler prés de la bréche de I'avarie, et donc a
s'écouler vers I'extérieur. De tels modéles se sont avérés capables de survivre dans des états de grosse mer, alors qu'ils ont chaviré dans des états de mer moins
forte aprés avoir subi des avaries moins importantes que celles qui sont prévues par la convention SOLAS, loin des extrémités. Pour éviter cela, la limite de + 35 %
a été introduite.
Des recherches approfondies visant a élaborer des critéres appropriés pour les navires neufs ont clairement montré que si la hauteur métacentrique et le franc-bord
constituaient des parametres importants pour la capacité de survie des navires a passagers, |'aire sous-tendue par la courbe de stabilité résiduelle était aussi un
facteur primordial. En conséquence, le cas d'avarie le plus défavorable prévu par la convention SOLAS a retenir pour satisfaire aux prescriptions du paragraphe 3.1
doit étre celui pour lequel I'aire sous-tendue par la courbe de stabilité résiduelle est la plus petite.
3.2. Détails du modele
3.2.1. Il convient de réduire autant que possible les effets d'échelle, qui risqueraient d'influencer fortement le comportement du modéle pendant les essais. Le
modele doit étre aussi grand que possible. Les détails des compartiments endommagés sont plus faciles a reproduire sur de grands modéles et les effets d'échelle
sont moins importants. Il est donc conseillé de reproduire le modeéle a une échelle qui ne soit pas inférieure a 1:40, ou a une échelle qui soit telle que la longueur ne
soit pas inférieure a 3 m si cette longueur est supérieure.
Des essais ont montré que la dimension verticale du modeéle peut influencer les résultats lors des essais dynamiques. La hauteur du navire au-dessus du pont de
cloisonnement (ou pont de franc-bord) doit donc correspondre a au moins trois hauteurs standard d'une superstructure pour que les grosses vagues du train d'ondes
ne déferlent pas sur le modéle.
3.2.2. Le modeéle doit étre aussi mince que possible au niveau de I'avarie hypothétique afin que la quantité d'eau entrante et son centre de gravité soient
correctement représentés. L'épaisseur de la coque ne devrait pas dépasser 4 mm. Etant donné qu'il pourrait s'avérer impossible de construire avec suffisamment de
détail la coque du modéle et les éléments des compartimentages primaire et secondaire au droit de |'avarie, il sera peut-étre impossible de calculer avec précision la
perméabilité de I'espace.
3.2.3. Il convient de ne pas vérifier uniquement les tirants d'eau a I'état intact mais aussi de mesurer correctement les tirants d'eau aprés avarie afin de les mettre
en corrélation avec ceux résultant du calcul de stabilité aprés avarie. Pour des raisons pratiques, une tolérance de +2 mm est acceptée pour tout tirant d'eau.
3.2.4. Aprés avoir mesuré les tirants d'eau aprés avarie, il peut étre nécessaire de corriger la perméabilité du compartiment endommagé en introduisant des
volumes intacts ou en ajoutant du poids. Il faut également veiller a représenter correctement le centre de gravité de I'eau qui pénétre dans le modéle. Toutes les
corrections doivent étre effectuées avec des marges de sécurité suffisantes.
Si le pont du modele doit étre équipé de barriéres et que la hauteur de ces barrieres est inférieure a celle prescrite ci-dessous, le modéle doit étre doté d'un systeme
de télévision en circuit fermé (CCTV), de maniére a observer les projections et I'accumulation d'eau dans la partie non endommagée du pont. Un enregistrement
vidéo doit dans ce cas étre joint au rapport d'essais.
La hauteur des cloisons transversales ou longitudinales considérées comme confinant efficacement le volume hypothétique d'eau de mer accumulée dans le
compartiment touché du pont roulier endommagé devrait avoir une hauteur d'au moins 4 m, @ moins que la hauteur d'eau soit inférieure a 0,5 m. Dans de tels cas,
la hauteur de la cloison peut étre calculée a I'aide de la formule suivante :
Bh = 8hw
dans laquelle Bh est la hauteur de cloison,
et hw est la hauteur d'eau.
Dans tous les cas, la hauteur minimale de la cloison ne devrait pas étre inférieure a 2,2 m. Cependant, dans le cas d'un navire doté de ponts garages suspendus, la
hauteur minimale de la cloison ne devrait pas étre inférieure a la hauteur libre sous le pont garage suspendu lorsque celui-ci est en position abaissée.
3.2.5. Pour s'assurer que les caractéristiques du mouvement du modéle représentent celles du navire réel, il est important de faire subir un essai de stabilité au
modeéle a I'état intact afin de vérifier la hauteur métacentrique a I'état intact. La distribution de la masse devrait étre mesurée en dehors de I'eau. Le rayon de
giration transversal du navire réel devrait se situer entre 0,35 B et 0,4 B et le rayon de giration longitudinal devrait se situer entre 0,2 L et 0,25 L.
Remarque : bien qu'il soit acceptable de soumettre a des essais d'inclinaison et de roulis le modele aprés avarie pour vérifier la courbe de stabilité résiduelle, ces
essais ne devraient pas étre acceptés en remplacement des essais a I'état intact.
3.2.6. Il est admis que les manches a air du compartiment endommagé du navire réel sont telles que I'envahissement et le mouvement de I'eau dans le
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compartiment ne sont pas génés. Toutefois, la reproduction des dispositifs d'aération du navire réel a une échelle moins importante peut avoir des effets
indésirables. Pour éviter cela, il est recommandé de construire les dispositifs d'aération a une plus grande échelle que celle du modele mais en veillant a ce que cela
ne porte pas préjudice a I'écoulement de I'eau sur le pont-garage.

3.2.7. Il est jugé souhaitable de considérer une avarie d'une forme qui soit représentative de la section transversale du navire abordeur dans la région de I'étrave.
L'angle de 15° est basé sur une étude de la section transversale a une distance de B/5 de I'étrave pour une sélection représentative de navires de types et de
dimensions différents.

L'aspect en triangle isocele de la bréche en forme de prisme correspond a la flottaison en charge.

Par ailleurs, lorsque des caissons latéraux de stabilité d'une largeur inférieure a B/5 sont installés, la longueur de I'avarie au niveau des caissons ne doit pas étre
inférieure a 2 métres afin d'éviter tout effet d'échelle.

3.3. Dans la méthode d'essai sur modeéle initiale décrite dans la résolution 14 de la conférence SOLAS de 1995, I'effet de I'inclinaison résultant du moment
d'inclinaison

maximal di au rassemblement des passagers, a la mise a I'eau des embarcations et radeaux de sauvetage, a I'effet du vent et a la giration n'a pas été pris en
considération, bien qu'il le soit dans la convention SOLAS. Toutefois, les résultats d'une étude ont montré qu'il serait prudent de tenir compte de ces effets et de
conserver, pour des raisons pratiques, I'angle d'inclinaison minimal de 1° en direction de I'avarie. Il y a lieu de noter que I'inclinaison due a la giration n'a pas été
jugée pertinente.

3.4. Lorsque la hauteur métacentrique comporte une marge par rapport a la courbe limite de la hauteur métacentrique (donnée par la norme SOLAS 90) dans les
conditions de chargement réelles, I'administration peut accepter qu'il en soit tiré parti dans I'essai sur modéle. Dans de tels cas, la courbe limite de la hauteur
métacentrique devrait étre ajustée. Un tel ajustement peut étre effectué comme suit : (cliché non reproduit ; consultez le fac-similé)

La courbe ajustée est la ligne droite reliant la hauteur métacentrique GM utilisée dans I'essai sur modéle qui correspond au tirant d'eau de compartimentage et le
point d'intersection entre la courbe initiale de la norme SOLAS 90 et le tirant d'eau d.

Paragraphe 4 - Modalités des essais

4.1. Spectres de houle

Il convient d'utiliser le spectre Jonswap, qui décrit les états de mer du vent et de mer non complétement développée qui correspondent a la plupart des conditions
observées sur les mers du globe. A cet égard, il est important non seulement de vérifier la période maximale du train d'ondes, mais également de veiller a ce que la
période moyenne au niveau zéro soit correcte.

Pour chaque essai effectué, il faut enregistrer le train d'ondes et consigner les données y relatives. Les relévements des mesures enregistrées devraient étre pris a
la sonde la plus proche du générateur de houle.

1l faut aussi que le modéle soit pourvu d'instruments afin que ses mouvements (roulis, levée et tangage) et son attitude (gite, enfoncement et assiette) soient
surveillés et consignés.

Il a été constaté qu'il n'était pas pratique de fixer des limites absolues pour les hauteurs de houle significative, les périodes maximales et les périodes moyennes au
niveau zéro des spectres de houle du modéle; en conséquence, une marge acceptable a été introduite.

4.2. Pour éviter que le systéme d'amarrage ne géne la dynamique du navire, le chariot remorqueur (auquel le systéme d'amarrage est attaché) devrait suivre le
modeéle a sa vitesse de dérive réelle. Dans un état de mer ol la houle est irréguliére, la vitesse de dérive n'est pas constante; une vitesse de remorquage constante
entrainerait des oscillations de la dérive d'une grande amplitude et d'une faible fréquence, ce qui pourrait affecter le comportement du modéle.

4.3. 1l est nécessaire de mener un nombre suffisant d'essais dans différents trains d'ondes pour obtenir une fiabilité statistique, 'objectif étant de déterminer de
maniére quasi certaine qu'un navire qui ne répond pas a des critéres de sécurité chavirera dans les conditions choisies pour I'étude. On estime qu'un nombre
minimal de dix essais offre un degré de fiabilité raisonnable.

Paragraphe 5 - Critéres de survie

Le sens de ce paragraphe est évident.

Paragraphe 6 - Approbation de I'essai

Les documents suivants doivent étre joints au rapport remis a I'administration :

a) Calculs de stabilité aprés avarie dans le cas d'avarie le plus défavorable prévu par la convention SOLAS et dans le cas d'avarie au milieu du navire (s'ils sont
différents) ;

b) Schéma de I'agencement général du modéle, accompagné de détails concernant sa construction et les instruments dont il est pourvu ;

c) Essai de stabilité et mesures des rayons de giration ;

d) Spectres de houle nominaux et mesurés (aux trois emplacements différents afin d'obtenir des données représentatives et, pour les essais sur modéle, a la sonde

la plus proche du générateur de houle) ;
e) Données représentatives des mouvements, du comportement et de la dérive du modéle ;
f) Enregistrements pertinents sur vidéocassette.

Remarque : un représentant de I'administration doit assister a tous les essais.
Article Annexe 211-3.A.3
LISTE DES ZONES MARITIMES ET hs SUR LA BASE ANNUELLE (Conformément aux dispositions des articles 211-3.04 et 211-3.05).

1. Zone mer du Nord, Manche et océan Atlantique (a I'exception des liaisons vers les iles frangaises)

(schéma non reproduit

; consultez le fac-similé).

Zone hs Délimitation
2,5 2,5m Blankenberghe - Orford
Ness,
Peacehaven - Cap d'Antifer
3,0 3,0m Peacehaven - Cap d'Antifer,
Bill of Portland - Paimpol
3,5 3,5m Peacehaven - Cap d'Antifer,
Cap Lizard - Brest
4 4m Cap Lizard - Brest,
Baggy Point - Mizen Head

2. Liaisons vers fle de Groix, Belle-Ile
Lorient-fle de Groix : hs = 2,5 m.

Quiberon-Belle-Ile : hs

=3,2m.

3. Zone mer méditerranéenne

Zone 3.5, délimitée par

hs = 3,50 m.
Zone 3.4, délimitée par

Latitude Est

les segments de droite (route loxodromique) reliant les points suivants :

Longitude Nord

5.00 41.25
4.75 41.50
4.5 41.50
4.50 41.75
4.75 41.75
5.00 41.75
5.25 41.75
5.50 41.5
5.25 41.25

les segments de droite (route loxodromique) reliant les poi

nts suivants et a |'exclusion de la zone 3.5

Latitude Est Longitude Nord
4.50 42.00
4.75 42.00
5.00 42
5.25 42
5.50 42
5.75 42.00
6.0 41.75
6.00 41.50
6.0 41.25
5.75 41.25
5.50 41.00
5.00 41.00
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4.75 41.25
4.50 41.25
4.25 41.5
4.25 41.75

hs = 3,40 m.
Zone 3.3, délimitée par

les segments de droite (route loxodromique) reliant les poi

nts suivants et a |'exclusion de la zone 3.2

Latitude Est Longitude Nord
4.75 42.25
5.25 42.25
5.5 42.15
5.75 42.15

6 42
6.25 42
6.53 41.75
6.53 41.5
6.53 41.25
6.25 41.25
6.03 41

6 40.75

5 40.75
4.75 41
4.5 41
4.25 41.25
4.13 41.5
4.13 41.75
4.25 42
4.51 42.13

hs = 3,30 m.
Zone 3.2, délimitée par

les segments de droite (route loxodromique) reliant les poi

nts suivants et & I'exclusion de la zone 3.1

hs = 3,20 m.
Zone 3.1, délimitée par

Latitude Est Longitude Nord
7.0 42
7.0 41.5
6.75 41.25

6.756 41
6.25 41
6.25 40.75
6.0 40.5
5.26 40.5
4.77 40.75
4.5 40.75
4.25 41

4 41.0

4.00 41.75
4.13 42.0
4.50 42.25
4.75 42.4
5.25 42.4
5.5 42.25
6.0 42.25
6.5 42

les segments de droite (route loxodromique) reliant les poi

nts suivants et a I'exclusion de la zone 3.2

Latitude Est Longitude Nord
6.71 42.27
7.23 41.77
7.12 41.75
7.25 41.5
7.25 41.25

7. 41
6.5 40.75
6.25 40.5
6.25 40.25
5.25 40.25

5. 40.5
4.5 40.5
4.25 40.75

4, 40.87
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3.88 41
3.86 41.5
4,007 42
4.25 42.25
4.5 42.5
5.5 42.5
5.75 42.39
hs = 3,10 m.
Zone 3.0, délimitée par les segments de droite (route loxodromique) reliant les points suivants et a I'exclusion de la zone 3.1 :
Latitude Est Longitude Nord
6.0 42.50
6.569 42.39
7.25 41.75
7.5 41.50
7.37 41.25
7.25 41.00
7.0 40.75
6.75 40.50
6.5 40.25
6.25 40
5.5 40
5.0 40.25
4.75 40.40
4.50 40.40
4.25 40.5
4 40.75
3.75 41.00
3.75 41.50
3.84 41.75
3.87 42.00
4 42.25
hs = 3,00 m.

Zone 2 : délimitée par les segments de droite (route loxodromigue) reliant les points suivants et a I'exclusion de la zone 3.0

Alger - Cap Cerbére (Frontiere

Cagliari (Sardaigne) - Frontiere
orientale Franco-Espagnole)

Marseille - Ile Asinara (Sardaigne) Algérie -Tunisie

hs = 2,90 m.
Zone 1 : délimitée par les segments de droite (route loxodromique) reliant les points suivants :
| Alger -Cap Cerbere (Frontiére orientale Franco-Espagnole) Alger - Oran 6 |

hs = 2,40 m.
Zone 3 : délimitée par les segments de droite (route loxodromique) reliant les points suivants :

Bouches de Bonifacio Marseille -Ile Asinara (Sardaigne) Vintimille (Frontiére Francoitalienne) - Cap Corse |
hs = 3,10 m.
Zone 4 : délimitée par les segments de droite (route loxodromique) reliant les points suivants :

Bouches de Bonifacio Olbi§ (Sardaigne) - Rome _Vin_timille (Frontiére Franco

(Italie) italienne) - Cap Corse

hs = 2,20 m.
Zone 5 : délimitée par les segments de droite (route loxodromique) reliant les points suivants :

Cagliari (Sardaigne) - Olbia (Sardaigne) - Rome Tunis - Rome (Italie) 7

Frontiére Algérie -Tunisie (Italie)
hs = 2,50 m.

» Division 212 : Dispositifs de nature a simplifier la conduite et I'exploitation

» Chapitre 212-1 : Dispositions générales

Article 212-1.01
Objet et champ d'application
Les dispositions de la présente division sont prises en application du décret n°® 77-794 du 8 juillet 1977 modifié, relatif a I'organisation du travail a bord des navires et
engins dotés de dispositifs de nature a simplifier les conditions techniques de la navigation et de I'exploitation.
Ces dispositions sont applicables a tous les navires neufs autres que les navires de plaisance ; elles pourront toutefois étre appliquées aux navires existants.
Article 212-1.02

» Modifié par Arrété du 18 mars 2009, v. init.
Quart a la machine

Les dispositions techniques applicables aux navires et relatives au quart a la machine sont contenues dans les divisions pertinentes, applicables aux locaux de machines
exploités sans présence permanente de personnel.

-

Chapitre 212-2 : Conditions techniques pour la veille a la passerelle

Article 212-2.01
» Modifié par Arrété du 18 mars 2009, v. init.

Disposition générale de la passerelle de navigation
1. La passerelle de navigation doit étre située et aménagée de facon a offrir a I'officier responsable de la conduite un champ de visibilité sur un secteur d'horizon
s'étendant au moins de I'avant jusqu'a deux quarts sur l'arriére du travers du navire des deux bords. Les appareils essentiels a la navigation doivent étre situés dans les
emplacements offrant le champ de visibilité requis au premier alinéa du présent article. Les appareils situés a l'intérieur de la passerelle doivent étre congus et installés
de maniére a écarter toute géne pour la veille optique et acoustique du personnel de conduite et de veille.
2. De la passerelle, il doit étre possible d'appeler et d'entrer en liaison phonique par un moyen réversible avec le personnel qui se trouve dans chacun des locaux
d'habitation et dans les locaux de service usuellement fréquentés. Une dispense peut étre accordée en ce qui concerne les locaux directement accessibles a la voix
depuis la passerelle.

Article 212-2.02

» Modifié par Arrété du 18 mars 2009, v. init.

http://mww.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORF TEXT000000841523&fastPos=1&fastReq 1d=953039616&categ orieLien=cid&oldAction=re...  107/813


http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1&dateTexte=?cidTexte=JORFTEXT000000516071&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000020480519&dateTexte=20090404&categorieLien=id#JORFTEXT000020480519
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000020480519&dateTexte=20090404&categorieLien=id#JORFTEXT000020480519
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=05A67261272840655F0D179124569476.tpdjo12v_1?cidTexte=JORFTEXT000020480519&dateTexte=20090404&categorieLien=id#JORFTEXT000020480519

2/1/2015 Arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires | Legifrance

Commande et fonctionnement de I'appareil a gouverner

1. La commande de I'appareil a gouverner doit pouvoir étre assurée par un dispositif de pilotage automatique approuvé.

2. Lorsque le navire est équipé de deux compas, le dispositif de pilotage automatique doit pouvoir étre commandé par deux compas indépendants.
Article 212-2.03

» Modifié par Arrété du 18 mars 2009, v. init.

Exigences supplémentaires en cas de veille par un officier seul
Les navires doivent étre équipés d'un dispositif automatique d'alarme en cas d'indisponibilité de I'officier de quart conforme a la résolution MSC.128(75).
Article 212-2.04

» Modifié par Arrété du 18 mars 2009, v. init.

Exigences en cas de veille par un officier seul sur les navires de péche

1. Au sens de cet article, on entend par "navire neuf" un navire dont la quille est posée, ou dont la construction se trouve a un stade équivalent, le 1er octobre 2008 ou
apres cette date.

2. Les navires de péche neufs effectuant des sorties en mer d'une durée égale ou supérieure a 24 heures sont équipés d'un systéme d'alarme de vigilance de quart a la
passerelle.

3. Les navires de péche existants effectuant des sorties en mer d'une durée égale ou supérieure a 24 heures se conforment a I'obligation d'emport mentionnée au
paragraphe 2 au plus tard pour le ler octobre 2009.

4. Pour les navires de péche neufs ou existants d'une longueur de référence égale ou supérieure a 24 metres, ce systéme est approuvé et répond aux recommandations
de la résolution MSC.128(75) de I'Organisation Maritime Internationale.

5. Pour les navires de péche neufs ou existants d'une longueur de référence inférieure a 24 métres, ce systéme répond aux dispositions ci-apres :

- le systéme doit étre mis en marche par verrouillage d'une clé ;

- une fois opérationnel, le systéeme d'alarme doit rester inactif pendant une période

comprise entre 3 et 12 minutes ;

- a la fin de la période d'inaction, le systéme doit déclencher une alarme visuelle en passerelle ;

- s'il n'est pas remis a zéro, le systéme doit déclencher également une premiere alarme sonore en passerelle 15 secondes aprés le déclenchement de I'alarme visuelle ;
- s'il n'est pas remis a zéro, le systéme doit déclencher également une alarme sonore générale 3 minutes apres le déclenchement de la premiére alarme sonore en
passerelle ;

- le systéme ne doit pas pouvoir étre remis a zéro automatiquement et les alarmes visuelles et sonores ne doivent pas pouvoir étre neutralisées.

6. Lorsque, a la date d'entrée en vigueur du présent article, un navire de péche existant d'une longueur de référence inférieure a 24 métres est déja équipé d'un
systeme d'alarme en cas d'indisponibilité de I'officier de quart, il n'est pas nécessaire que ce systéme soit conforme aux prescriptions du paragraphe 5 ci-dessus.

» Division 213 : Prévention de la pollution

» Chapitre 213-0 : Dispositions générales.

Article 213-0.01
Définition
Par "convention MARPOL 73/78" on entend la convention internationale pour la prévention de la pollution par les navires, faite a Londres le 2 novembre 1973, telle que
modifiée par le protocole du 17 février 1978, et a jour de ses amendements applicables.

Article 213-0.02
Interprétations uniformes
L'Organisation maritime internationale a adopté des interprétations uniformes de certaines régles de la convention MARPOL 73/78. Sauf décision contraire de |'autorité
compétente, il est fait application de ces interprétations. i i
Toutefois, le ministre chargé de la marine marchande peut accepter toutes autres interprétations d'un Etat membre de I'Union européenne ou d'un autre Etat partie a
I'accord instituant I'Espace Economique Européen sous réserve qu'elles assurent un niveau de prévention de la pollution par les navires équivalent.

» Chapitre 213-1 : Prévention de la pollution par les hydrocarbures

» Partie 1 : Généralités

Article Préambule
Aux fins du présent chapitre, les expressions "convention MARPOL 73/78" et "la présente Convention" désignent la convention internationale pour la prévention de la
pollution par les navires, faite a Londres le 2 novembre 1973, telle que modifiée par le protocole du 17 février 1978, et a jour de ses amendements applicables.
Article 213-1.01

» Modifié par Arrété du 9 décembre 2010 - art. 3

Définitions

Aux fins du présent chapitre :

1 "Hydrocarbures" désigne le pétrole sous toutes ses formes, a savoir notamment le pétrole brut, le fuel-oil, les boues, les résidus d'hydrocarbures et les produits
raffinés (autres que les produits pétrochimiques qui sont soumis aux dispositions du chapitre 213-2 de la présente division) et comprend, sans que cela porte atteinte
au caractére général de ce qui précede, les substances énumérées a I'appendice I du présent chapitre.

Voir interprétation uniforme 1

2 "Pétrole brut" désigne tout mélange liquide d'hydrocarbures se trouvant a I'état naturel dans la terre, qu'il soit ou non traité en vue de son transport, et comprend :
1 le pétrole brut dont certaines fractions distillées ont pu étre extraites ; et

2 le pétrole brut auquel certaines fractions distillées ont pu étre ajoutées.

3 "Mélange d'hydrocarbures" désigne tout mélange contenant des hydrocarbures.

4 "Combustible liquide" désigne tout hydrocarbure utilisé comme combustible pour I'appareil propulsif et les appareils auxiliaires du navire a bord duquel cet
hydrocarbure est transporté.

5 "Pétrolier" désigne un navire construit ou adapté principalement en vue de transporter des hydrocarbures en vrac dans ses espaces a cargaison et comprend les
transporteurs mixtes, tout "navire-citerne NLS" tel que défini au chapitre 213-2 de la présente division et tout transporteur de gaz tel que défini a la régle 3.20 du
chapitre II-1 de la Convention SOLAS de 1974 (telle que modifiée) lorsqu'ils transportent une cargaison compléte ou partielle d'hydrocarbures en vrac.

Voir interprétation uniforme 1

6 "Transporteur de pétrole brut" désigne un pétrolier affecté au transport de pétrole brut.

7 "Transporteur de produits" désigne un pétrolier affecté au transport d'hydrocarbures autres que du pétrole brut.

8 "Transporteur mixte" désigne un navire congu pour transporter soit des hydrocarbures, soit des cargaisons solides en vrac.

9 "Transformation importante" :

1 désigne une transformation d'un navire :

1 qui modifie considérablement les dimensions ou la capacité de transport du navire ; ou

2 qui change le type du navire ; ou

3 qui vise, de l'avis de I'Autorité, a en prolonger considérablement la vie ; ou

4 qui entraine par ailleurs des modifications telles que le navire, s'il était un navire neuf, serait soumis aux dispositions pertinentes de la présente Convention qui ne
lui sont pas applicables en tant que navire existant.

Voir interprétation uniforme 2

2 Nonobstant les dispositions de la présente définition :

1 la transformation d'un pétrolier d'un port en lourd égal ou supérieur & 20.000 t livré le 1er juin 1982 ou avant cette date, tel que défini a I'article 213-1.01.28.3,
pour satisfaire aux prescriptions de I'article 213-1.18 du présent chapitre ne doit pas étre considérée comme une transformation importante aux fins du présent
chapitre ; et

2 la transformation d'un pétrolier livré avant le 6 juillet 1996, tel que défini a I'article 213-1.01.28.5, pour satisfaire aux prescriptions des régles 19 ou 20 du présent
chapitre ne doit pas étre considérée comme une transformation importante aux fins du présent chapitre.

10 "A partir de la terre la plus proche" signifie a partir de la ligne de base qui sert a déterminer la mer territoriale du territoire en question conformément au droit
international ; toutefois, aux fins de la présente Convention, I'expression "a partir de la terre la plus proche" de la cote nord-est de I'Australie signifie a partir d'une
ligne reliant le point de latitude 11°00'S et de longitude 142°08'E sur la cote de I'Australie et le point de latitude 10°35'S et de longitude 141°55'E, puis les points
suivants :

latitude 10°00'S, et longitude 142°00'E

latitude 9°10'S, et longitude 143°52'E

latitude 9°00'S, et longitude 144°30'E

latitude 10°41'S, et longitude 145°00'E

latitude 13°00'S, et longitude 145°00'E

latitude 15°00'S, et longitude 146°00'E

latitude 17°30'S, et longitude 147°00'E

latitude 21°00'S, et longitude 152°55'E

latitude 24°30'S, et longitude 154°00'E

et enfin, le point de latitude 24°42'S et de longitude 153°15'E sur la cOte australienne.

11 "Zone spéciale" désigne une zone maritime qui, pour des raisons techniques reconnues dues a sa situation océanographique et écologique ainsi qu'au caractére
particulier de son trafic, appelle I'adoption de méthodes obligatoires particuliéres pour prévenir la pollution des mers par les hydrocarbures.

Aux fins du présent chapitre, les zones spéciales sont définies comme suit :

1 par "zone de la mer Méditerranée", on entend la mer Méditerranée proprement dite, avec les golfes et les mers qu'elle comprend, limitée du c6té de la mer Noire
par le paralléle 41°N, et limitée a I'ouest, dans le détroit de Gibraltar, par le méridien 005°36'W ;

2 par "zone de la mer Baltique", on entend la mer Baltique proprement dite ainsi que le golfe de Botnie, le golfe de Finlande et I'accés a la mer Baltique délimité par
le paralléle de Skagen, dans le Skagerrak (57°44,8'N) ;
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3 par "zone de la mer Noire", on entend la mer Noire proprement dite ainsi que la mer d'Azov, limitée du coté de la Méditerranée par le paralléle 41°N ;

4 par "zone de la mer Rouge", on entend la mer Rouge proprement dite ainsi que les golfes de Suez et d'Akaba, limitée au sud par la loxodromie reliant Ras Siyan
(12°28,5'N, 043°19,6'E) et Husn Murad (12°40,4'N, 043°30,2'E) ;

5 par "zone des Golfes", on entend la zone maritime située au nord-ouest de la loxodromie reliant Ras el Had (22°30'N, 059°48'E) et Ras al Fasteh (25°04'N,
061°25'E) ;

6 par "zone du golfe d'Aden", on entend la partie du golfe d'Aden située entre la mer Rouge et la mer d'Oman, limitée a I'ouest par la loxodromie reliant Ras Siyan
(12°28,5'N, 043°19,6'E) et Husn Murad (12°40,4'N, 043°30,2'E), et a I'est par la loxodromie reliant Ras Asir (11°50'N, 051°16,9'E) et Ras Fartak (15°35'N,
052°13,8'E) ;

7 par "zone de I'Antarctique", on entend la zone maritime située au sud du paralléle 60°S ;

8 les "eaux de I'Europe du Nord-Ouest" comprennent la mer du Nord et ses accés, la mer d'Irlande et ses accés, la mer Celtique, la Manche et ses acces et la partie
de I'Atlantique du Nord-Est située immédiatement a I'ouest de I'Irlande. Cette zone est délimitée par les lignes reliant les points géographiques suivants :

48°27'N sur la cote frangaise

48°27'N ; 006°25'W

49°52'N ; 007°44'W

50°30'N ; 012°W

56°30'N ; 012°W

62°N ; 003°W

62°N sur la cote norvégienne

57°44,8'N sur les cbtes danoise et suédoise ;

9 la "zone d'Oman de la mer d'Arabie" désigne la zone maritime délimitée par les coordonnées géographiques suivantes :

22°30,00'N ; 059°48,00'E

23°47,27'N ; 060°35,73'E

22°40,62'N ; 062°25,29'E

21°47,40'N ; 063°22,22'E

20°30,37'N ; 062°52,41'E

19°45,90'N ; 062°25,97'E

18°49,92'N ; 062°02,94'E

17°44,36'N ; 061°05,53'E

16°43,71'N ; 060°25,62'E

16°03,90'N ; 059°32,24'E

15°15,20'N ; 058°58,52'E

14°36,93'N ; 058°10,23'E

14°18,93'N ; 057°27,03'E

14°11,53'N ; 056°53,75'E

13°53,80'N ; 056°19,24'E

13°45,86'N ; 055°54,53'E

14°27,38'N ; 054°51,42'E

14°40,10'N ; 054°27,35'E

14°46,21'N ; 054°08,56'E

15°20,74'N ; 053°38,33'E

15°48,69'N ; 053°32,07'E

16°23,02'N ; 053°14,82'E

16°39,06'N ; 053°06,52'E ;

10 par "eaux au large de la c6te méridionale de I'Afrique du Sud", on entend la zone maritime délimitée par une ligne reliant les points géographiques ci-apres :
31°14'S ; 017°50' E

31°30'S ; 017°12'E

32°00'S ; 017°06' E

32°32'S ; 016°52'E

34°06'S ; 017°24' E

36°58' S ; 020°54' E

36°00' S ; 022°30'E

35°14' S ; 022°54' E

34°30' S ; 026°00' E

33°48'S ; 027°25'E

33°27'S; 027°12'E.

12 "Taux instantané de rejet des hydrocarbures" désigne le taux de rejet des hydrocarbures en litres par heure a tout instant divisé par la vitesse du navire en
nceuds au méme instant.

13 "Citerne" désigne un espace fermé qui est constitué par la structure permanente d'un navire et qui est congu pour le transport de liquides en vrac.

14 "Citerne latérale" désigne toute citerne adjacente au bordé du navire.

15 "Citerne centrale" désigne toute citerne délimitée par deux cloisons longitudinales.

16 "Citerne de décantation" désigne une citerne destinée spécialement a recevoir les résidus des citernes, les eaux de nettoyage des citernes et les autres mélanges
d'hydrocarbures.

17 "Ballast propre" désigne le ballast d'une citerne qui, depuis la derniére fois qu'elle a transporté des hydrocarbures, a été nettoyée de maniére que I'effluent de
cette citerne, s'il était rejeté d'un navire stationnaire dans des eaux propres et calmes par beau temps, ne laisserait pas de traces visibles d'hydrocarbures a la
surface de I'eau ou sur le littoral adjacent et ne laisserait ni dépot ni émulsion sous la surface de I'eau ou sur le littoral adjacent. Lorsque le ballast rejeté passe par
un systéme de surveillance continue et de contréle des rejets d'hydrocarbures agréé par I'Autorité, les indications fournies par ce dispositif, si elles montrent que la
teneur en hydrocarbures de I'effluent ne dépassait pas 15 parts par million, prouvent que le ballast était propre, nonobstant la présence de traces visibles.

18 "Ballast séparé" désigne I'eau de ballast introduite dans une citerne complétement isolée des circuits d'hydrocarbures de cargaison et de combustible liquide et
réservée en permanence au transport de ballast, ou au transport de ballast ou de cargaisons autres que les hydrocarbures ou des substances liquides nocives au
sens des diverses définitions données dans les Annexes de la présente Convention.

Voir interprétation uniforme 3

19 La "longueur (L)" est égale a 96 % de la longueur totale a la flottaison, a une distance du dessus de quille égale a 85 % du creux minimum sur quille ou a la
distance entre la face avant de I'étrave et I'axe de la méche du gouvernail a cette flottaison, si cette valeur est supérieure. Dans le cas des navires congus pour
naviguer avec une quille inclinée, la flottaison a laquelle la longueur est mesurée doit étre paralléle a la flottaison en charge prévue. La longueur (L) est mesurée en
metres.

20 Les "perpendiculaires avant et arriére" sont prises aux extrémités avant et arriére de la longueur (L). La perpendiculaire avant doit passer par l'intersection de la
face avant de I'étrave avec la flottaison sur laquelle est mesurée la longueur.

21 Le "milieu du navire" est situé au milieu de la longueur (L).

22 La "largeur du navire (B)" est la largeur maximale au milieu du navire, mesurée hors membres pour les navires a coque métallique et mesurée hors bordé pour
les navires a coque non métallique. La largeur (B) est mesurée en métres.

23 "Port en lourd (DW)" désigne la différence, exprimée en tonnes métriques, entre le déplacement d'un navire dans une eau de densité relative égale a 1,025 a la
flottaison en charge correspondant au franc-bord d'été assigné et son poids lege.

24 "Poids lege" désigne le déplacement d'un navire en tonnes métriques a I'exclusion de la cargaison, du combustible liquide, de I'huile de graissage, de I'eau de
ballast, de I'eau douce et de I'eau d'alimentation des chaudiéres dans les caisses, des provisions de bord ainsi que des passagers, de I'équipage et de leurs effets.
25 "Perméabilité" d'un espace désigne le rapport entre le volume de cet espace que I'on suppose occupé par I'eau et son volume total.

26 Dans tous les cas, les volumes et les surfaces d'un navire sont calculés hors membres.

27 "Date anniversaire" désigne le jour et le mois de chaque année qui correspondent a la date d'expiration du Certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures.

28.1 "Navire livré le 31 décembre 1979 ou avant cette date" désigne un navire :

1 dont le contrat de construction est passé le 31 décembre 1975 ou avant cette date ; ou

2 en I'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent le 30 juin 1976 ou avant cette date ; ou
3 dont la livraison s'effectue le 31 décembre 1979 ou avant cette date ; ou

4 qui a subi une transformation importante :

1 dont le contrat est passé le 31 décembre 1975 ou avant cette date ; ou

2 en l'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé le 30 juin 1976 ou avant cette date ; ou

3 qui est achevée le 31 décembre 1979 ou avant cette date.

28.2 "Navire livré aprés le 31 décembre 1979" désigne un navire :

1 dont le contrat de construction est passé aprés le 31 décembre 1975 ; ou

2 en I'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent apres le 30 juin 1976 ; ou

3 dont la livraison s'effectue aprés le 31 décembre 1979 ; ou

4 qui a subi une transformation importante :

1 dont le contrat est passé aprés le 31 décembre 1975 ; ou

2 en l'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé apreés le 30 juin 1976 ; ou

3 qui est achevée aprés le 31 décembre 1979.

Voir interprétation uniforme 6

28.3 "Pétrolier livré le 1ler juin 1982 ou avant cette date" désigne un pétrolier :

1 dont le contrat de construction est passé le ler juin 1979 ou avant cette date ; ou

2 en |'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent le 1er janvier 1980 ou avant cette date ;
ou

3 dont la livraison s'effectue le ler juin 1982 ou avant cette date ; ou

4 qui a subi une transformation importante :

1 dont le contrat est passé le ler juin 1979 ou avant cette date ; ou

2 en I'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé le ler janvier 1980 ou avant cette date ; ou

3 qui est achevée le ler juin 1982 ou avant cette date.

28.4 "Pétrolier livré apres le ler juin 1982" désigne un pétrolier :

1 dont le contrat de construction est passé aprés le 1ler juin 1979 ; ou

2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent aprés le ler janvier 1980 ; ou

3 dont la livraison s'effectue aprés le 1ler juin 1982 ; ou

4 qui a subi une transformation importante :

1 dont le contrat est passé aprés le ler juin 1979 ; ou
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2 en l'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé apreés le ler janvier 1980 ; ou
3 qui est achevée aprés le ler juin 1982.
Voir interprétation uniforme 6
28.5 "Pétrolier livré avant le 6 juillet 1996" désigne un pétrolier :
1 dont le contrat de construction est passé avant le 6 juillet 1993 ; ou
2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent avant le 6 janvier 1994 ; ou
3 dont la livraison s'effectue avant le 6 juillet 1996 ; ou
4 qui a subi une transformation importante :
1 dont le contrat est passé avant le 6 juillet 1993 ; ou
2 en l'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé avant le 6 janvier 1994 ; ou
3 qui est achevée avant le 6 juillet 1996.
28.6 "Pétrolier livré le 6 juillet 1996 ou apres cette date" désigne un pétrolier :
1 dont le contrat de construction est passé le 6 juillet 1993 ou aprés cette date ; ou
2 en I'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent le 6 janvier 1994 ou aprés cette date ; ou
3 dont la livraison s'effectue le 6 juillet 1996 ou apreés cette date ; ou
4 qui a subi une transformation importante :
1 dont le contrat est passé le 6 juillet 1993 ou aprés cette date ; ou
2 en l'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé le 6 janvier 1994 ou aprés cette date ; ou
3 qui est achevée le 6 juillet 1996 ou apreés cette date.
Voir interprétation uniforme 6
28.7 "Pétrolier livré le ler février 2002 ou aprés cette date" désigne un pétrolier :
1 dont le contrat de construction est passé le ler février 1999 ou aprés cette date ; ou
2 en I'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent le ler aolt 1999 ou apres cette date ; ou
3 dont la livraison s'effectue le 1er février 2002 ou aprés cette date ; ou
4 qui a subi une transformation importante :
1 dont le contrat est passé le ler février 1999 ou aprés cette date ; ou
2 en l'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé le ler ao(it 1999 ou aprés cette date ; ou
3 qui est achevée le 1ler février 2002 ou aprés cette date.
Voir interprétation uniforme 6
28.8 "Pétrolier livré le 1er janvier 2010 ou aprés cette date" désigne un pétrolier :
1 dont le contrat de construction est passé le ler janvier 2007 ou apreés cette date ; ou
2 en |'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent le 1er juillet 2007 ou aprés cette date ; ou
3 dont la livraison s'effectue le ler janvier 2010 ou aprés cette date ; ou
4 qui a subi une transformation importante :
1 dont le contrat est passé le ler janvier 2007 ou apreés cette date ; ou
2 en |'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé le ler juillet 2007 apreés cette date ; ou
3 qui est achevée le ler janvier 2010 ou apres cette date.
Voir interprétation uniforme 6
Pour les régles 1.28.1 a 1.28.8, voir également l'interprétation uniforme 4
28.9 "Navire livré le ler ao(t 2010 ou apres cette date" désigne un navire :
1 dont le contrat de construction est passé le ler aolt 2007 ou aprés cette date ; ou
2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou dont la construction se trouve a un stade d'avancement équivalent le 1er février 2008 ou
apreés cette date ; ou
3 dont la livraison s'effectue le ler aolt 2010 ou apres cette date ; ou
4 qui a subi une transformation importante :
1 dont le contrat est passé aprés le ler aolt 2007 ; ou
2 en I'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé aprés le ler février 2008 ; ou
3 qui est achevée aprés le 1er ao(t 2010.
Pour les régles 1.28.1 a 1.28.9, voir également l'interprétation uniforme 5
29 "Parts par million (ppm)" désigne les parts d'hydrocarbures par million de parts d'eau, en volume.
30 "Navire construit" désigne un navire dont la quille est posée ou dont la construction se trouve a un stade équivalent.
Voir également l'interprétation uniforme 5
31 "Résidus d'hydrocarbures (boues)" désigne les déchets résiduaires d'hydrocarbures produits pendant I'exploitation normale du navire tels que ceux qui
proviennent de la purification du combustible ou de I'huile de graissage utilisés pour les machines principales ou auxiliaires, de I'huile usée obtenue par séparation
qui provient du matériel de filtrage des hydrocarbures, de I'huile usée recueillie dans des gattes et des huiles hydrauliques et lubrifiantes usées.
32 "Citerne a résidus d'hydrocarbures (boues)" désigne une citerne qui sert a stocker les résidus d'hydrocarbures (boues) a partir de laquelle les résidus
d'hydrocarbures (boues) peuvent étre évacués directement au moyen du raccord normalisé de jonction des tuyautages d'évacuation ou par tout autre moyen
d'évacuation approuvé.
33 "Eaux de cale polluées (par les hydrocarbures)" désigne les eaux qui peuvent étre contaminées par des hydrocarbures provenant, par exemple, de fuites ou de
travaux d'entretien dans la tranche des machines. Tous les liquides pénétrant dans le systéeme d'asséchement des cales, y compris les puisards, les tuyautages
d'asséchement des cales, le plafond de ballast ou les citernes de stockage des eaux de cale, sont considérés comme des eaux de cale polluées (par les
hydrocarbures).
34 "Citerne de stockage des eaux de cale polluées" désigne une citerne qui sert a recueillir les eaux de cale polluées avant leur rejet, leur transfert ou leur
évacuation.
Article 213-1.02
Champ d'application
1 Sauf disposition expresse contraire, les dispositions du présent chapitre s'appliquent a tous les navires.
2 Lorsqu'un navire autre qu'un pétrolier est équipé d'espaces a cargaison qui sont construits et utilisés pour le transport d'hydrocarbures en vrac et dont la capacité
totale est égale ou supérieure & 200 m3, les prescriptions des articles 16, 26.4, 29, 30, 31, 32, 34 et 36 du présent chapitre applicables aux pétroliers s'appliquent
aussi a la construction et a I'exploitation de ces espaces ; toutefois, lorsque cette capacité totale est inférieure a 1000 m3, les prescriptions de l'article 213-1.34.6 du
présent chapitre peuvent étre appliquées a la place de celles des articles 213-1.29, 213-1.31 et 213-1.32.
3 Lorsqu'un pétrolier transporte, dans un de ses espaces a cargaison, une cargaison soumise aux dispositions du chapitre 213-2 de la présente division, il convient
d'appliquer aussi les dispositions pertinentes du chapitre 213-2.
4 Les prescriptions des régles 29, 31 et 32 du présent chapitre ne s'appliquent pas aux pétroliers transportant de I'asphalte ou d'autres produits visés par les
dispositions du présent chapitre qui, en raison de leurs propriétés physiques, seraient difficiles & séparer de I'eau ou a surveiller de maniere efficace ; dans le cas de
ces produits, le contréle des rejets en vertu de I'article 213-1.34 du présent chapitre s'effectue par la conservation des résidus a bord et I'évacuation ultérieure de
toutes les eaux de lavage contaminées dans des installations de réception.
Voir interprétation uniforme 7
5 Sous réserve des dispositions du paragraphe 6 du présent article, les régles 18.6 a 18.8 du présent chapitre ne s'appliquent pas a un pétrolier livré le ler juin 1982
ou avant cette date, tel que défini a I'article 213-1.01.28.3, qui effectue uniquement des voyages particuliers entre :
1 des ports ou terminaux situés dans un Etat Partie a la présente Convention, ou
2 des ports ou terminaux d'Etats Parties & la présente Convention lorsque :
1 le voyage est effectué entierement a l'intérieur d'une zone spéciale ; ou
2 le voyage est effectué entiérement a I'intérieur d'autres limites définies par I'Organisation.
6 Les dispositions du paragraphe 5 du présent article s'appliquent uniguement lorsque les ports ou terminaux dans lesquels la cargaison est chargée au cours de tels
voyages sont équipés d'installations capables de recevoir et traiter toutes les eaux de ballast et de lavage des citernes provenant des pétroliers qui les utilisent et
que toutes les conditions suivantes sont remplies :
1 sous réserve des exceptions prévues a l'article 213-1.04 du présent chapitre, toutes les eaux de ballast, y compris les eaux de ballast propres, et tous les résidus
de lavage des citernes sont conservés a bord et transférés dans les installations de réception et la rubrique appropriée de la partie II du registre des hydrocarbures,
auquel il est fait référence a l'article 213-1.36 du present chapitre, est visée par I'autorité de I'Etat du port compétente ;
2 I'Autorité et les gouvernements des Etats du port visés aux paragraphes 5.1 ou 5.2 du présent article sont parvenus a un accord a propos de I'utilisation d'un
pétrolier livré le ler juin 1982 ou avant cette date, tel que défini a I'article 213-1.01.28.3, pour un voyage particulier ;
3 la capacité des installations de réception visées par les dlsposmons pertinentes du présent chapitre dans les ports ou terminaux susvisés, aux fins du présent
article, est approuvée par les gouvernements des Etats Parties a la présente Convention sur le territoire desquels ces ports ou terminaux sont situés ; et
4le Certlflcat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures porte une mention indiquant que le pétrolier effectue uniquement de tels voyages

particuliers.

Article 213-1.03
Exemptions et dispenses
1 Tout navire tel qu'un hydroptére, un aéroglisseur, un engin a effet de surface, un engin submersible, etc., dont les caractéristiques de construction sont telles qu'il
ne serait ni raisonnable ni possible dans la pratique de lui appliquer I'une quelconque des dispositions des parties 3 et 4 du présent chapitre relatives a la construction
et a I'équipement, peut étre exempté de I'application de ces dispositions par I'Autorité, a condition que la construction et I'équipement de ce navire offrent une
protection équivalente contre la pollution par les hydrocarbures eu égard au service auquel il est destiné.
2 Les détails d'une telle exemption accordée par I'Autorité doivent figurer sur le Certificat mentionné a I'article 213-1.07 du présent chapitre.
3 Dés que possible et, au plus tard dans un délai de 90 jours, I'Autorité accordant une telle exemption en communique les détails et les motifs a I'Organisation, qui
les diffuse aux Parties a la présente Convention pour information et suite a donner, le cas échéant.
4 L'Autorité peut exempter de I'application des dispositions des régles 29, 31 et 37 du présent chapitre tout pétrolier qui effectue uniquement des voyages de 72 h ou
moins et ne s'éloigne pas de plus de 50 milles marins de la terre la plus proche, sous réserve que le petroller effectue exclusivement des voyages entre des ports ou
terminaux situés sur le territoire d'un Etat Partie a la présente Convention. Il n'est accordé d'exemption qu'a la condition que le pétrolier conserve a bord tous les
mélanges d'hydrocarbures pour les rejeter ultérieurement dans des installations de réception et que I'Autorité se soit assurée que les installations disponibles pour la
réception de ces mélanges d'hydrocarbures sont adéquates.
Voir interprétations uniformes 8, 9 et 10
5 L'Autorité peut exempter de I'application des dispositions des régles 31 et 32 du présent chapitre les pétroliers autres que ceux qui sont visés au paragraphe 4 du
présent article, dans les cas suivants :
1 le pétrolier est un pétrolier livré le ler juin 1982 ou avant cette date, tel que défini a I'article 213-1.01.28.3, d'un port en lourd égal ou supérieur a 40.000 t et tel
que visé a l'article 213-1.02.5 du présent chapitre, qui effectue uniquement des voyages particuliers, et les conditions prescrites a I'article 213-1.02.6 du présent
chapitre sont remplies ; ou
2 le pétrolier effectue exclusivement des voyages de I'une ou de plusieurs des catégories suivantes :
1 voyages a l'intérieur de zones spéciales ;
2 voyages dans un rayon de 50 milles marins de la terre la plus proche en dehors des zones spéciales, si le pétrolier effectue :
1 des voyages entre les ports ou terminaux d'un Etat Partie & la présente Convention ;
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2 des voyages limités, tels que définis par I'Autorité, et ne durant pas plus de 72 h ;
Voir interprétation uniforme 9
a condition que toutes les conditions suivantes soient réunies :
3 le pétrolier conserve a bord tous les mélanges d'hydrocarbures pour les rejeter ultérieurement dans des installations de réception ;
Voir interprétation uniforme 10
4 dans le cas des voyages visés au paragraphe 5.2.2 du présent article, I'Autorité s'est assurée qu'il existe des installations adéquates pour la réception des
mélanges d'hydrocarbures dans les ports ou terminaux de chargement d'hydrocarbures ou le pétrolier fait escale ;
5 le Certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures, lorsqu'il est prescrit, porte une mention indiquant que le navire effectue
exclusivement des voyages de I'une ou de plusieurs des catégories spécifiées aux paragraphes 5.2.1 et 5.2.2.2 du présent article ; et
6 la quantité, la date et I'heure des rejets et le port dans lequel ils sont effectués sont consignés dans le registre des hydrocarbures.
Voir interprétation uniforme 8

Article 213-1.04
Exceptions
Les articles 213-1.15 et 213-1.34 du présent chapitre ne s'appliquent pas :
1 au rejet a la mer d'hydrocarbures ou de mélanges d'hydrocarbures lorsqu'un tel rejet est nécessaire pour garantir la sécurité d'un navire ou la sauvegarde de la
vie humaine en mer ; ou
2 au rejet a la mer d'hydrocarbures ou de mélanges d'hydrocarbures résultant d'une avarie survenue au navire ou a son équipement :
1 a condition que toutes les précautions raisonnables aient été prises aprés I'avarie ou la découverte du rejet pour empécher ou réduire au minimum ce rejet ; et
2 sauf si le propriétaire ou le capitaine a agi soit avec l'intention de causer un dommage, soit t¢mérairement et en sachant qu'un dommage en résulterait
probablement ; ou
3 au rejet a la mer de substances contenant des hydrocarbures, approuvé par I'Autorité, lorsqu'on a recours a ce rejet pour lutter contre un événement particulier de
pollution afin de réduire au minimum les dommages par pollution. Tout rejet de cette nature doit étre soumis a I'approbation du gouvernement dans la juridiction
duquel il est prévu de I'effectuer.

Article 213-1.05

Equivalences

1 L'Autorité peut autoriser I'installation a bord d'un navire d'équipements, de matériaux, de dispositifs ou d'appareils, en remplacement de ceux qui sont prescrits par
le présent chapitre, a condition que ces équipements, matériaux, dispositifs ou appareils soient au moins aussi efficaces que ceux qui sont prescrits par le présent
chapitre. L'Autorité ne peut toutefois autoriser la substitution de méthodes d'exploitation permettant de contrdler les rejets d'hydrocarbures a titre d'équivalence aux
caractéristiques de conception et de construction prescrites par les régles du présent chapitre.

2 L'Autorité qui autorise I'installation a bord d'un navire d'équipements, de matériaux, de dispositifs ou d'appareils en remplacement de ceux qui sont prescrits par le
présent chapitre, doit en communiquer les détails a I'0Organisation, qui les diffuse aux Parties a la Convention pour information et pour suite a donner, le cas échéant.
Voir interprétation uniforme 11

Partie 2 : Visites et délivrances des certificats

Article 213-1.06
Visites
1 Tout pétrolier d'une jauge brute égale ou supérieure a 150, ainsi que tout autre navire d'une jauge brute égale ou supérieure a 400, doit étre soumis aux visites
spécifiées ci-aprés :
1 avant la mise en service du navire ou avant que le certificat prescrit par I'article 213-1.07 du présent chapitre ne lui soit délivré pour la premiére fois, une visite
initiale qui doit comprendre une visite compléte de sa structure, de son matériel, de ses systémes, de ses équipements, de ses aménagements et de ses matériaux
dans la mesure ou le navire est soumis aux dispositions du présent chapitre. Cette visite doit permettre de vérifier que la structure, le matériel, les systémes, les
équipements, les aménagements et les matériaux satisfont pleinement aux prescriptions applicables du présent chapitre ;
2 une visite de renouvellement effectuée aux intervalles de temps spécifiés par I'Autorité mais n'excédant pas cinqg ans, sauf lorsque I'article 213-1.10.2.2, 10.5, 10.6
ou 10.7 du présent chapitre s'applique. La visite de renouvellement doit permettre de vérifier que la structure, le matériel, les systémes, les équipements, les
aménagements et les matériaux satisfont pleinement aux prescriptions applicables du présent chapitre ;
3 une visite intermédiaire effectuée dans un délai de trois mois avant ou aprés la deuxiéme date anniversaire ou dans un délai de trois mois avant ou apreés la
troisiéme date anniversaire du certificat, qui doit remplacer I'une des visites annuelles spécifiées au paragraphe 1.4 du présent article. La visite intermédiaire doit
permettre de vérifier que le matériel et les circuits de pompage et de tuyautage associés, y compris les dispositifs de surveillance continue et de contréle des rejets
d'hydrocarbures, les systéemes de lavage au pétrole brut, les séparateurs d'eau et d'hydrocarbures et les systéemes de filtrage des hydrocarbures, satisfont
pleinement aux prescriptions applicables du présent chapitre et sont en bon état de marche. Ces visites intermédiaires doivent étre portées sur le certificat délivré en
vertu de I'article 213-1.07 ou de l'article 213-1.08 du présent chapitre ;
Voir interprétation uniforme 12
4 une visite annuelle, effectuée dans un délai de trois mois avant ou aprés chaque date anniversaire du certificat, qui comprend une inspection générale de la
structure, du matériel, des systémes, des équipements, des aménagements et des matériaux visés au paragraphe 1.1 du présent article afin de vérifier qu'ils ont été
maintenus dans les conditions prévues aux paragraphes 4.1 et 4.2 du présent article et qu'ils restent satisfaisants pour le service auquel le navire est destiné. Ces
visites annuelles doivent étre portées sur le certificat délivré en vertu de I'article 213-1.07 ou de l'article 213-1.08 du présent chapitre ; et
Voir interprétation uniforme 12
5 une visite supplémentaire, générale ou partielle selon le cas, qui doit étre effectuée a la suite d'une réparation résultant de I'enquéte prescrite au paragraphe 4.3
du présent article ou chaque fois que le navire subit des réparations ou rénovations importantes. Cette visite doit permettre de vérifier que les réparations ou
rénovations nécessaires ont été réellement effectuées, que les matériaux employés pour ces réparations ou rénovations et I'exécution des travaux sont a tous
égards satisfaisants et que le navire satisfait a tous égards aux prescriptions du présent chapitre.
2 Dans le cas des navires qui ne sont pas soumis aux dispositions du paragraphe 1 du présent article, I'Autorité doit déterminer les mesures appropriées a prendre
pour que soient respectées les dispositions applicables du présent chapitre.
3.1 Les visites de navires, en ce qui concerne la mise en application des dispositions du présent chapitre, doivent étre effectuées par des fonctionnaires de I'Autorité.
Toutefois, I'Autorité peut confier les visites soit a des inspecteurs désignés a cet effet, soit a des organismes reconnus par elle. Ces organismes doivent se conformer
aux directives que I'Organisation a adoptées par la résolution A.739(18), telles qu'elles pourraient étre modifiées par I'Organisation, ainsi qu'aux spécifications que
I'Organisation a adoptées par la résolution A.789(19), telles qu'elles pourraient étre modifiées par |'Organisation, a condition que les amendements ainsi apportés
soient adoptés, soient mis en vigueur et prennent effet conformément aux dispositions de I'article 16 de la présente Convention relatives aux procédures
d'amendement applicables a le présent chapitre.
3.2 Une Autorité qui désigne des inspecteurs ou des organlsmes reconnus pour effectuer des visites, comme il est prévu au paragraphe 3.1 du présent article doit au
moins habiliter tout inspecteur désigné ou organisme reconnu a :
1 exiger qu'un navire subisse des réparations ; et
2 effectuer des visites si les autorités compétentes de I' Etat du port le lui demandent.
L'Autorité doit notifier a I'Organisation les responsabilités spécifiques confiées aux inspecteurs désignés ou aux organismes reconnus et les conditions de leur
habilitation, afin qu'elle les diffuse aux Parties a la présente Convention pour I'information de leurs fonctionnaires.
3.3 Lorsqu'un inspecteur désigné ou un organisme reconnu détermine que I'état du navire ou de son armement ne correspond pas en substance aux indications du
Certificat ou est tel que le navire ne peut pas prendre la mer sans présenter de risque excessif pour le milieu marin, l'inspecteur ou l'organisme doit immédiatement
veiller a ce que des mesures correctives soient prises et doit en informer I'Autorité en temps utile. Si ces mesures correctives ne sont pas prises, le certificat doit
étre retiré et I'Autorité doit en étre informée immédiatement ; si le navire se trouve dans un port d'une autre Partie, les autorités compétentes de I' Etat du port
doivent aussi étre informées immédiatement. Lorsqu'un fonctlonnalre de I'Autorité, un inspecteur deS|gne ou un organlsme reconnu a informé les autorités
competentes de I'Etat du port, le gouvernement de I'Etat du port intéressé doit préter au fonctionnaire, a I'inspecteur ou a I'organisme en question toute |'assistance
nécessaire pour lui permettre de s'acquitter de ses obligations en vertu du présent article. Le cas échéant, le gouvernement de I'Etat du port intéressé doit prendre
les mesures nécessaires pour empécher le navire d'appareiller jusqu'a ce qu'il puisse prendre la mer ou quitter le port pour se rendre au chantier de réparation
approprié le plus proche qui soit disponible, sans présenter de risque excessif pour le milieu marin.
3.4 Dans tous les cas, I'Autorité intéressée doit se porter pleinement garante de I'exécution compléte et de I'efficacité de la visite et doit s'engager a prendre les
dispositions nécessaires pour satisfaire a cette obligation.
4.1 Le navire et son armement doivent étre maintenus dans un état conforme aux dispositions de la présente Convention de maniére que le navire demeure a tous
égards apte a prendre la mer sans présenter de risque excessif pour le milieu marin.
4.2 Apreés I'une quelconque des visites prévues au paragraphe 1 du présent article, aucun changement autre qu'un simple remplacement du matériel et des
équipements ne doit étre apporté, sans l'autorisation de I'Autorité, a la structure, au matériel, aux systémes, aux équipements, aux aménagements ou aux
matériaux ayant fait I'objet de la visite.
4.3 Lorsqu'un accident survenu a un navire ou un défaut constaté a bord compromet fondamentalement I'intégrité du navire ou l'efficacité ou I'intégralité de son
armement visé par le présent chapitre, le capitaine ou le propriétaire du navire doit envoyer dés que possible un rapport a I'Autorité, a I'organisme reconnu ou a
l'inspecteur désigné chargé de délivrer le certificat pertinent, qui doit faire entreprendre une enquéte afin de déterminer s'il est nécessaire de procéder a une visite
conformément aux prescriptions du paragraphe 1 du présent article. Si le navire se trouve dans un port d'une autre Partie, le capitaine ou le propriétaire doit
également envoyer immédiatement un rapport aux autorités compétentes de I'Etat du port et I'inspecteur désigné ou I'organisme reconnu doit s'assurer qu'un tel

rapport a bien été soumis.

Article 213-1.07
Délivrance du certificat ou apposition d'un visa
1 Un certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures doit étre délivré, aprés une visite initiale ou une visite de renouvellement effectuée
conformément aux dispositions de I'article 213-1.06 du présent chapitre, a tout pétrolier d'une jauge brute égale ou supérieure a 150 et a tout autre navire d'une
jauge brute égale ou supérieure a 400 effectuant des voyages a destination de ports ou de terminaux au large relevant de la juridiction d'autres Parties a la présente
Convention.
2 Ce certificat doit étre délivré, ou un visa doit y étre apposé, selon qu'il convient, soit par I'Autorité, soit par une personne ou un organisme d{iment autorisé par
elle. Dans tous les cas, I'Autorité assume l'entiére responsabilité du certificat.
Voir interprétation uniforme 13

Article 213-1.08
Délivrance d'un certificat ou apposition d'un visa par un autre gouvernement
1 Le Gouvernement d'une Partie a la présente Convention peut, a la requéte de |'Autorité, faire visiter un navire ; s'il est convaincu que les dispositions du présent
chapitre sont observées, il doit délivrer au navire un certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures ou en autoriser la délivrance et, le cas
échéant, apposer un visa ou autoriser son apposition sur le certificat dont est muni le navire conformément a le présent chapitre.
2 Une copie du certificat et une copie du rapport de visite doivent étre remises dés que possible a I'Autorité qui a fait la requéte.
3 Un certificat ainsi délivré doit comporter une déclaration attestant qu'il a été délivré a la requéte de I'Autorité ; il doit avoir la méme valeur et étre accepté dans les
mémes conditions qu'un certificat délivré en application de I'article 213-1.07 du présent chapitre.
4 1l ne doit pas étre délivré de certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures a un navire autorisé a battre le pavillon d'un Etat qui n'est
pas Partie a la Convention.
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Article 213-1.09
Modeéle du certificat
Le certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures doit étre établi conformément au modele qui figure a I'appendice II du présent chapitre
et étre rédigé au moins en anglais, en espagnol ou en frangais. Si la langue officielle de I'Etat qui le délivre est utilisée également, celle-ci doit prévaloir en cas de
différend ou de désaccord.
Voir interprétation uniforme 14

Article 213-1.10
Durée et validité du certificat
1 Le certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures doit étre délivré pour une période dont la durée est fixée par I'Autorité, sans que cette
durée puisse dépasser cing ans.
2.1 Nonobstant les prescriptions du paragraphe 1 du présent article, lorsque la visite de renouvellement est achevée dans un délai de trois mois avant la date
d'expiration du certificat existant, le nouveau certificat est valable a compter de la date d'achévement de la visite de renouvellement jusqu'a une date qui n'est pas
postérieure de plus de cing ans a la date d'expiration du certificat existant.
2.2 Lorsque la visite de renouvellement est achevée aprés la date d'expiration du certificat existant, le nouveau certificat est valable a compter de la date
d'achévement de la visite de renouvellement jusqu'a une date qui n'est pas postérieure de plus de cing ans a la date d'expiration du certificat existant.
2.3 Lorsque la visite de renouvellement est achevée plus de trois mois avant la date d'expiration du certificat existant, le nouveau certificat est valable a compter de
la date d'achévement de la visite de renouvellement jusqu'a une date qui n'est pas postérieure de plus de cing ans a la date d'achévement de la visite de
renouvellement.
3 Si un certificat est délivré pour une durée inférieure a cing ans, I'Autorité peut proroger la validité dudit certificat au-dela de la date d'expiration jusqu'au délai
maximal prévu au paragraphe 1 du présent article, a condition que les visites spécifiées aux articles 213-1.06.1.3 et 213-1.06.1.4 du présent chapitre, qui doivent
avoir lieu lorsque le certificat est délivré pour cing ans, soient effectuées selon qu'il convient.
4 Si une visite de renouvellement a été achevée et qu'un nouveau certificat ne peut étre délivré ou remis au navire avant la date d'expiration du certificat existant, la
personne ou l'organisme autorisé par I'Autorité peut apposer un visa sur le certificat existant et ce certificat doit étre accepté comme valable pour une nouvelle
période qui ne doit pas dépasser cing mois a compter de la date d'expiration.
5 Si, a la date d'expiration d'un certificat, le navire ne se trouve pas dans un port dans lequel il doit subir une visite, I'Autorité peut proroger la validité de ce
certificat. Toutefois, une telle prorogation ne doit étre accordée que pour permettre au navire d'achever son voyage vers le port dans lequel il doit étre visité et ce,
uniqguement dans le cas ou cette mesure apparait comme opportune et raisonnable. Aucun certificat ne doit étre ainsi prorogé pour une période de plus de trois mois
et un navire auquel cette prorogation a été accordée n'est pas en droit, en vertu de cette prorogation, aprés son arrivée dans le port dans lequel il doit étre visité,
d'en repartir sans avoir obtenu un nouveau certificat. Lorsque la visite de renouvellement est achevée, le nouveau certificat est valable pour une période ne
dépassant pas cing ans a compter de la date d'expiration du certificat existant avant que la prorogation ait été accordée.
6 Un certificat délivré a un navire effectuant des voyages courts, qui n'a pas été prorogé en vertu des dispositions précédentes du présent article, peut étre prorogé
par I'Autorité pour une période de grace ne dépassant pas d'un mois la date d'expiration indiquée sur ce certificat. Lorsque la visite de renouvellement est achevée,
le nouveau certificat est valable pour une période ne dépassant pas cing ans a compter de la date d'expiration du certificat existant avant que la prorogation ait été
accordée.
7 Dans certains cas particuliers déterminés par I'Autorité, il n'est pas nécessaire que la validité du nouveau certificat commence a la date d'expiration du certificat
existant conformément aux prescriptions des paragraphes 2.2, 5 ou 6 du présent article. Dans ces cas particuliers, le nouveau certificat est valable pour une période
ne dépassant pas cing ans a compter de la date d'achévement de la visite de renouvellement.
8 Si une visite annuelle ou une visite intermédiaire est achevée dans un délai inférieur a celui qui est spécifié a I'article 213-1.06 du présent chapitre :
1 la date anniversaire figurant sur le certificat est remplacée, au moyen de I'apposition d'un visa, par une date qui ne doit pas étre postérieure de plus de trois mois
a la date a laquelle la visite a été achevée ;
2 la visite annuelle ou la visite intermédiaire suivante prescrite par I'article 213-1.06.1 du présent chapitre doit étre achevée aux intervalles stipulés par cette regle,
calculés a partir de la nouvelle date anniversaire ; et
3 la date d'expiration peut demeurer inchangée a condition qu'une ou plusieurs visites annuelles ou intermédiaires, selon le cas, soient effectuées de telle sorte que
les intervalles maximaux entre visites prescrits par I'article 213-1.06.1 du présent chapitre ne soient pas dépassés.
9 Un certificat délivré en vertu de I'article 213-1.07 ou de I'article 213-1.08 du présent chapitre cesse d'étre valable dans I'un quelconque des cas suivants :
1 si les visites pertinentes ne sont pas achevées dans les délais spécifiés a I'article 213-1.06.1 du présent chapitre ;
2 si les visas prévus a l'article 213-1.06.1.3 ou 213-1.06.1.4 du présent chapitre n'ont pas été apposés sur le certificat ; ou
3 si le navire passe sous le pavillon d'un autre Etat. Un nouveau certificat ne doit étre délivré que lorsque le gouvernement délivrant le nouveau certificat s'est
assuré que le navire satisfait aux prescriptions des articles 213-1.06.4.1 et 213-1.06.4.2 du présent chapitre. Dans le cas d'un transfert de pavillon entre Parties, si la
demande lui en est faite dans un délai de trois mois a compter du transfert, le gouvernement de la Partie dont le navire était autorisé précédemment a battre le
pavillon doit adresser dés que possible a I'Autorité des copies du certificat dont le navire était pourvu avant le transfert, ainsi que des copies des rapports de visite
pertinents, le cas échéant.
Voir interprétation uniforme 15

i Article 213-1.11

Contréle des normes d'exploitation par I'Etat du port (1)
1 Un navire qui se trouve dans un port ou un terminal au large d'une autre Partie est soumis a une inspection effectuée par des fonctionnaires diiment autorisés par
ladite Partie en vue de vérifier |'application des normes d'exploitation prévues par le présent chapitre, lorsqu'il y a des raisons précises de penser que le capitaine ou
les membres de I'équipage ne sont pas au fait des procédures essentielles de bord relatives a la prévention de la pollution par les hydrocarbures.
2 Dans les circonstances visées au paragraphe 1 du présent article, la Partie doit prendre les dispositions nécessaires pour empécher le navire d'appareiller jusqu'a
ce qu'il ait été remédié a la situation conformément aux prescriptions du présent chapitre.
3 Les procédures relatives au contrdle par I'Etat du port qui sont prescrites a I'article 5 de la présente Convention s'appliquent dans le cas du présent article.
4 Aucune disposition du présent article ne doit étre interprétée comme limitant les droits et obligations d'une Partie qui effectue le contréle des normes d'exploitation
expressément prévues dans la présente Convention. i
NOTA : (1) Se reporter aux Procédures de contrdle des navires par I'Etat du port, que I'Organisation a adoptées par la résolution A.787019, telle que modifiée par la
résolution A.882(21) ; voir la publication de I'OMI, portant le numéro de vente IMO-195F.

» Partie 3 : Prescriptions applicables aux compartiments machines de tous les navires

» Partie A : Construction

Article 213-1.12
» Modifié par Arrété du 9 décembre 2010 - art. 3

Citernes a résidus d'hydrocarbures (boues)

1. Tout navire d'une jauge brute égale ou supérieure a 400 doit étre équipé d'une ou plusieurs citernes de capacité suffisante, compte tenu du type de machines
et de la durée du voyage, pour recevoir les résidus d'hydrocarbures (boues) qu'il n'est pas possible d'éliminer autrement en se conformant aux prescriptions du
présent chapitre.

2. Les résidus d'hydrocarbures (boues) peuvent étre évacués directement de la ou des citernes a résidus d'hydrocarbures (boues) au moyen du raccord
normalisé de jonction des tuyautages d'évacuation visé a l'article 213-1.13 ou par tout autre moyen d'évacuation approuvé. La ou les citernes a résidus
d'hydrocarbures (boues) :

.1 doivent étre munies d'une pompe réservée a I'évacuation qui soit capable d'aspirer le contenu de la ou des citernes a résidus d'hydrocarbures (boues) ; et

.2 ne doivent étre munies d'aucun raccordement d'évacuation avec le circuit d'asséchement des cales, la ou les citernes de stockage des eaux de cale polluées,
le plafond de ballast ou les séparateurs d'eau et d'hydrocarbures, mais peuvent toutefois étre équipées de dispositifs de vidange pourvus de soupapes a
fermeture automatique @ commande manuelle et de dispositifs permettant une surveillance visuelle ultérieure de I'eau déposée, qui sont raccordés a une citerne
de stockage des eaux de cale polluées ou a un puisard, ou étre équipées d'un autre dispositif, a condition que ce dernier ne soit pas raccordé directement au
circuit d'assechement des cales.

3. les tuyaux qui desservent les citernes a résidus d'hydrocarbures (boues) ne doivent avoir aucun raccordement direct a la mer autre que le raccord normalisé
de jonction visé a l'article 213-1.13.

4. A bord des navires livrés apres le 31 décembre 1979, tels que définis a l'article 213-1.01.28.2, les citernes a résidus d'hydrocarbures doivent étre congues et
construites de maniere a faciliter le nettoyage et I'évacuation des résidus dans les installations de réception. Les navires livrés le 31 décembre 1979 ou avant
cette date, tels que définis a I'article 213-1.01.28.1, doivent satisfaire a la présente prescription dans la mesure ol cela est raisonnable et possible dans la

pratique.

Article 213-1.12.A
Protection des soutes a combustible
Pour I'application de cet article aux unités stabilisées par colonnes (Recueil MODU), voir interprétation uniforme 19
1 Le présent article s'applique & tous les navires d'une capacité globale en combustible égale ou supérieure & 600 m3 qui sont livrés le ler ao(it 2010 ou aprés
cette date, tels que définis au paragraphe 213-1.1.28.9 du présent chapitre.
2 Le fait d'appliquer le présent article pour déterminer I'emplacement des soutes servant au transport de combustible liquide ne I'emporte pas sur les dispositions
de l'article 213-1.19 du présent chapitre.
3 Aux fins du présent article, les définitions ci-aprés s'appliquent :
1 "Combustible liquide" désigne les hydrocarbures chargés a bord d'un navire qui servent de combustible pour I'appareil propulsif et les appareils auxiliaires du
navire.
2 Le "tirant d'eau a la ligne de charge (ds)" est la distance verticale, en métres, entre le tracé de la quille hors membres, a mi-longueur, et la flottaison
correspondant au tirant d'eau d'été devant étre assigné au navire.
3 Le "tirant d'eau a I'état Iége" est le tirant d'eau sur quille au milieu du navire correspondant au déplacement lége.
4 Le "tirant d'eau partiel a la ligne de charge (dp)" est le tirant d'eau a I'état lége plus 60 % de la différence entre le tirant d'eau du navire a |'état lége et le tirant
d'eau a la ligne de charge ds. Le tirant d'eau partiel a la ligne de charge (dp) est mesuré en métres.
5 La "flottaison (dB)" est la distance verticale, en meétres, entre le tracé de la quille hors membres, a mi-longueur, et la flottaison